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| - P.M.U. - Componenta de nivel strategic
1. Introducere

Prezentul Plan _de Mobilitate Urbana Durabila este elaborat in iulie 2015 de o echipa
multidisciplinara de consultanti din cadrul METROUL SA , in cadrul contractului “Elaborare plan
de mobilitate integrata pentru Municipiul Targu Jiu” incheiata cu Primaria Municipiului Targu-Jiu,
in conformitate cu Tema de proiectare aferenta acestuia.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Targu-Jiu este realizat in conformitate cu Ghidul -
Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, Comisia
Europeana (2014)', document de referinta in realizarea planurilor de mobilitate urbana la nivel
european.

Deasemenea, prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila a luat in cosiderare prevederile
Ghidului JASPERS pentru realizarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila®, avand in
vedere ca unul dintre scopurile finale ale acestui PMUD este acela de a obtine finantare
europeana pentru proiectele de imbunatatire a mobilitatii in Municipiul Targu-Jiu.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Targu-Jiu insum eaza actiunile prevazute in etapele 1,2 si
3 aferente Ciclului de elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila, asa cum acesta este
definit in Ghidul - Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila al
Comisiei Europeane. Deasemenea, trateaza aspecte definitorii pentru realizarea de catre
Primaria Municipiului Targu-Jiu a fazei 4- Implementare (a se vedea figura 1.1-1).

Nu in ultimul rand, acest document strategic a luat in considerare politicile si reglementarile
europene, nationale, regionale si locale asociate si complementare problematicii mobilitatii si de
mediu, a tinut cont de aspectele specifice locale si regionale.

In plus, Planul de Mobilitate Urbana Durabila a fost realizat cu participarea factorilor decizionali ,
a altor factori interesati de la nivel local, asigurand conditii optime pentru aplicabilitatea acestuia
si constientizarea importantei si a necesitatii atat a Planului cat si si a existentei instrumentelor
de monitorizare a implementarii, de evaluare a rezultatelor.

1 - http://lwww.eltis.org/sites/eltis/files/BUMP_Guidelines_RO.pdf
2 - http://www.inforegio.ro/ro/por-2014-2020/documente-suport.html
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila propus este un instrument viu, activ, care trebuie sa

asigure adaptarea la evolutia economica si sociala a mediului local, regional, national si

European, la oportunitatile si riscurile ce apar pe termen mediu si lung, unde posibilitatile de

previziune si prognoza sunt totusi grevate de evenimente ce nu pot fi planificate.
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Figura 1.1-1. Cele 4 faze ale Ciclului Planului de Mobilitate Urbana Durabila
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1.1. Scopul si rolul documentatiei

In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
este introdusa notiunea de Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca ”instrumentul
de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a
localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al
persoanelor, bunurilor si marfurilor”.

Un Plan de mobilitate se realizeaza in concordanta cu documentele strategice existente la nivel
european, national si local. Scopul sau este de a defini diverse politici si masuri de imbunatatire
a tuturor modurilor de transport, public sau privat, de pasageri sau de marfa, motorizat sau
nemotorizat.

Planul de mobilitate este o modalitate de a aborda eficient si integrator problemele legate de
transport in zona urbana. Acesta are in vedere o abordare globala, o dezvoltare durabila,
obiective SMART, o viziune clara pe termen mediu si lung.

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

Municipiul Targu Jiu face parte, din punct de vedere geopolitic, din Regiunea Sud-Vest
Oltenia. In context european, regiunea este situatd in sud-estul Europei Centrale, in nordul
Peninsulei Balcanice, pe Dunarea inferioara. Se invecineaza la sud cu Bulgaria, la est cu
Regiunea Sud Muntenia, la nord cu Regiunea Centru, iar la vest cu Regiunea Vest si cu Serbia.
Vechi tinut de granita, aflat sute de ani intre Imperiul Austro-Ungar si Imperiul Otoman,
Municipiul Targu Jiu face parte, datorita pozitiei istorice geostrategice, dintr-o serie de zone de
cooperare transfrontaliera.
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Fig. 1.2-1. incadrarea teritorial& la nivelul european
Municipiul Targu Jiu face parte din Programul de Cooperare Transfrontaliera Roméania-
Bulgaria 2014-2020, a carui obiectiv specific este imbunatatirea accesului la infrastructura de
transport in cadrul ariei eligibile, pentru a facilita circulatia bunurilor si a persoanelor.
Un alt program transfrontalier in care este inclus municipiul este Programul Transnational
Dunarea 2014-2020, care are ca obiective principale in domeniul transporturilor, 0 conexiune
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mai buna in bazinul Dunarii, o raportare la coridoarele de transport europene si dezvoltarea
unui sistem de transport ecologic.
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Fig. 1.2-2. Incadrarea teritorial& la nivel regional

Zona analizata este parte si din Programul de Cooperare Transnationala Sud-Estul
Europei, in care se propune restructurarea si planificarea unui nou sistem de servicii in
transport, in vederea cresterii calitatii infrastructurii si a transportului ecologic.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Roméaniei (SDTR), Domeniul 4. Transporturi, indica
faptul c& Municipiul Targu Jiu are, conform conturului izocronelor de 20, 40 si 60 de minute, o
accesibilitate redusa.

Municipiul Targu Jiu face parte din Macroregiunea 4 de Dezvoltare a Romaniei, al patrulea tip
de diviziune regionala creata in Romania in 1998. Aceasta corespunde nivelului NUTS | de
diviziuni ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Regiunea din care face parte Municipiul Targu Jiu cuprinde cinci judete: Dolj, Olt, Valcea,
Mehedinti si Gorj. Municipiul Targu Jiu este resedinta judetului Gorj.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

In ultimii ani s-au realizat mai multe studii privind dezvoltarea generala a zonei Targu-Jiu in
stransa legatura cu strategiile europene si nationale de conectivitate. Toate aceste studii
urmaresc sa caute solutii privind dezvoltarea zonei si au componente care se adreseaza
domeniului mobilitatii.

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezinta un interes variabil
pentru PMUD. In timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare
(Monografia Economica a Judetului Gorj 2012, Strategia de dezvoltare durabila a judetului Gorj
2011-2020, Planul de dezvoltare regionala Sud-Vest 2014-2020, Planul Local de Dezvoltare
Durabila Agenda Locala 21, etc.), altele sunt documente strategice specifice pentru transporturi
(Master Planul General de Transport al Romaniei, etc.) sau pentru accesarea finantarilor

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx | 2016 | 7/279]

— -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat férd permisiunea anterioara
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

europene (Acord de parteneriat 2014-2020, Program Operational Infrastructura Mare, Program
Operational Regional).

Consultantul a analizat deasemenea si documentatiile existente privind unele proiecte (studii de
fezabilitate).

Citirea si analizarea acestor studii a fost benefica pentru o buna intelegere a contextului
economico-social si urban al Targu-Jiului si a zonei adiacente, a functionarii retelelor de
transport calatori si marfa, a celorlalte aspecte privind mobilitatea in context socio-economic
general, in vederea -constientizarii problemelor existente si influenta acestora asupra
conectivitatii, accesibilitatii, protectiei mediului, dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Nivel European

Strategia Europa 2020

Europa 2020 reprezinta strategia UE de crestere economica pentru urmatorii zece ani. In
practica, Uniunea a stabilit cinci obiective majore — privind ocuparea fortei de munca, inovarea,
educatia, incluziunea sociala si mediul/energia - care urmeaza sa fie Indeplinite pana In 2020.
Statele membre au adoptat propriile lor obiective nationale In aceste domenii. Diverse actiuni la
nivel european si national vin In sprijinul Strategiei.
In ceea ce priveste obiectivul ,, Schimbari climatice si utilizarea durabila a energiei”, 3 tinte sunt
stabilite in cadrul strategiei:

- reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera (sau chiar cu 30%, In conditii

favorabile) fata de nivelurile Inregistrate In 1990

- cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%

- cresterea cu 20% a eficientei energetice
Aceste obiective sunt transpuse in obiective nationale, Romania stabilindu-si urmatoarele tinte
pentru 2020.

- Obiective privind reducerea emisiilor de carbon CO2 19%
- Surse regenerabile de energie 24%
- Schimbari climatic si utilizarea durabila a energiei 10%

In martie 2014, Comisia a publicat o comunicare In care se face bilantul Strategiei Europa 2020,
la patru ani de la lansarea sa.

Cartea verde — Inspre o noua cultura privind mobilitatea urbana (Green Paper on
European Urban Transport, EC 2007, EP 2008)

Comisia Europeana stabileste prin acest document o noua agenda europeana a mobilitatia
urbane cu respectarea responsabilitatilor locale, regionale si nationale in domeniu si suport
comunitar in cautarea si aplicarea solutiilor de dezvoltare durabila, promovand schimbul de
“bune practici” si optimizarea instrumentelor de finantare.
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Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana (2009)

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana propune 20 de masuri grupate pe 6 teme, pentru
sustinerea autoritatilor locale, regionale si nationale in promovarea transportului urban
sustenabil drept suport pentru combaterea schimbarilor climatice si favorizarea coeziunii
sociale.

Cartea alba pentru transport — ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere
al resurselor”, Comisia Europeana, (2011)

Cartea alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate in perioada 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele obiective
principale:

- Eliminarea autovehiculelor “alimentate in mod conventional” din transportul urban;

- Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 300km sa fie
transferat catre alte moduri de transport cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe
caile navigabile

cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice acestea contribuind la
atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES pana la mijlocul secolului.

Pachetul de Mobilitate Urbana - Impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva care
utilizeaza eficient resursele, Comisia Europeana (2013)

Comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si construieste baza
pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, urmarind sa
coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului PMUD si a
instrumentelor aferente.

Elementul central al pachetului de mobilitate este constituit de docuemntul “Impreuna pentru o
mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele”. Acesta este completat de
Anexa Icare stabileste conceptual de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si de 4 pachete de
lucru in domeniile logistica urbana, reglementarea acesului in zona urbana, dezvoktarea de
solutii inteligente de transport in zonele urbane si siguranta pe drumurile urbane.

Conceptul Planurilor de mobilitate urbana durabila

Document prezinta conceptul pentru dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.
Conceptul reflecta un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de
mobilitate urban durabil. Acest concept nu reprezinta o solutie universala la problemele de
planificare a transportului urban fiind necesar sa fie adaptat la circumstantele individuale ale
statelor membre si ale zonelor urbane.
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Un apel la actiune privind logistica urbana

Documentul de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2020 un transport de
marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o atentie deosebita
trebuie acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

- Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban;

- Tranzitia inspre alte moduri de transport;

- Imbunatatirea eficientei,

- Imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor

Un apel pentru reglementari mai inteligente de acces pentru vehicule in mediul urban,
Document de lucru, Comisia Europeana

Documentul de lucru subliniaza faptul ca o corecta implementare a reglementarilor privind
accesul in zonele urbane, dezvoltare si agreeeate cu partile implicate, ca parte a unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila, poate fi un instrument eficace pentru optimizarea mobilitatii Si
accesibilitatii urbane si conduce la realizarea politicilor locale, nationale si europene privind
transport urban.

Mobilizarea sistemelor de transport inteligente pentru orase europene

Documentul de lucru prezinta starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind Sistemele
Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta pentru un
sistem de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai sigur si mai eficient.

Actiuni specifice privind siguranta rutiera urbana

Documentul de lucru isi propune sa sprijine acele zone urbane care nu au dezvoltat inca o
cultura solida a sigurantei mobilitati. Scopul nu este de a pune limite pentru cei care
implementeaza deja cu succes masurile de siguranta rutiera, ci de a creste nivelurile minime si
de a ajuta astfel reducerea diferentelor dintre cele mai sigure si cele mai putin sigure zone
urbane ale UE.

Ghid - Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, Comisia
Europeana (2014)

Acesta este la ora actuala cel mai cuprinzator document pentru elaborarea PMUD-urilor si care
prezinta in detaliu etapele pentru realizarea si implementarea acestuia.

Aceste Politici ale Uniunii sunt suplimentate de o serie de Directive si Reglementari care vin sa
completeze paleta de masuri de sprijin acordata de CE pentru realizarea obiectivelor in
domeniul transportului si mobilitatii urbane. Acestea vizeaza promovarea de vehicule curate si
eficiente energetic pentru transportul urban, implemnetarea de sisteme ITS la nivel urban, etc.
Aceste Directive sunt mentionate in capitolul Legislativ.
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1.3.2. Nivel National
Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 - 2020 - 2030

Documentul urmeaza prescriptile metodologice ale Comisiei Europene si reprezinta un proiect
comun al Guvernului Romaniei, prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile, si al Programului
Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, prin Centrul National pentru Dezvoltare Durabila.

Elaborarea Strategiei este rezultatul obligatiei asumate de Romania in calitate de stat membru
al Uniunii Europene conform obiectivelor convenite la nivel comunitar, in special cele statuate in
Tratatul de aderare, in Strategia Lisabona pentru crestere si locuri de munca si in Strategia
reinnoita a UE pentru Dezvoltare Durabila din 2006.

Obiectivele strategice pe termen mediu si lung definite in strategie sunt:
- Orizont 2013: Incorporarea organica a principiilor si practicilor dezvoltarii durabile in
ansamblul programelor si politicilor publice ale Romaniei ca stat membru al UE.
- Orizont 2020: Atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la principalii
indicatori ai dezvoltarii durabile.
- Orizont 2030: Apropierea semnificativa a Romaniei de nivelul mediu din acel an al tarilor
membre ale UE din punctul de vedere al indicatorilor dezvoltarii durabile.

Strategia de Dezvoltare Regionala a Romaniei 2014 - 2020

Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala (SNDR) aflata doar in versiune - DRAFT-
reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionala, prin care se stabilesc
prioritatile de dezvoltare ale regiunilor, precum si relatiile institutionale care sa faciliteze
corelarea cu strategiile sectoriale. Acesta este un document integrator, care isi propane
armonizarea politicilor si strategiilor existente in diferitele domenii ale vietii economice si sociale
cu impact la nivel regional.

Acest document de programare reprezinta baza strategica pentru fundamentarea programelor
de finantare din fonduri externe/comunitare, nationale, regionale si/sau locale care au ca scop
dezvoltarea regionala.

Pentru realizarea obiectivului general al Strategiei Nationale de Dezvoltare Regionala, au fost
stabilite urmatoarele obiective specifice:

- Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin investitii
care sa sprijine cresterea economica, protejarea mediului, imbunatatirea infrastructurii
edilitare urbane si coeziunea sociala;

- Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;
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- Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunatatirea mobilitatii regionale si
asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economica sustenabila si inclusiva;

- Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

- Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
cercetarii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

- Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local prin
valorificarea durabila a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/modernizarea
infrastructurii specifice de turism;

- Protectia si imbunatatirea mediului prin cresterea calitatii serviciilor de apa, reabilitarea
siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor masuri de prevenire a riscurilor si
crestere a capacitatii de interventie in situttii de urgenta.

Acordul de Parteneriat Romania 2014 — 2020

Comisia Europeana a validat Acordul de Parteneriat 2014 - 2020 cu Romania, documentul care
prezinta modul in care vor fi folosite fondurile europene structurale si de investitii in viitoarea
perioada de programare. Dezvoltarea infrastructurii;

Acordul de parteneriat include cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri ESI):
Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR), Fondul de coeziune (FC), Fondul social
european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala (FEADR) si Fondul european
pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

- promovarea competitivitatii si a dezvoltarii locale, in vederea consolidarii sustenabilitatii
operatorilor economici si a imbunatatirii atractivitatii regionale;

- dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si a
numarului de absolventi din invatamantul tertiar, oferind totodata solutii pentru provocarile
sociale severe si combaterea saraciei, in special la nivelul comunitatilor defavorizate sau
marginalizate ori in zonele rurale;

- dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cat si in sectorul transporturilor, in
vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Romania si a atractivitatii acestora pentru
investitori;

- incurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea eficientei
energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului si a adaptarii
la schimbarile climatice;

- consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientata catre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

Aceste fonduri sunt cruciale pentru capacitatea Romaniei de a face fata provocarilor in materie
de dezvoltare pe termen mediu si lung. Acestea vor mobiliza finantari publice si private

suplimentare destinate cresterii si crearii de locuri de munca si vor reduce decalajele regionale
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si sociale existente in Romania. Investitile vor fi directionate catre stimularea activitatilor de
inovare si a celor de competitivitate a intreprinderilor pentru sporirea valorii adaugate a
acestora, stimularea cresterii si crearii de locuri de munca si imbunatatirea performantei
sistemului de cercetare si inovare, inclusiv a calitatii invatamantului superior, a cooperarii cu
sectorul de afaceri si a investitilor private. Revizuirea studiilor, strategiilor, planurilor,
propunerilor si a progresului realizat.

Programul Operational Regional 2014 - 2020

POR 2014 — 2020 isi propune ca obiectiv general cresterea competitivitatic economice si
imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare
sustenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice
potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Acest obiectiv se coreleaza cu obiectivul european privind cresterea competitivitatii Regiunilor si
promovarea echitatii sociale.

Axele prioritare in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila sunt:
- Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o0 economie cu emisii scazute de carbon;
- Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe planurile
de mobilitate urbana durabila;
- Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.
- Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile
- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;
- Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.

Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizarii PMUD pune accent deosebit pe coordonarea
politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre care se detaseaza:
transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economica, mediul social,
sanatate, siguranta. In acest sens, in cadrul PMUD Targu-Jiu se va tine seama de documentele
relevante mentionate la punctele anterioare si de directiile strategice privind sistemul de
transport national care se regasesc in Master Planul General de Transport (MPGT) al Romaniei.
Acest document are la baza un model multi-modal de cerere variabila care acopera intregul
teritoriu al Romaniei, precum si 0 reprezentare a restului Europei, inclusa ca arie modelata
externa.

Scenariul de prognoza al MPGT ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referinta, motiv pentru care ofera o baza solida pentru
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elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030. Propunerile de
dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a PMUD Targu-Jiu se vor incadra
in prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc in MPGT al Romaniei pentru
fiecare orizont de timp mentionat.

Ca si proiecte prevazute in MPGT cu influenta asupra PMUD , s-a identificat doar Varianta de
ocolire Targu-Jiu,

1.3.3. Nivel Regional

Planul pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia pentru perioada de programare
2014-2020
Viziune strategica si obiective

Planul pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest Oltenia 2014-2020 (PDR Sud-Vest Oltenia) a fost
aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare Regionala Sud-Vest (CDR Sud-Vest Oltenia) in data de
27.02.2015 si avizat de Comitetul Regional pentru elaborarea Planului de Dezvoltare Regionala
Sud-Vest Oltenia (CRP Sud-Vest Oltenia) in data de 24.06.2014.

Viziunea regiunii Sud-Vest Oltenia pentru perioada de programare 2014-2020 este aceea de a
deveni un promotor al competitivitatii atat In domeniul industrial, cat si In agricultura, dar si al
economiei digitale prin dezvoltarea unui mediu de afaceri performant bazat pe resurse umane
competente, integrarea tehnologiilor inovative si promovarea dezvoltarii durabile.

Obiectivul strategic global pentru perioada 2014-2020 este dezvoltarea durabila si echilibrata a
Regiunii Sud-Vest Oltenia prin valorificarea resurselor proprii, sprijinirea mediului de afaceri, a
infrastructurii si serviciilor in vederea reducerii disparitatilor existente intre regiunea SV Oltenia
si celelalte regiuni ale tarii in scopul crestreii nivelului de trai al cetatenilor.

Pentru atingerea obiectivului general al PDR 2014-2020, au fost stabilite urmatoarele obiective
specifice, corelate cu prioritatile de finantare:
- Cresterea competitivitatii regionale prin imbunatatirea eficientei energetice, sprijinirea
intreprinderilor, dezvoltarea infrastructurii si calificarea resurselor umane
- Crearea de noi locuri de munca, cresterea incluziunii sociale si reducerea saraciei
- Cresterea atractivitatii regionale si dezvoltarea durabila a regiunii prin imbunatatirea
infrastructurii, valorificarea zonelor urbane si a potentialului turistic

Prioritatile de finantare , in acest context, sunt:
- Cresterea competitivitatii economice a regiunii
- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii regionale
- Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului natural si a mostenirii cultural-istorice
- Dezvoltare rurala durabila si modernizarea agriculturii si a pescuitului
- Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupari durabile si a incluziunii sociale
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- Protectia mediului si cresterea eficientei energetice

Lista de proiecte prioritare in domeniul Transporturilor, aprobata prin Hotararea CDR Sud-Vest
Oltenia nr. 11 din 27 februarie 2015 nu cuprinde proiecte pentru municipiul Targu-Jiu.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Gorj pentru perioada 2011-2020

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Gorj pentru perioada 2011-2020 abordeaza
dezvoltarea judetului Gorj In mod integrat. Documentul reprezinta o imagine clara a obiectivelor
strategice pentru dezvoltare si a cailor de operationalizare a acestora, pe care Consiliul
Judetean Gorj, In parteneriat cu toti actorii locali, institutii publice, autoritati locale, mediul privat
si le-a asumat pana In 2020.

Strategia a fost elaborata In cadrul proiectului ,Euro-Strategie, Euro-Administratie, Euro-
Cetateni”, , proiect implementat de catre Consiliul Judetean Gorj si cofinantat din Fondul Social
European prin Programul Operational Dezvoltarea Capacitatii Administrative, Axa prioritara 1.
.imbunatatiri de structura si proces ale managementului ciclului de politici publice”, Domeniul de
interventie 1.1. ,Imbunatatirea procesului de luare a deciziilor la nivel politico — administrativ”,
Operatiunea ,Strategii de dezvoltare locala”.

Procesul de elaborare a strategiei a fost complex si a constat Intr-o paleta larga de instrumente
metodologice, oferind o parghie utila pentru identificarea prioritatilor si selectarea actiunilor
pentru perioada Incadrata de strategie. Astfel, procesul strategic a presupus analiza a patru
domenii importante pentru dezvoltarea judetului, concretizata In realizarea a cate unui studiu de
cercetare pe fiecare domeniu, si anume: Studiul privind valorificarea patrimoniului natural,
cultural si istoric, Studiul privind managementul resurselor umane la nivelul autoritatilor
administratiei publice locale, Studiul privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare de
utilitati publice, Studiul privind dezvoltare infrastructurii de drumuri si poduri din judetul Gorj.
Punctul de plecare In conturarea strategiei a fost Strategia de dezvoltare socio-economica a
judetului Gorj 2007-2013, care a fost revizuita, In conformitate cu contextul socio-economic
actual.

Planul Local de Dezvoltare Durabila a Municipiului Targu - Jiu

"Agenda Locala 21” este un proiect care permite colectivitatii locale sa-si fixeze obiective de
dezvoltare durabila si sa le realizeze.

‘Agenda Locala 21" necesita regandirea politicii de dezvoltare a orasului si definirea unei
restructurari a actiunilor publice, o “revolutie” a mentalitatii care necesita implicarea, In primul
rand, a factorilor de decizie.

Obiectivul fundamental este realizarea unei Strategii de Dezvoltare Durabila pe termen mediu la
nivelul municipalitatii, care sa evalueze prioritatile sociale, economice si de mediu.
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Obiective durabile identificate ca fiind prioritare in cadrul Strategiei sunt:
- Protectia Mediului
- Dezvoltare Economica
- Regenerare Urbana
- Protectie Sociala

In domeniul Protectiei mediului, ca si masura cu impact asupra PMUD au fost mentionate sub-
obiectivele:

- Diminuarea poluarii fonice In zonele rezidentiale prin realizarea soselelor de centura,
restrictionarea accesului autovehiculelor grele, realizarea perdelelor de protectie;

- Aer ambiental a carui calitate sa asigure protectia sanatatii umane si a mediului, prin
reducerea poluarii datorata traficului rutier si calitatii cailor de transport ;

- In domeniul Dezvoltarii Economice, unul dintre obiectivele generale este Modernizarea
infrastructurii de transport;

- In domeniul Regenerarii Urbane, la capitolul Infrastructura a fost identificata ca obiectiv:
dezvoltarea infrastructurii de transport In scopul extinderii racordarii municipiului la
principalele axe nationale si europene;

- Planul Local de Actiune (PLA) - ca instrument de planificare si implementare- contine un
set de politici pe domenii de activitate ce se aplica Intr-un termen determinat In scopul
realizarii obiectivelor generale fixate Intr-o strategie. Termenul de realizare a Planului
Local de Actiune al municipiului Targu-Jiu corespunde termenului de 15 de ani, fixat
pentru realizarea Strategiei Locale de Dezvoltare Durabila (SLDD).

1.3.4. Nivel Local

Municipiul Targu Jiu are conectivitate cu doua culoare de transport importante la nivel
european: Coridorul Orient/East-Med si Coridorul de transport Rin-Dunare. O problema
majora a municipiului consta in lipsa unei sosele ocolitoare a orasului, ceea ce duce la
ingreunarea si aglomerarea transportului auto din municipiu. Un aspect pozitiv consta in
legatura auto pe care orasul o are cu nodul de transfer Calafat-Vidin.

Municipiul Targu Jiu este strabatut de la nord la sud de o cale ferata dubla electrificata,
propusa prin PATN sa devina o cale ferata de mare viteza de pana la 160km/h.

O oportunitate este proximitatea cu terminalul de transport combinat existent in Craiova si
Ramnicu Vélcea si posibilitatea legaturii facile cu Municipiul Bucuresti si Sofia.Targu Jiu se
situeaza la 114km de aeroportul din Craiova si la o distantd de 280km de Aeroportul Henri
Coanda.
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Fig. 1.3-1. Coridoare de transport

Realizarea analizei la nivelul Regiunii Sud-Vest Oltenia, sectiunea retea de localitati si echipare,
releva faptul ca orasul are Rangul 2, fiind un pol regional cu rol interjudetean. Municipiul
Targu Jiu este bordat de o serie de localitati, dintre care patru localitati au Rangul 3, de
importanta localda — cu rol de echilibru in teritoriu: Targu Carbunesti, Bumbesti-Jiu, Ticleni,
Rovinari.

Térgu Jiu are o populatie de 82.504 conform Recensamantului Populatiei din 2011, peste
media regionald a resedintelor de judet. In ceea ce priveste dotarile, la nivelul judetului Gorj
exista un numar mediu de spitale in raport cu Regiunea Oltenia. Numarul de licee din judet este
peste media regionala. De asemenea, Judetul este dotat cu o Unitate de Cercetare-Dezvoltare,
la fel ca si Craiova. In ceea ce priveste invatamantul universitar, in cadrul Municipiului Targu Jiu
se afla universitati particulare si o universitate de stat.
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Fig. 1.3-2. Infrastructura si echipare

in context national, Municipiul Targu Jiu este incadrat in Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetului Gorj, ceea ce indica faptul ca municipiul se afla la intersectia unor rute de transport si
a unor trasee culturale: traseu de cale ferata istorica, traseu de observare a florei si faunei,
traseu istorico-cultural cu opere ale sculptorului Constantin Brancusi.
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Fig. 1.3-3. Planui de Amenajare a Teritoriului Judetului Gorj
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT-urilor

in context local — forma si structurd, Municipiul Targu Jiu Tsi are denumirea de la raul Jiu pe care
este amplasat, find mentionat pentru prima data in anul 1406 sub numele de ,Jiul’, intr-o
porunca data Manastirii Tismana de Mircea cel Batran.

Targu Jiu este situat pe ambele maluri ale Jiului, la poalele Muntilor Parangului, in depresiunea
cu acelasi nume, la intersectia drumurilor ce leaga Oltenia de Transilvania (DN 66) si orasul
Drobeta Turnu Severin de Ramnicu Valcea (DN 67).

'\\

SLOBOZIA !

£
2l
RCMANESTI
= = R |
Fig. 1.4-1. PUG — Mun. Targu Jiu
[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx | 2016 19/279]

—
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicitd, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

Suprafata administrativa a municipiului Targu Jiu, conform Planului Urbanistic General Tarqu
Jiu, intocmit in anul 1995, era de 10.255,7171 ha, din care 6.377,3571 ha in extravilan si
3.878,36 ha in intravilan, in care sunt incluse si cele 488,42 ha aferente localitatilor
componente: lezureni, Preajba Mare, Dragoieni, Romanesti, Slobozia, Barsesti, Ursati, Polata.

Localitatile componente sunt situate in proximitatea municipiului, devenind localitati-satelit:
Barsesti (la 1,00 km de marginea de vest a orasului), Dragoeni (amplasata in continuarea
orasului, in partea de est), lezureni (la 0,50 km de marginea de nord a orasului), Polata (la 6,00
km de oras), Preajpa Mare (la 3,50 km de oras), Romanesti (amplasata in continuarea
orasului), Slobozia (amplasata in continuarea orasului, in partea de vest), Ursati (la 5,00 km de
oras).

Orasul are o dezvoltare tentaculara, de-a lungul infrastructurilor majore de transport. Directia de
dezvoltare principala este nord-sud, in lungul axei naturale a raului Jiu si a axei antropice data
de infrastructura de transport auto si CF si o directie secundara est-vest sustinuta de traseul
drumului national DN67. Targu Jiu este un important nod de circulatie rutiera, fiind la intersectia
a doua drumuri nationale, patru judetene si trei comunale, rezultdnd legaturi in urmatoarele
directi: Ramnicu Valcea - Drobeta Turnu Severin, Petrosani - Filiasi — Craiova, Ticleni,
Turcinesti, Scheia, Dobrita, Curpen, Danesti, Stanesti.

In Planul Local de Dezvoltare Durabild a Municipiului Targu Jiu, principiul definitoriu de
dezvoltare 1l reprezinta respectul si grija fatda de oameni, tradifie si valoare. Dezvoltarea
infrastructurii de transport este orientata in scopul extinderii racordarii municipiului la
principalele axe nationale si europene, prin dezvoltarea retelei de cai de comunicatii urbane.

Conform Planului Urbanistic General Tarqu Jiu, inceput in anul 2011 si aflat in stadiu de
elaborare, municipiul este traversat de urmatoarele artere:

- drumul national principal DN 66 (Simeria-Hateg-Petrosani-Targu Jiu-Filiasi), pe traseul
drumului european E 79 (frontiera Ungaria-Bors-Oradea-Beius-Deva-Simeria-Hateg-
Petrosani-Targu Jiu-Filiasi-Craiova-Calafat-frontiera Bulgaria), are sectoare necompatibile
cu cerintele arterelor de trafic international;

- drumul national DN 67 (Drobeta Turnu Severin-Motru-Targu Jiu-Horezu-Ramnicu Valcea).
In PATN, aceste doua trasee de drum national sunt prevazute a fi amenajate cu patru
benzi sau ca drum expres, prognozele aratand cresteri semnificative ale valorilor de trafic
care depasesc capacitatile actuale de circulatie la intrarile in localitate;

- drumul national DN 67D (Targu Jiu-Baia de Arama-Herculane).

Pe traseele respective se inregistreaza cele mai mari valori ale traficului, pe relatile centru-
Romanesti, centru-Dragoeni si centru-lezureni. in perioada sezonului estival se inregistreaza
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valori mari de trafic pe relatia Targu Jiu-Béarsesti, calea de acces spre locurile de agrement de
pe Valea Sohodolului si din Tismana.
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Fig. 1.4-2. PUG — Zone functionale
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De asemenea municipiul este racordat la localitatile adiacente prin:
- drumul judetean DJ 663 A (Targu Jiu-Botorogi-Danesti-Tarculesti);
- drumul judetean DJ 664 (Turcinesti-Schela-pasul Vulcan-Lupeni);
- drumul judetean DJ 664 A (Turcinesti-Rugi-Curpen-Stanesti-Ursati);
- drumul judetean DJ 665 (Targu Jiu/DN 66-Curtisoara-Crasna-Novaci-Polovragi-Horezu,
- drumul judetean DJ 672 B 9 (Béarsesti-Fratesti-Suseni-Sanatoriul Dobrita);
- drumul judetean DJ 674 A (Targu Jiu-Bratuia-Ticleni).
- drumul comunal DC 1 (Targu Jiu-Preajba Mare-Dragoeni);

In cadrul orasului existd multe trasee sinuoase, cu strézi care se intalnesc in unghi ascutit, cu
intersectii dispuse cu o frecventa care ingreuneaza circulatia. Din cauza lipsei unei trame
stradale functionale, mai ales in zona centrald, circulatia se desfasoara cu dificultate, iar in
perspectiva intensificarii traficului, situatia se va agrava din cauza blocarilor si ambuteiajelor
prelungite. in lipsa unei artere ocolitoare a orasului, traficul greu afecteaza o parte din zonele de
locuit si zona centrala istorica.

Principalele artere de circulatie (unele din ele strazi de categoria a ll-a sau cu tronsoane de
strada de categoria a llI-a) sunt: b-dul Ecaterina Teodoroiu, str. Victoriei, b-dul Constantin
Brancusi, Calea Bucuresti, Calea Severinului, str. Unirii. Alte strazi importante la nivelul orasului
sunt b-dul Republicii, str. Nicolae Titulescu, str. Luncilor, str. Narciselor, str. Barajelor, str. Jiului,
str. Ana Ipatescu, str.Geneva, str.Traian. Acestea sunt strazi care traverseaza zona centrala a
orasului, colectand fluxurile majore ale traficului de tranzit si al celui de distributie.
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2. Analiza situatiei existente
2.1. Contextul socioeconomic
2.1.1. Populatia si structura demografica

Judetul Gorj este situat in partea sud-vestica a Romaniei, pe cursul raului Jiu si este invecinat
cu judetele: Dolj (sud - est), Mehedinti (sud - vest),Caras - Severin (nord -
vest), Hunedoara (nord) si Valcea (est). Alaturi de judetele Dolj, Mehedinti, Olt si Valcea fac
parte din Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest (Oltenia).

Bucuresti - lifov

Sud (Muntenia)

Sud - Est (Dobrogea)
Nord — Est (Moldova)
Nord — Vest (Crisana)
Vest (Banat)

Centru (Transilvania)

FEEET )
teees Sud—Vest (Oltenia)

Figura 2.1-1. Regiunea Sud-Vest (Oltenia) si Judetul Gorj

Principalele orase si municipii sunt Targu Jiu (resedinta de judet), Motru, Bumbesti-Jiu,
Novaci, Targu Carbunesti, Ticleni, Rovinari, Tismana si Turceni. Judetul Gorj numara 2
municipii, 7 orase si 61 de sate.

Asa cu reiese din tabelul 2.1-1 si figura 2.1-2, unitatile teritoriale care au o populatie mai
insemnata, cuprinsa intre 5000 si 25000 de locuitori, sunt ingirate cu preponderenta dealungul
exploatarilor miniere sau a carierelor.

Figura 2.1-2. Populatia rezidenta a judetului Gorj pe fiecare UAT
( 9 0-2.500 2.501-5.000 5.001-10.000 10.001-25.000 [N 50.001-100.000)
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Localitati 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014
MUNICIPIUL TIRGU JIU 96605 96351 96510 96822 96897 97421 97716 97757| 975568| 97915 98383 98534 97986 97802 97471
MUNICIPIUL MOTRU 26408 26261| 26057 25853 25618 25542 25297| 24977 24630 24566| 24380 24129 23774| 23685 23388
ORAS BUMBESTI-JIU 10916 10826| 10801 10791 10739| 10729| 10695 10650 10582 10580| 10552 10517 10407| 10317| 10232
ORAS NOVACI 6256| 6227 6179 6127 6065 6009 5974 5975 5945 5903 5887 5848 5804 5807 5783
ORAS ROVINARI 11579| 12049| 12326\ 12638 12919| 13222| 13360 13584| 13758| 13828| 13876 13900 13881| 13879 13781
ORAS TICLENI 4896 4915 4940| 5002 5083 5096 5123 5138 5137 5100| 50563 4987 4939 4922 4874
ORAS TIRGU CARBUNESTI 8940 8886| 8905 893 8981 8981 9028 09018 ©9018| 9026| 8963 06868 6860 8838 8783
ORAS TISMANA 8019 7995 7890| 7824 7765 7707 7668 7642 7614 7568 7503 7476 7410( 7320 7209
ORAS TURCENI 8059| 8182 8242 8306| 8329 8381 8431 8410| 8385 8370 8361 8331 8332 8288 8209
ALBENI 2808| 2839 2822 2823| 2808 2821 2835 2848 2895 2914| 2915 2912 2903| 2900| 2917
ALIMPESTI 2162| 2177 2152 2103| 20890 2060 2052 2049 2030, 2008 1995 1949 1926 1893 1862
ANINOASA 4453 4415 4373 4347 4307 4295 4250| 4208 4144 4102 4051 3983 3978 3947 3911
ARCANI 1250 1235 1236 1229 1242 1221 1210 1216 1255 1268 1263 1267 1297 1281 1262
BAIA DE FIER 4561 4541 4557 4538 4518| 4497| 4465) 4447 4300 4352| 4328 4303 4315 4315 4306
BALANESTI 2281 2320| 2310, 2303| 2266| 2225 2208 2231 2244 2212 2187 2151 2184 21701 2119
BALESTI 7113| 7099 7134 7135 TA77| 7211 7227 T249| 7278 7301 7344 7397 7374 7367 7397
BARBATESTI 1861 1877 1839 1822 1803| 1782 1750| 1754 1763 1737 1729 1716 1717 1715 1695
BENGESTI-CIOCADIA 3460, 3419 3293 3414 3399 3408 3401 3408 3387 3362 3364 3345 3335 3316 3289
BERLESTI 2399 2398| 2384 2348 2335 2326| 2283 2247 2173 2140 2110 2115 2123| 2120 2105
BILTENI 7948 8013 8039 8041 8042 8029 8020( 7911 7903 7905 7867 7841 7789 7743 7734
BOLBOSI 3368| 3359 3386| 3370 3353 3342| 3330| 3336| 3362 3387 3389 3388 3367 3347 3341
BORASCU 3817 3784 3736 3727 3697 3686 3657 3630 3578 3564 3520 3493 3482 3432 3395
BRANESTI 2465 2467 2443| 2415 2399 2377 2368| 2375 2360 2344 2343| 2370 2381 2364 2320
BUMBESTI-PITIC 2576 2551 2520| 2497 2452 2410 2362 2339| 2306| 2258 2221 2170 2182 2178| 2160|
BUSTUCHIN 3708 3703 3643 3656 3655 3663 3663 3632 3560 3483 3460 3442 3408 3379 3387
CAPRENI 2581 2504 2526| 2496| 2457 2396| 2363 2359 2320 2289 2254 2233 2188 2154 2130
CATUNELE 2536 2530| 2564 2591 2649 2665 2699 2772 2795 2774 2752 2730 2737 2738 2726
CILNIC 2387 2406| 2466| 2446 2453 2411 2368 2319| 2287 2273 2226 2180 2191 2175 2194
CIUPERCENI 1604 1594 1598 1594 1619 1622 1697 1605 1634 1608 1588 1585 1577 1554 1632
CRASNA 5577 5531 5532| 5481 5439 5352 5311 5265 5211 5156| 5084 5048 5021 4970 4929
CRUSET 3780 3740, 3696 3679 3625 3598 3577 3523 3475 3472 3431 3415 3374 3343 3295
DANCIULESTI 2616| 2575 2513 2505 2470 2438 2389 2339 2202| 2267 2237 2213 2167 2157 2122
DANESTI 3GB6| 3673 3654 3624 3595 3619 3587 3609 3662 3660 3640| 3662 3672 3684 3691
DRAGOTESTI 2776 2767 27371 2717 2703 2702 2714 2706 2702 2687 2688 2677 2648 2619 2593
DRAGUTESTI 4849 4903 4936 4931 4929 4922 4973| 4983 5033| 5042 5065 5081 5072 5047 5034
FARCASESTI 4094 4045 3983 3912 3823 3719 3652 3597 3563 3515 3474 3460 3411 3363 3320
GLOGOVA 1893 1897 1883 1900 1930 1927| 1915 1923| 1939] 1934 1928 1915) 1959| 1940 1955
GODINESTI 2170 2169 2143 2135 2128| 2139 2130 2126 2116 2102 2081 2085| 2048| 2004 1991
HUREZANI 1963| 1963| 1939 1882 1870 1830 1811 1810| 1794 1742 1722 1729| 1723| 1710 1682
IONESTI 2614 2599 2573 2579 2556 2525 2498 2490 2457 2434| 2405 2427 2410 2388 2359
JUPINESTI 2394| 2382 2369 2341 2316| 2336 2319 2310 2292| 2269 2245 2200 2201 2199 2170
LELESTI 1782 1753| 1753] 1738 1739 1726 1701 1701 1717 1712|1721 1726| 1753 1744 1728
LICURICI 2634 2631 2602 2585 2553 2532 2532 2503| 2463| 2428| 2378| 2316| 2290 2288 2272
LOGRESTI 3089 3089 3040| 3013 2994 2962 2930 2911 2849 2813 2777 2737 2725 2713| 2680
MATASARI 5249 5271 5376 5435 5474 5458 5473 5457 5474 5508 5497 5530 5452 5442 5397
MUSETESTI 2364 2352| 2336| 2312 2299 2262| 2237 2210 2198 2163| 2124 2088 2056 2020 1999
NEGOMIR 4038 4041 4012 3986 3971 3916 391 3870 3857 3811 3755 37N 3690 3664 3644
PADES 5256| 5240 5225 5220| 5204 5162 5162 5114| 5094| 5049 5008 4953| 4948 4928 4939
PESTISANI 3763| 3787 3747 3766| 378O[ 37G3| 3759| 3767| 3853 3842 3854 3876| 3870 3853 3821
PLOPSORU 6893| 6890, 6859 6846 6825 6822 6831 6852| 6888 6846 6806 6768 6741 6671 6691
POLOVRAGI 2088| 2992 2985 2982 2971 2946 2923 2002| 2886| 2867 2848 2856 2823| 2802| 2782
PRIGORIA 3509 3478 3475 3480 3445 3428 3428 3409 3341 3304 3248 3168 3100( 3068 3027
ROSIA DE AMARADIA 3561 3584| 3582 3554 3563| 3535 3518 3490 3407 3359 3327 3313 3291 3228 3196
RUNCU 5500 5451 5428 5375 5339 5277 5261 5274 5272 5260 5236 5191 5153 5145 5111
SACELU 1866| 1833 1814| 1768 1741 1712 1691 1679 1642| 1624| 1582 1557| 1557 1524 1496
SAMARINESTI 1860| 1861 1871 1879| 1888 1872) 1857 1849 1852| 1840( 1820( 1813 1824 18186| 1800
SAULESTI 2555 2577 2544 2532 2520 2483 2459 2444 2456| 2428 2392 2368 2367 2364 2305
SCHELA 2187| 2137 2116| 2087 2071 2044 2021 1984| 1942\ 1909 1877 1841 1819) 1796 1769
SCOARTA 4728 4754 4720|4710 4756 4746 4726 4716 4710 4692 4680 4675 4672 4659 4624
SLIVILESTI 4002 4008 394 3896 3823 3762 3733| 3704| 3634 3557 3528| 3498| 3486 3437 3393
STANESTI 2558 2538| 2494 2485 2466 24486 2414 2397| 2382| 2361 2329| 2309| 2294 2265| 2267
STEJARI 2945 2935 2916| 2891 2854 2828 2767 2730| 2695 2665 2628| 2593| 2544 2491 2434
STOINA 2543 2566 2568 2535 2533 2512 2477 2461 2437 2413 2402| 2389| 2392| 2382 2345
TELESTI 2638 2655 2644 2650 2695 2709 2696 2704 2744 2732 2742 2756 2790 2783 2770
TINTARENI 5792| 5830 5869 5892| 5889 5894 5880 5869 5854 5885 5823 5797| 5769 5752 5707
TURBUREA 4530 4556 4530 4536 4527 4471 4433 4385 4323 4324 4304 4233 4243 4250 4240
TURCINESTI 2334\ 2349| 2318| 2295 2308| 2290| 2279| 2284 2269 2280 2240 2211 2196 2164 2136
URDARI 3477 3460 3430) 3420 3408 3374 3353 337 3321 3304 3280 3226 3227 3225 3197
VAGIULESTI 3208 3193 3152| 3089 3083 3037 3006| 2994 2050 2882 2843 2783 2738 2672 2610
VLADIMIR 3369 3388 3307 3315 3273 3224 3194 3167 3129 3093 3025 2956 2913 2867 2824
Tabelul. 2.1-3. Evoluia populatiei rezidente a judetului Gorj pe fiecare localite

( 0-2.500 2.501-5.000 5.001-10.000 10.001-25.000 25.001-50.000 50.001-100.000

In ultimii 15 ani, judetul Gorj a cunoscut o descrestere continua a populatiei, de pana in 5%,
datorita inchiderii exploatarilor miniere si a carierelor din zona, lucru care a determinat
reconversia si migratia forei de munca catre orasele invecinate sau catre alte zone.
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Figura 2.1-4. Populatia judetului Gorj - Total locuitori (2000-2014)

Ca urmare a inchiderii exploatarilor miniere si a carierelor din zona rurala s-a observat o
migratie populatiei din mediul rural catre mediul urban. Tn ultimii 10 ani, la nivelul judetului Gorj,
populatia din mediul rural a scazut cu 6% in timp ce cea din mediul urban a crescut cu 2%.
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Figura 2.1-5 Populatia judetului Gorj - Locuitori pe medii de rezidenta (2000-2014)
("™ Mediu Rural  m Mediu Urban))

La nivelul anului 2014, in judetul Gorj, populatia rezidenta in mediul urban era de 48 % in timp
ce populatia din mediu rural insuma 52 % din totalul populatiei.

igratia fortei de munca din mediul rural in mediul urban este reflectata si in cresterea cu aprox
3%, a populatiei Municipiului Targu Jiu. Dupa cum se observa in figura 2.1-5, trendul ascendent
al populatiei s-a mentinut pana in anul 2011, ulterior datorita conditiilor economice
internationale ce a afectat si economia roméneasca, acesta a devenit descendent, populatia
diminuandu-se in ultimii 4 ani cu 1%.
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Figura 2.1-6. Populatia Municipiului Targu Jiu — Total locuitori (2000-2014)
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Figura. 2.1-6. Populatia Municipiului Targu Jiu — pe zone conform modelului de transport

Conform bazei de date a Institutului National de Statistica, la nivelul anului 2014, populatia
Municipiului Targu Jiu se ridica la 97471 locuitori. In medie populatia este compusa din 48 %
persoane de sex masculin, respectiv 52% persoane de sex feminin. in figura 2.1-7 se prezinta
evolutia populatiei de sex masculin si feminin in ultimii 15 ani.
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Fig. 2.1-7. Populatia Municipiului Targu Jiu — Locuitori pe sexe (2000-2014)
( mFeminin  m Masculin)

La nivelul anului 2014, distributia pe grupe de varsta si sexe in Municipiul Targu Jiu se prezinta
astfel:
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Figura. 2.1-8. Populatia Municipiului Targu Jiu — pe grupe de varsta si sexe (2014)

( mFeminin W Masculin)

2.1.2. Miscarea naturala a populatiei

La nivelul Municipiului Targu Jiu se observa o scadere constana numarulului de nascuti vii
plecand de la un numar de 1201 in anul 1990 pana la 923 in anul 2000, inregistrandu-se o
scadere de peste 20% in acesti ani in timp ce, in acelas interval numarul persoanelor decedate
a continuat sa creasca, plecand de la 485 in anul 1990 si pana la 672 in anul 2004,
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inregistrandu-se o crestere de peste 20%. Trendul crescator se pastreaza dar cu o rata de
crestere mai mica, pana in anul 2013 cand s-au inregistrat 637 de persoane decedate.

In ceea ce priveste sporul natural (ca diferenta intre nascuti vii si decedati) pana in anul 2004
cunoaste un ritm de scadere accentuata, urmand ca dupa anul 2003 sa creasca cu peste 40%
pana in anul 2010, inregistdndu-se un spor natural de 312 persoane, de unde, datorita
conditiilor economice internationale ce a afectat si economia romaneasca sporul natural sa
scada simtitor si brusc in urmatorii ani, limitdndu-se in jurul valorii de 165 persoane.

In figura 2.1-9 se prezint& evolutia persoanelor ndscute vii, a persoanelor decedate precum si a
sporului natural in perioada 2000-2013 la nivelul Municipiului Targu Jiu.
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Figura. 2.1-9. Sporul natural (2000-2013) (= Nascuti vii m Decedati m Spor

2.1.3. Miscarea migratorie a populatiei

In ceea ce priveste sabilirea domiciliului sau parasirea orasului, la nivelul Municipiului Targu Jiu,
pana in anul 2004 s-a identificat o crestere continua a numarului de persoane ce isi stabilesc
domiciliul in localitate in timp ce numarul persoanelor care parasesc localitatea era in crestere,
diferenta dintre aceste volume ajungand pozitiva inintervalul 2002-2004. Dupa anul 2004, pana
in anul 2008 s-a inregistrat o descrestere continua a diferentei dintre persoanele ce isi stabilesc
domiciliul in localitate si cele care parasesc localitatea. Asa cum reiese din figura 2.1-11. Dupa
anul 2008 aceasta diferenta, desi negativa, are tendin{a crescatoare datoratda pe de o parte
constantei numarului de stabiliri de domiciliu si pe de alta parte scaderea contina a persoanelor
care parasesc localitatea, asa cum se prezinta in figura 2.1-10.
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Figura. 2.1-10. Miscarea migratorie a populatiei (2000-2013)
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Figura. 2.1-11. Diferenta dintre Stabiliri de resedinta si Plecari cu resedinta (2000-2013)

2.1.4. Forta de munca

In judetul Gorj, la nivelul anului 2013, populatia activé reprezenta 39% din populatia totald in
timp ce In anul 2000 reprezenta 46%. Incepand cu anul 1995 pan& in anul 2005 populatia
activa a avut un pronuntat trend descendent sazand cu péna la 30% in acest interval. Dupa
anul 2004 populatia activa s-a stabilizat in jurul valorii de 150 mii de persoane, dar in acest
interval populatia totald a judetului Gorj a continuat s& scada (figura 2.1-3).In figura 2.1-12 se
prezinta evolutia populatiei activesi a populatiei ocupate la nivelul judetului Gor;j.
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Figura. 2.1-12. Populatia Activa (/) si Populatia Ocupata (M) — jud. Gorj (1993-2013)

La nivelul anului 2013 populatia ocupata reprezenta 91,8% din populatia activa, in timp ce in
urma cu 20 de ani (1993) acest raport era de 97,2%. Acest raport (figura 2.1-13), pana in 1996
a fost de peste 95% ceea ce insemna ca sub 5% din populatia activa era ocupata. Odata cu
sfarsitul anilor '90 si cu inchiderea treptata a exploatarilor miniere sau a cariarelor din zona
acest raport a scazut vertiginps pana catre 85%, ulterior avand un trend ascendent ajungénd in
jurul valorii de 90%, cu un maxim de 95% in preajma anilor 2007-2008, inainte ca foactorii
macroeconomici mondiali sa afecteze si Romania.
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Figura. 2.1-13. Raportul Populatia Ocupata / Populatia Activa — jud. Gorj (1993-2013)

Populatia Municipiului Targu Jiu reprezinta 26% din populatia totala a judetului Gorj (tabelul 2.1-
1). Conform datelor furnizate de INS, la ultimul recensamant, in Municipiului Targu Jiu,
populatia activa reprezenta 51,5% din totalul populatiei iar populatia inactiva reprezenta 48,5%
din totalul populatiei. Din totalul populatiei active, 90% era populatie ocupata si 10% someri din
care 66% in cautarea unui loc de munca si 34% in cautare primului loc de munca. In ceea ce
priveste populatia inactiva ponderile cele mai mari, insumand peste doua tremii din totalul
populatiei inactive, le aveau pensionarii — 36,3 % si elevii si studentii — 32,7% asa cum se
ilustreaza in figura 2.1-14.

m Populatie Ocupata
| Someri

M Elevi/ Studenti

M Pensionari

B Populatie Activa {

 Populatie inactiva m Casnice
opulatie inactiva —
pulal I Intretinuti de alte persoane
Intretinuti de stat sau de organizatii private

Alte situatii

Figura 2.1-14. Structura populatiei in Municipiului Targu Jiu

In figura 2.1-15 si 2.1-16 este prezentatd statistica privind numérul de slariati la nivelul
Municipiului Targu Jiu respectiv statistica privind numarul de someri.
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Figura 2.1-15. Evolutia numarul de slariati la nivelul Municipiului Targu Jiu
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Figura 2.1-16. Evolutia numarul de someri la nivelul Municipiului Targu Jiu

Conform INS, la nivelul anului 2014, numarul de someri de sex masculin reprezenta 47% din
numnarul total al somerilor in timp ce numarul de someri de sex feminin reprezenta 52% din

numnarul total al somerilor.

In ceea ce priveste repartitia populatiei ocupate a Municipiului Targu Jiu pe activitati ale
economiei nationale, se remarca activitatea de comert cu ridicata si cu amanuntul care are o
pondere de 20%, industria prelucratoare cu o pondere de 15%, domeniul administratiei publice
si al asigurari sociale din sistemul public cu o pondere de 10%. O pondere cuprinsa inte 5%-
10% se identifica si in Thvatamant, sanatate si asistenta sociala, informatii si comunicatii si

tranzactii imobiliare.

-

W Agricultura, silvicultura si pescuit
®|ndustria extractiva
mIndustria prelucratoare
®Productia si furnizarea de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer conditionat
mDistributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de decontaminare
= Constructii
mComert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si motocicletelor
®Transport si depozitare
u Hoteluri si restaurante
= |nformatii si comunicatii
® Intermedieri financiare si asigurari
= Tranzactii imobiliare
m Activitati profesionale, stiintifice sitehnice
m Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport
Administratie publica si aparare; asigurari sociale din sistemul public
®|nvatamant
" Sanatate si asistentasociala
Activitati de spectacole, culturale si recreative

Alte activitati de servicii

Figura 2.1-17. Structura populatiei ocupate a Municipiului Targu Jiu
pe activitati ale economiei nationale
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2.1.5. Produsul intern brut

Regiunea Sud — Vest — Oltenia are o pondere in produsul intern brut pe total economie de
aproximativ 8%. In cadrul acestei regiuni industria are o pondere insemnatd in economia
regiunii, furnizadnd 32,6% din produsul intern brut regional. De asemenea, agricultura are un rol
important, cu o pondere de circa 11,2%, inregistrand totusi o scadere, de la 18,4% in 2004. in
cadrul serviciilor, sunt de remarcat servicile de ,invatamant, sanatate si asistenta sociala,
administratie publica si aparare” cu o contributie de circa 11,81% si ,tranzactiile imobiliare,
servicii prestate intreprinderilor” cu 11,63 %. Evolutia valorii PIB/locuitor este prezentata in
figura 2.1-18, fiind un indicator sintetic utilizat pentru aprecierea gradului de dezvoltare.
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Figura 2.1-18. Evolutia PIB [euro/locuitor] — jud. Gorj (2006-2014)

2.2. Reteaua stradala
2.2.1. Desrierea retelei stradale ecistente

Municipiul Targu Jiu se intinde pe o lungime de 13 km pe directia nord — sud si 10 km pe
directia est — vest, pe ambele maluri ale raului Jiu. Acesta se afla la o importanta intersectie de
drumuri nationale, gi este strabatut de la sud la nord de drumul national european nr. 66 (Filiasi
— Targu Jiu — Petrosani — Hateg — Simeria) incadrat in reteaua drumurilor europene (E79) si de
la vest la est de drumul national principal nr. 67 (Drobeta Turnu-Severin — Targu Jiu — Horezu —
Ramnicu Valcea). De asemenea, pe partea de vest a orasului se desprinde drumul national
secundar nr. 67D (Targu Jiu — Baia de Arama — Baile Herculane — DN6).
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Figura 2.2-1. Reteaua majora de drumuri

Reteaua rutiera din oras este formata din:

- Reteaua principala de transport, compusa din strazi de categoria a Ill a (cu tronsoane de
categoria a Il a) care asigura legaturile interzonale, transportul in comun, transportul greu
tehnologic, penetratiile si tranzitul prin localitate;

- Reteaua secundara de transport, compusa din strazile de categoriile IV gi V, care asigura
accesele si legaturile locale;

- Reteaua de dotari compusa din parcaje, statii de transport in comun, statii de intretinere si
alimentare a autovehiculelor.
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Figura 2.2-2. Categoriile drumurilor din orasul Targu Jiu

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea importantei, drumurile
publice din orag se impart in urmatoarele categorii: a) drumuri de interes national ; b) drumuri
de interes judetean; c) drumuri de interes local. Municipiul Targu Jiu este strabatut de
urmatoarele drumuri:

Drumuri nationale
- drum national european DNG66 (E79): Filiasi — Targu Jiu — Petrogani — Hateg — Simeria;
- drum national principal DN67: Drobeta Turnu Severin — Targu Jiu — Horezu — Rm.
Valcea.
- drum national secundar DN67D: Targu Jiu — Baia de Arama — Baile Herculane — DNG.
Drumuri judetene
- DJ 663A: Targu Jiu — Botorogi — Danesti — Tirculesti;
- DJ 664: Targu Jiu — Turcinesti — Simbotin — Schela — Vulcan (jud. Hunedoara);
- DJ 665 lezureni — Curtisoara — Tetila — Dragoiesti — Cernadia — Baia de Fier — Polovragi —
Horezu (judetul Valcea).
- DJ 672B: Béarsesti (DN67D) — Ursati — Fratesti;
- DJ 674A: Targu Jiu — Bucureasa — Merfulesti — Trocani — Tirculesti — Ticleni (DJ675).
Drumuri comunale
- DC 01: Targu Jiu — Preajba.
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Reteaua de drumuri a municipiului este formata din 292 de strazi, majoritatea cu o latime a
carosabilului de 7m, cu o lungime totala de 182 km, din care 209 sunt asfaltate (142 km), 17
betonate (69 km) si 70 pietruite sau balastate (30 km). Drumurile asfaltate reprezinta 70% din
total, cele betonate 6 %, cele balastate sau pietruite 24%.

Figura 2.2-3. Tipuri de sisteme rutiere la nivelul Mun. Ttargu Jjiu

| Asfalt
M Beton

I Balast

Ani %
Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | Anul | crester
Localitate 2005 | 2006 |2007 |2008 |2009 |2010 |2011 |2012 |2013 /e
UM: Km scader
e
MUNICIPIU
L TIRGU | 109 112 117 119 119 121 121 123 127 +16,5
JIU
JUDET 260 266 276 284 286 295 295 311 327 +25,8
1494 | 1531 |1575 | 1615 |1653 |1691 |1741 |1793 | 1833
ROMANIA +22,7
3 4 7 7 6 1 3 3 9
© 1998 - 2014 INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA
Tabelul 2.2-1. Lungimea strazilor orasenesti modernizate
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Figura 2.2-4. Lungimea strazilor orasenesti modernizate — Judetul Gorj si Mun. Tg. Jiu
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Figura 2.2-5. Lungimea strazilor orasenesti modernizate - Romania

Loc Anul | Anul | Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anu

' 2005 | 2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
MUN.

87,2 |89,6 |93,6 86,2 85,0 84,0 84,0 85,4 88,2
TG. JIU
JuD
70,1 | 71,7 |74/4 74,0 74,1 75,6 75,6 79,7 83,6

GORJ
ROMANIA |58,2 |58,8 |60,2 61,4 62,2 62,6 62,5 63,3 64,0

Tabelul 2.2-2. Lungimile strazilor orasenesti modernizate (%)

Spre deosebire de drumurile nationale care sunt modernizate in mare parte, in cazul drumurilor
judetene si comunale exista zone cu drumuri publice cu imbracaminti usoare rutiere sau chiar
pietruite si de pamant. Starea tehnica a drumurilor nationale este in mare parte buna, pe cand
starea drumurilor judetene si comunale este precara. Drumurile judetene sunt de clasa tehnica
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IV si V avand o stare tehnica considerata, in general satisfacatoare, iar cele comunale sunt de
clasa tehnica V avand o stare tehnica nesatisfacatoare.

Figura 2.2-6b. Releveu foto strazi

Drumurile judetene gi comunale, in mare parte, nu asigura o suprafatda de rulare
corespunzatoare pentru desfagurarea unui trafic de calatori si de marfa in conditii de siguranta
si confort optime.

Factorii care au influentat starea tehnica a drumurilor judetene:
- nerealizarea lucrarilor pentru conservarea si adaptarea retelei rutiere laactiunea agentilor
atmosferici si a traficului;
- imposibilitatea realizarii de programe investitionale pe termen mediu si lung privind
reabilitarea retelei de drumuri judetene;
- cresterea traficului rutier intr-un ritm care a depasit estimarile.

Principalele artere de circulatie (unele din ele avand tronsoane de strada de categoria a Il a)
sunt: b-dul Ecaterina Teodoroiu, str. Victoriei, b-dul Constantin Brancusi, Calea Bucuresti,
Calea Severinului, str. Unirii, acestea fiind strazile care traverseaza zona centrala a orasului,
colectand fluxurile majore ale traficului de tranzit si al celui de distributie, si de asemenea b-dul
Republicii, str. Nicolae Titulescu, str. Luncilor, str. Narciselor, str. Barajelor, str. Jiului, str. Ana
Ipatescu, str.Geneva, str.Traian.
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Pe traseele celor doua drumuri nationale se inregistreaza cele mai mari valori ale traficului, pe
relatiile Centru-Romanesti, Centru-Dragoeni si Centru-lezureni. In perioada sezonului estival se
inregistreaza valori mari de trafic pe relatia Targu Jiu-Barsesti, calea de acces spre locurile de
agrement de pe Valea Sohodolului si din Tismana.

Intersectiile importante  sunt: Severinului/Luncii, C.Brancusi/Unirii, Unirii/Victoriei,
Unirii/Republicii/Geneva, E.Teodoroiu/Traian, Victoriei/ 1Decembrie 1918/Luncilor, Victoriei/9
Mai, Traian/Geneva, C.Brancusi/Traian, E.Teodoroiu/Comuna din Paris, N.Titulescu/l
Decembrie 1918.

O problema a infrastructurii rutiere a municipiului Targu Jiu o reprezinta lipsa unui drum complet
de ocolire a orasului, astfel ca un procent important de trafic de vehicule grele de marfa,
traverseaza orasul, fapt care conduce la degradarea infrastructurilor rutiere, la congestionarea
traficului, la poluare si la degradarea vietii din mediul urban.

Parcari

In prezent in oras exista:

- 7.577 locuri de parcare de regedinta;

- 229 locuri de parcare cu plata la marginea drumului gi in parcaje de suprafatd amenajate.
Tariful orar de stationare in parcajele cu plata se aplica in intervalul orar 8:00-18:00 si este 2
lei/ora, iar tipurile de abonamente care pot fi achizitionate sunt:

- Abonament lunar — 40 RON;

- Abonament trimestrial — 100 RON;

- Abonament biannual — 160 RON;

- Abonament anual — 300 RON.

Persoanele fizice din Targu Jiu detin 25.937 autoturisme inmatriculate. Conform sondajului
realizat in oras, locuitorii intervievati au declarat ca 14% din vehiculele detinute sunt parcate la
marginea drumului, in parcaje neamenajate, de multe ori in spatii cu parcarea interzisa. Acest
lucru inseamna ca peste 3000 de autoturisme necesita un loc de parcare, in prezent fiind
parcate neregulamentar.

2.2.2. Capacitate de circulatie

Capacitatea de circulatie, respectiv numarul maxim de vehicule care pot trece intr-o unitate de
timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data, depinde in principal de urmatorii
factori:
- elementele geometrice ale drumului (in, plan profil in lung si profil transversal), distanta de
vizibilitate pentru depasire si viteza de proiectare;
- conditiile de relief (ses, deal, munte);
- relatia debit-viteza pentru categoria de drum respectiva;
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- caracteristicile de circulatie proprii drumului dat, cum sunt: compozitia traficului, existenta
unor cauze de oprire sistematica a vehiculelor (intersectii la nivel, bariere, semnalizari de
pierderea prioritatii etc).

- frecventa si modul de amenajare a interseciiilor cu alte drumuri;

- lungimea si caracteristicile de circulatie ale sectoarelor de drum in traversarea localitatilor
rurale si urbane.

Nivelul de serviciu reprezinta o estimare calitativa a conditiilor operationale de desfasurare a
traficului exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul si
siguranta circulatiei. n practica se utilizeaza 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A la F.
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Elemente Nivelul de serviciu
caracteristice | A B C D E F
Flux
Conditii de | Flux . Flux . Flux Flux
. . Flux stabil ) apropiat de | . ,
trafic liber stabil . . instabil | fortat
instabilitate ’
Debit de
serviciu (veh | 420 750 1200 1800 2800 -
etalon/ora)
Maxim .
L Medii cu .
) admisa, cu ... | Medii cu
. Maxim . . restrictii . . Foarte
Viteze . .| limitari putine | . ’ fluctuatii Scazute .
admisa | . impuse o scazute
impuse de . mari
) de trafic
trafic
Confortul Foarte . . Insuficie | Congest
o Bun Mediu Suficient .
deplasarii bun nt ie

Tabelul 2.2-3. Nivelul de serviciu al retelei stradale
Nivelul de serviciu maxim admis este nivelul D, cu un debit maxim admis de 1800 vehicule
etalon/banda si ora, insa in exploatarea strazilor, pentru a asigura un flux stabil de trafic este
recomandat ca traficul sa nu depaseasca un debit de serviciu C, care permite o capacitate de
1200 vehicule etalon/ banda si ora.

Pornind de la factorii de ordin geometric si tindnd cont de nivelul de serviciu considerat, s-a
realizat estimarea capacitatii de circulatie pentru sectoarele de drum. Capacitatea maxima
pentru strazile urbane este prezentata mai jos:

Categorie | Numar benzi | Capacitate - | Viteza

functionala | de circulatie | veh/banda/h | - km/h
M 2 1300 50
M 4 1300 50
\Y 2 1000 50
\Y 4 900 50
\Y 2 850 45
\Y 4 1000 45
\Y 2 250 40
\Y 1 200 35

Tabelul 2.2-4. Esimarea Capacitatii de circulatie pe categorii de strazi
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Figura 2.2-7. Capacitatea de circula
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- Realizdnd raportul volum/capacitate pentru sectoarele de drum recenzate se poate
observa ca in situatia curentd in medie nivelul de serviciu satisface cerintele de
exploatare, reteaua recenzata situdndu-se maxim in nivelul C de serviciu.

- In tabelul de mai jos sunt prezentate valorile raportului V/C evaluate pe baza debitelor de
trafic recenzate.

Categorie | Capacitate - | Debit mediu Volum/Capacitate | Nivel de serviciu
functionala | veh/banda/h | orar - veh/h P

11 1300 310 24% A

1| 1300 357 14% A

v 1000 410 41% A

\Y 900 364 18% A

\% 1000 437 22% A

\ 400 296 74% C

Tabelul 2.2-5. Raportul volum / capacitate si nivelul de serviciu oferit

2.3. Transport public
2.3.1. Transportul public local

In municipiul Targu Jiu, transportul public local este asigurat de SC TRANSLOC SA Targu Jiu.
Pentru satisfacerea nevoii de deplasare cu transportul public operatorul de transport
exploateaza doua tipuri de retele de transport, o retea de transport cu autobuze si, incepand cu
anul 1991, si o retea de transport cu troleibuze, reprezentdnd un traseu cu lungimea de 13,5
Km cale dubla si o retea de acces in incinta bazei de intretinere de aproximativ 3,7 Km.

Mijloacele de transport din dotarea operatorului deservesc 8 trasee, si un numar de 73 puncte
de oprire. Doua trasee sunt deservite atat de autobuze, cat si de troleibuze , si anume: 9 Mai —
Artego si 9 Mai -Barsesti. Structura traseelor mijloacelor de transport in comun este radiala,
toate cele 8 trasee pornind din central oragului catre localitatile componente ale municipiului
Targu Jiu. De curand, traseul 9 Mai — Artego a fost prelungit pentru a realiza legatura cartierului
de locuinte ANL cu orasul, in zona de Est-Sud Est a oragului, si cu supermarketul Dedeman in
zona de Sud, insa programul de circulatie al mijloacelor de transport pe aceasta ruta este
limitat, troleibuzele circuland doar dimineata si seara. Noul traseu rezultat ANL — 9 Mai —
Dedeman este deservit de autobuze. Astfel, traseele aflate in exploatare in prezent sunt:

- 9 mai — Artego

- 9 Mai — Barsesti

- 9 mai-Dragoieni

- 9Mai — Varsaturi - Preajba

- 9 mai — lezureni — Cartigsoara
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- 9 Mai — Ursati — Polata
- Preajba — Romanesti
- ANL- 9 mai - Dedeman.

- Acestea au 73 puncte de oprire, care sunt prezentate in tabelul 2.3.-1.

Nr.crt. Denumire statii Nr.crt. Denumire statii

1 Dragutesti 37 Slobozia 1

2 Romanesti 1 38 Slobozia 2

3 Romanesti 2 39 Slobozia 3

4 Romanesti 3 40 Intersectie Barsesti

5 Dedeman 41 Liceul agricol

6 Mall 42 Ursati 1

7 9 Mai 43 Ursati 2

8 Liceul sportiv 44 Ursati pod

9 Bloc Turn 45 Ursati biserica

10 Gara 46 Polata 1

11 Comisariat 47 Polata 2

12 Piata Centrala 48 Bariera

13 Castel apa 49 Pod Susita

14 Baza tubulara 50 Intersectie Slobozia

15 C.A.M. 51 Barsesti

16 Colegiu H.Coanda 52 Complex Gardu

17 Paltinis 53 Coloana Infinitului

18 C.P.L. 54 R.A.R.

19 Gradinita Vadeni 55 Petresti 1

20 Str. Vaduri 56 Petresti 2

21 Pod Turcinesti 57 Petresti 3

22 Artego 58 Petresti biserica

23 Intersectie ANL 59 Intersectie sf.Dumitru

24 ANL 60 U.C.B. Dragoieni

25 Service Dacia 61 Dragoieni 1

26 lezureni 1 62 Dragoieni 2

27 lezureni 2 63 Dragoieni 3

28 lezureni 3 64 Intersectie Preajba

29 Intersectie Curtisoara 65 Padure Dragoieni

30 Muzeul satului 66 Han

31 Curtisoara 67 Balanesti

32 Pod Jiu i.j.i.l. 68 Preajba biserica

33 Sc.gen.nr. 5 69 Preajba 1

34 Pod Susita 1 70 Preajba 2

35 Pod Susita 2 71 Preajba 3

36 Intersectie Slobozia 72 Intersectie Aviatorilor
73 Poiana narciselor

Tabelul 2.3-1. Statii transport public local
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Traseele celor doua tipuri de mijloace de transport se suprapun pe zona centrala, zona intens
circulata, atat de locuitori ai orasului, cat si de locuitori ai comunelor limitrofe, dar mai ales de
catre turistii orasului, in aceasta zona aflandu-se si ansamblul Brancusi.
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2.3.2. Traseele troleibuzelor

Reteaua de contact a troleibuzelor, veche de peste 20 de ani prezinta probleme, in mod special
la alimentarea in curent continuu, prin cele doua substatii de redresare, datorita echipamentelor
care nu a fost supus verificarilor si interventiilor necesare si, in special, datorita lipsei pieselor
de schimb.

Datorita lipsei de investitii in domeniul transportului electric, principalul furnizor de echipamente
de redresare si-a incetat executia acestora si chiar a pieselor de schimb.

Reteaua de contact a suferit diferite interventii ca urmare a diverselor lucrari la retelele edilitare
sau lucrari de modernizari stradale, dar fara alocare de fonduri pentru aceste interventii.

Este necesara reabilitarea intregului sistem de transport electric precum si extinderea retelei de
troleibuz, punandu-se accentul pe transportul cu tractiune electrica, avand in vedere impactul

favorabil al acestuia in ceea ce priveste reducerea emisiilor de gaze poluante.

Traseele troleibuzelor se desfasoara pe directiile Centru — Vest si pe directiile Centru- Nord.

QT Legenda
A T Transport systems
‘ - |5 TRBUS

Figura 2.3-2. Trasee Troleibuze
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2.3.3. Traseele autobuzelor

Autobuzele utilizate de SC Transloc SA deservesc cele 8 trasee descrise. Acestea asigura
transportul calatorilor din centru catre toate comunele componente. Traseele acestora se
defasoara pe drumurile nationale care traverseaza oragul si realizeaza legatura intre zonele de
interes ale acestuia, drumuri de categoria a lll a (cu zone scurte de categoria a lla). Datorita
lipsei unei sosele de centura care sa ocoleasca orasul si sa evite patrunderea traficului de
tranzit in interiorul acestuia, drumurile pe care se desfasoara traseele mijloacelor de transport in
comun sunt congestionate si deteriorate, iar nivelul noxelor este alarmant.

. L2
’ (/"("l ,
AV —
7J '’ P72
:m.!&'!:
U e Lot

Legenda

Transport systems

Bus

Figura 2.3-3. Trasee autobuze

2.3.4. Parcul auto
Parcul actual de vehicule este format din:

e 17 troleibuze;
e 21 autobuze;
e 1 autocar (retras).
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Figura 2.3-4. Materialul rulant

Parcul auto cuprinde doua variante de troleibuze E 212 si E 217. Exista 17 troleibuze ROCAR
(5-E 212, respectiv 12-E 217) cu anul de fabricatie 1994. Numarul maxim de calatori este de
100, respectiv 150. Cele doua variante au mase totale maxime diferite (17600 kg si 25700 kg).

Parcul auto cuprinde patru variante de autobuze ROCAR (112 UDM, 117 UD), GRIVBUZ si
SCANIA. Anul de fabricatie al celor 112 UDM este 1991, al celor 117 UD este 1992, al celor de
tip GRIVBUZ este 2003 si iar al celor de tip SCANIA este 2006. Structura parcului inventar
pentru cele doua categorii de vehicule este prezentata in tabelul de mai jos:

Felul . . Nr. Vechime
. . Tip Varianta . . Total
vehiculului Bucati (ani)
. E 212 5 21
Troleibuz ROCAR 17
E 217 12 21
5 24
4 24
112 UDM
ROCAR 1 24
Autobuz 1 24 21
117 UD 4 23
GRIVBUZ G12U3-260 1 12
SCANIA | L94UB4X2LB 5 9

Tabelul 2.3-2.Structura parcului inventar
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Parcul de troleibuze prezinta o stare de uzura avansata de peste 21 de ani, ceea ce duce la un
cost suplimentar al mentenantei, cat si la o indisponibilitate maritd datoritd defectiunilor
repetate. Acelasi lucru se intampla si in cazul parcului de autobuze care prezinta in majoritate o
vechime de peste 20 de ani.

Mijloacele de transport sunt foarte vechi, poluante, ceea ce face ca acestea sa nu prezinte
siguranta in trafic punand in pericol integritatea fizica si psihica a calatorilor, afectand in acelasi
timp si mediul inconjurator. Mai mult, datorita uzurii acestea au o viteza medie de deplasare
foarte mica (15,8 km/h pe traseul 9 Mai — Barsesti si 17,24km/h pe traseul 9 Mai - Artego).
Acest fapt determind pe de o parte, cresterea costurilor cu reparatiile, cresterea nivelului
noxelor, iar pe de alta parte, intarzieri in programul calatorilor.

In prezent, autobuzele folosite de S.C. TRANSLOC S.A. TG-JIU functioneaza cu motorina,
combustibil cu un grad ridicat de poluare si care genereaza costuri crescute in momentul
achizitiei carburantului.

Gradul de poluare al acestor autobuze este unul ridicat, tindnd cont de faptul ca 15 dintre
aceste autobuze sunt incadrate in norma de poluare non-euro, unul are norma de poluare

EURO IlI, iar cele 5 SCANIA avand EURO V.

Evolutia parcului de autobuze, inmatriculate in circulatie:

Anul de achizitie 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | - | 2003 | - | 2006

Numarul total de
vehicule 5 4 4 1 1 0 1 0 5
achizitionate

Tabelul 2.3-3. Numarul autobuzelor aflate in circulatie in perioada 1991 — 2006

0 T T T T T T T T 1
1991 1992 1993 1994 1995 - 2003 - 2006

Figura 2.3-5. Anul de achizitie al vehiculelor
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in primii 5 ani (1991-1995) s-au achizitionat 15 vehicule, in timp ce in urmatorii 11 ani (1996-
2006) s-au achizitionat doar 6 vehicule urmand ca dupa aceasta, timp de 9 ani sa nu se mai
achizitioneze nici un vehicul.

Autobuzele sunt foarte vechi, peste 60% dintre ele avand o varsta mai mare de 15 ani. In plus,
exista inca multe autobuze care, din cauza unor defectiuni sau a lipsei pieselor de schimb,
circula rar sau deloc.

Autobuzele fabricate la ROCAR, care reprezinta majoritatea parcului, au o lungime de 12 m
(capacitate 105 locuri) sau de 17 m (articulate, cu 150 locuri) fabricate sub licenta MAN, insa
fara componente din import.

Din cauza utilizarii unor materiale si componente, care nu corespund standardelor
licentiatorului, precum si slabei discipline tehnologice si managementului defectuos in uzina de
montaj, autobuzele au o fiabilitate scazuta, iar protectia anticoroziva necorespunzatoare si
vechimea mare le confera un aspect inacceptabil.

In prezent, in localitate nu sunt suficiente autobuze urbane si pre-orasenesti, iar cele care
circula sunt prea vechi si depasite tehnic.

Conform H.G. 2139/30.11.2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe, duratele normale de functionare pentru autobuzele
folosite in transportul urban de calatori sunt cuprinse intre 4 si 8 ani.

Fata de duratele normale de functionare nici un vehicul nu se incadreaza in duratele normale de
functionare. Cel mai apropiat ar fi cele 5 autobuze Scania-Hess care au o vechime de 9 ani.
Restul vehiculelor au durata de functionare expirata de peste 12 ani.

Emisiile poluante ale motorului nu trebuie sa depaseasca limitele indicate in directiva
88/77/CEE, modificata prin directiva 1999/96. In cazul vehiculelor utilizate de Sc Transloc SA
doar autobuzele Scania-Hess se incadreaza in limitele impuse.

CO (g/kWh) | HC (g/kwh) NOXx(g/kwh) | Particule (g/kwh)

4,0 11 7,0 0,151)

Tabelul 2.3-4. Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 91/542/CEE - treapta B (EURO 2)
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HC
ciclul CO (g/kWh) NOx(g/kWh) | Particule (g/kWwh) | Opacitatea (m-1)
(9/kWh)
ESC si
2,1 0,66 50 0,10 0,131) 0,8
ELR
_ NMHC CH4 2) _
ciclul CO (g/kwh) NOx(g/kWh) Particule3) (g/kwWh)
(g/kWh) (9/kWh)
ETC1) 5,45 0,78 1,6 50 0,16 0,214)

Tabelul 2.3-5. Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE - treapta A (EURO 3)

1) Conditiile care permit verificarea daca incercarile ETC sunt acceptabile (conform anexei lll,
apendicele 2, pct. 3.9 din directiva), atunci cand este vorba de masurarea emisiilor motoarelor
alimentate cu gaz (LPG sau GNC) si de a le compara cu valorile limita aplicabile fixate vor fi
reexaminate si, daca este nevoie, modificate prin procedura prevazuta la art. 13 din Directiva
70/156/CE.

2) Pentru motoare alimentate cu gaz (LPG sau GNC).

3) Nu este aplicabila pentru motoarele alimentate cu gaz (LPG sau GNC).

4) Pentru motoare a caror cilindree unitara este mai mica de 0,75 dm3 si turatia nominala mai
mare de 3.000 rot/min.

Incepand cu data intrarii in vigoare a OG nr. 6/2012 pentru modificarea OG nr. 81/2000 (31
martie 2012), in scopul cresterii sigurantei rutiere, pe fondul unor accidente rutiere care au
implicat microbuze si autobuze cu vechimea de peste 12 ani, a fost introdusa cerinta efectuarii
ITP de catre personalul RAR pentru aceste autovehicule.

Conform directivelor europene privind reducerea noxelor se impune innoirea parcului auto cu
durata de viata depasitd cu autovehicule care au un consum redus de combustibil si /sau de
concept hibrid. Mai mult, intrucat se urmareste cresterea atractivitatii transportului public urban,
se impune achizitionarea unor mijloace de transport in comun cu un grad de confort ridicat si cu
sistem de informare a calatorului in timpul deplasarii.

2.3.5. Programul de circulatie

Programele de circulatie ale autobuzelor si troleibuzelor au fost intocmite astfel incat sa
raspunda cerintelor de deplasare ale locuitorilor municipiului. Nu exista intervale fixe de
urmarire intre vehicule pe durata unei zile. Acestea variaza in diferite intervale de timp, in
functie de programul de lucru al locuitorilor.
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Traseele au fost proiectate in conformitate cu modul de dezvoltare a orasului — pe directiile
Nord — Sud si Est - Vest.

Cele mai mari frecvente de deplasare au autobuzele si troleibuzele care circula pe traseul 9 Mai
- Artego, care fac legatura intre zona de nord si centrul orasului, frecventa explicata de o
migratie importantd a populatiei din nordul oragului, sau chiar din localitatile limitrofe catre
centrul acestuia. Dupa cum se poate observa in figura 2.4-6 , traseul 9Mai-Artego deserveste
zonele cu cea mai mare populatie, deci zonele cu cea mai mare cerere de deplasare. Este,
deci, necesara o capacitate de transport suplimentara, un numar crescut de vehicule care sa
asigure oferta de transport public pe traseul 9 Mai —Artego si prin urmare o frecventa a
mijloacelor de transport crescuta. Autobuzele care se deplaseaza pe acest traseu au frecvente
de 10 minute dimineata intre 5:00 si 8:00 si la prénz intre 12:00-16:00, respectiv 13 minute
pentru perioadele mai putin aglomerate din timpul zilei si 20 minute in intervalul de seara 19:00-
22:00.

Legenda
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Figura 2.3-6. Zonele deservite de traseul 9 Mai — Artego
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Traseele 9 Mai — Barsesti, 9 Mai — Preajba — Dragoieni si 9 Mai — Dragoieni deservesc zone cu
o populatie medie de aproximativ 2000 de locuitori, exceptand zona de traseu centrala (intre 9
Mai si Piata Centrala), unde se suprapune cu 9 Mai — Artego. Frecventele de deplasare ale
mijloacelor de transport care deservesc aceste trasee sunt de 60 minute.

Legenda
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Figura 2.3-7. Zonele deservite de traseele 9 Mai — Brarsesti, 9 Mai — Preajba —Dragoieni si 9
Mai - Dragoieni

Traseele cu numerele 4 - 8 au rolul de a realiza legatura dintre localitatile componente si centrul
oragului, iar frecventele mijloacelor de transport in comun sunt mult mai mici, realizdnd de la 3
pana la 11 curse/zi in cursul sdptamanii. Din nou se observa ca frecventa cea mai marte o au
mijloacele de transport care se deplaseaza pe traseul dispus pe relatia Nord- Sud.

Numar curse realizate intr-o zi din cursul saptamanii pe traseele care realizeaza legatura dintre
localitatile componente si centrul orasului:
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Nr.traseu | Traseu Nr.curse/zi luni-vineri
4 9 Mai-Varsaturi-Preajba 3

5 9 Mai-lezureni 11

6 9 Mai-Ursati-Polata 5

7 9 Mai-ANL 9

8 Romanesti-Artego-Preajba 6

2.3.6. Capacitatea de transport a sistemului de transport public

Din punct de vedere al capacitatii de transport ofertate, se considera parcul de vehicule al
operatorului si anume :

) 5 Numar mediu de e Capacitate de
Tip Numar total . Numar zilnic de .
. . locuri per transport ofertata
vehicul locuri . trase o
vehicul — pasageri/zi
Troleibuz 2300 135 193 26055
Autobuz 2206 110 100 11000

Tabelul 2.3-5. Capaciatea de transport a sistemului de transport public

Capacitatea totala de transport oferita de sistemul de transport public este de 37055
pasageri/zi.

2.3.7. Vanzare titluri de calatorie
2.3.7.1. Vanzarea prin automate de bilete

Pretul unei calatorii cu transportul public in comun este de 2 lei, iar achizitionarea acestora se
face fie de la automatele amplasate in statii, fie de la agentii economici cu care SC TRANSLOC
SA are incheiat un contract de vanzare - cumparare a biletelor. In prezent existad 16 automate
de vanzare a biletelor. Automatele sunt amplasate in 11 din cele 73 statii de transport in
comun (puncte de oprire), de unde rezulta ca doar 15% din statii sunt prevazute cu automate de
vanzare).
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Figura 2.3-8. Amplasamentul automatelor de vanzare al biletelor
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2.3.7.2. Statistica vanzarii biletelor prin intermediul automatelor

Numarul biletelor vandute intr-o luna prin automatele de vanzare a biletelor este prezentat in
figura , iar numarul biletelor vandute intr-un an sunt prezentate in figura
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Figura 2.3-9. Numar de bilete vandute / luna pe fiecare automat
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Figura 2.3-10. Numar de bilete vandute / an pe fiecare automat

Cele mai multe bilete s-au vandut la automatele 115, 112 si 124, amplasate in zona centrala si
in zona imediat adiacenta zonei centrale asa cum se poate observa in figurile 2.4-10.
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Figura 2.3-11. Amplasamentul automatelor cu volumul cel mai mare de vanzari bilete

Intre anii 2008 si 2013 numarul biletelor vandute anual cu ajutorul automatelor a avut o evolutie
descrescatoare, datorata probabil si defectarii aparute la aceste aparate, dar si preferintei
localnicilor de achizitionare a biletelor din mijlocul de transport in comun, de la sofer.
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Figura 2.3-12. Evolutia numarului de bilete vandute la automate

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 56/279|

— -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat férd permisiunea anterioara
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
/H( etroul (//_ / Municipiul Targu Jiu

s’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

2.3.7.3. Vanzarea biletelor prin agenti economici

in prezent existd 28 agenti economici care au incheiate contracte de distributie a titlurilor de
calatorie. Agentii economici de unde se pot achizitiona titluri de calatorie sunt amplasati in 17
statii(sau in apropierea lor) din cele 73 statii de transport in comun (puncte de oprire), de unde
rezultd ca numai in 23% dintre statii calatorii pot achizitiona bile de la agentii economici).
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Figura 2.3-13. Amplasamentul agentilor economici care distribuie bilete
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2.3.7.4. Statistica vanzarii titlurilor de calatorie prin agenti economici

Numarul biletelor vandute intr-o luna prin intermediul agentilor economici este prezentat in
figura 2.4-14 , iar numarul biletelor vandute intr-un an sunt prezentate in figura 2.4-15.
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Figura 2.3-14. Numar de bilete vandute / luna pe agent economic
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Figura 2.3-15. Numar de bilete vandute / an pe agent economic

Se observa ca cele mai multe bilete s-au vandut la agentii economici 1, 11 si 15 amplasate in
zona centrala.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 58/279|

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
/Hl etroul ‘//_ / Municipiul Targu Jiu

\/rnllmmnisll:nnsumuri Mobilitate pentru orasul de méine

Ursati Bisenica Cap Uinie Ursah

Ursati Pod

\

\/

c

Liceu! Agricol

T101

Intersactio Barsest

Intersactie Slobozia

[N
Pod Susita 2
/

s inersecte Sobozia

Figura 2.3-16. Amplasamentul agentilor economici cu volumul cel mai mare de vanzari
bilete

Ca si In cazul automatelor de vanzare a biletelor, si in cazul agentilor economici exista o
tendinta descrescatoare a numarului de bilete vandute, ceea ce inseamna ca locuitorii prefera
sa achizitioneze titlurile de calatorie din mijlocul de transport, motiv pentru care apar durate mai
mari de stationare in stati si intarzieri ale mijloacelor de transport fata de programul de circulatie

afigat in fiecare statie.
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Figura 2.3-17. Evolutia numarului de bilete vandute de agentii economici

2.3.7.5. Tipuri de abonamente

- Tipurile de abonamente care pot fi achizitionate pentru deplasarea cu transportul public in

comun sunt urmatoarele:
Abonament anual gratuit (pensionari
peste 70 ani, persoane cu handicap,
centru de plasament);

Abonament anual pentru pensionari
(pensionari sub 70%) pe baza de
tichete — (192tichete -16 calatorii/luna)
— gratuit

Abonament elevi 1 traseu/luna -
32 5lei;

| Serii bilete:

| Numele
| Prenumete
BI/CI seria

S.C. TRANSLOC S.A. TG-JIU ERSEETE T
ABONAMENT ANUAL GRATUIT

Seria G
Ne po13158 ANUL

Numele
Prenumele

6 CALATORII LUNARE
N2 0005353
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Abonament intreg 1traseu/luna — 65 lei.

S.C. TRANSLOC S.A. TG-JIU
ABONAMENT UN TRASEU
N2 0115200 ..

- In urma sondajului realizat venitul net mediu al unei gospodarii este de 1560 lei. Fiecare
gospodarie intervievata avand un numar mediu de 2,1 membri, rezulta un venit mediu pe
individ de 742 lei. Un abonament intreg pe un singur traseu pe durata unei luni are
valoarea de 65 lei insemnand 9% din venitul net mediu realizat de un locuitor.

Abonamentele pot fi achizitionate doar de la autobaza SC Transloc SA, amplasata in
partea nordica a orasului. Astfel, lunar apar deplasari suplimentare din toate zonele catre
autobaza pentru achizitionarea abonamentelor. Chiar gi pensionarii trebuie sa se
deplaseze catre aceasta locatie pentru a obtine legitimatiile de calatorie cu care sa faca
dovada ca pot circula gratuit cu mijloacele de transport in comun. Nu exista abonamente
lunare pe 2 sau mai multe trasee, calatorii fiind obligatii sa achizitioneze mai multe
abonamente a cate 65 lei pentru fiecare traseu in parte. In concluzie, locuitorii
achizitioneaza abonamente pe un singur traseu, in special pentru deplasarile principale
acasa-serviciu, acasa-gcoalad/facultate (scopurile de deplasare serviciu gi educatie). Pentru
toate celelalte scopuri locuitorii prefera sa realizeze deplasari nemotorizate (cu bicileta,
sau chiar pe jos), in cazul deplasarilor pe distante scurte, sau sa se deplaseze cu vehicule
personale (autoturism, motocicleta), in cazul distantelor mai lungi.

2.3.8. Reteaua de transport feroviara:

Reteaua feroviara este formata din:
magistrala secundara 221 electrificata, (Filiasi — Rovinari - Targu Jiu)
- simpla: Targu Jiu — Rovinari,
- dubla: Rovinari — Gura Motrului/Filiasi;
magistrala secundara 202 electrificata (Filiasi — Targu Carbunesti - Targu Jiu - Bumbesti -
Livezeni - Simeria)
- simpla: Livezeni — Budieni gi Pojogeni -Filiagi,
- dubla: Budieni — Pojogeni si Petrosani — Simeria.
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Calea ferata 202 este o cale ferata industriala electrificata ce se desprinde din magistrala CF
secundara 221 si se indreapta spre vest (Barsesti) traversand DN66, la km. 69+800, printr-un
pasaj de CF.

Nodul de cale ferata Targu Jiu are ca posibilitate gararea a peste 250 vagoane marfa pe timp
de aproximativ 6 ore gi a peste 30 de vagoane de calatori pe timp de aproximativ 6 ore.

Starea tehnica a retelei de cale ferata este, in general, buna. Nivelul dotéarilor gi starea tehnica
a liniillor nu permit viteze mai mari de 60-80 km/h. Statia de cale ferata deserveste, atat traficul
de calatori, cat si traficul de marfuri gi are o stare tehnica nesatisfacatoare, neasigurand conditii
corespunzatoare transportului pe calea ferata.

Dezvoltarea infrastructurii este strans legata de dezvoltarea economica, in special a turismului
(tindnd cont de resursele existente Tn municipiul Targu-Jiu — sculpturile lui Constantin Brancusi,
patrimoniul natural si material), de calitatea mediului (cu implicatii directe asupra starii de
sanatate a locuitorilor - reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera) si de calitatea
serviciilor oferite locuitorilor (accesul la servicii publice, medicale, invatamant, etc.). Dar, mai
mult, extinderea orasului trebuie sa se faca corelat cu politicile de extindere a infrastructuriilor, si
in special, a infrastructurilor de transport public, pentru a se evita pe viitor aparitia dependentei
de autoturismul propriu a locuitorilor acestor zone.

2.4. Transport de marfa

La nivelul municipiului Targu Jiu, principalele puncte de generare a nevoii de transport de
marfuri sunt date de cele 31 de depozite. Acestea sunt in principal depozite de materiale de
constructii si mobilier.

Dupa cum se observa acestea sunt amplasate in principal la periferia orasului in fostele zone
cu specific industrial, cu precadere pe strada Narciselor, Strada Ana Ipatescu si Strada
Termocentralei si genereaza cererea de transport ocazionald de marfuri la nivel urban.
Amplasarea depozitelor, alaturi de cea a principalelor centre de activitdti economice este
prezentatd in figura 2.5-1. Asa cum reiese din figurd, amplasarea punctelor de lucru si a
depozitelor urmareste doua principii:

- Apropierea de punctele de desfacere

- Proximitatea fata de reteaua majora de transport.
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Figura 2.4-1. Amplasamentul depozitelor si centrelor de comert si desfacere

Depozitele sunt amplasate in principal catre extremitatile zonelor cu functiune rezidentiala, fiind
fie dezvoltate in foste zone industriale avand astfel acces facil la reteaua rutiera urbana, fie nou
dezvoltate in lungul strazilor periferice.

Circa 40% din depozitele aflate pe arealul urban sunt situate in apropierea garii, putand avea
acces la serviciile de transport pe calea ferata in special pentru secventa de aprovizionare a
lantului logistic. Depozitele amplasate in parte de est a orasului sunt separate fizic de zona
centrala a acestuia prin reteaua feroviara.

Din punct de vedere al volumului de trafic de marfa la nivelul retelei rutiere urbane, valorile
medii zilnice Tnregistrate sunt cuprinse intre minim 17 si 765 vehicule/zi (vehicule grele si
vehicule usoare de marfa) recenzate pe un sector de drum.

Densitatea medie a vehiculelor usoare de marfa la nivelul intregii retele rutiere urbane
recenzate se estimeaza la o valoare de 2564 vehicule/km, in vreme ce densitatea medie a
vehiculelor grele de marfa este de 1184 vehicule/km.
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Pentru a evalua densitatea medie a vehiculelor aferente traficului de tranzit s-a pornit de la
valorile de trafic pentru sectoarele de drum de penetratie estimate in cadrul modelului national
de transport

Astfel densitatea medie a vehiculelor usoare este de 670 vehicule/lkm, ceea ce inseamna ca
doar o fractiune din vehiculele usoare de circa 26% face parte din traficul de tranzit de marfuri.
Prin urmare rezultd ca traficul de marfa realizat cu vehicule usoare poate fi reglementat si
controlat in special prin masuri locale.

De asemenea, in ceea ce priveste traficul greu de tranzit, densitatea medie a vehiculelor grele
este de circa 2550 vehicule/km, iar reteaua rutiera urbana preia un trafic de tranzit de densitate
1184 vehicule/km. Astfel se observa ca la nivelul orasului se pastreaza un trafic de tranzit
consistent, care reprezinta circa 45% din traficul total de tranzit. Tindnd cont de lungimea totala
a drumurilor pe axa nord-sud si est-vest, rezulta ca numarul mediu de vehicule care se
deplaseaza pe aceste axe este cel estimat in tabelul 2.4-1.

Traseu urban de tranzit pentru traficul de marfa | Vehicule usoare | Vehicule grele
Nord-Sud — 13 km 33300 15400
Est-Vest — 11 km 28200 13000

Traseu de tranzit ocolitor pentru traficul de marfa | Vehicule usoare | Vehicule grele
Est-Nord — 16 km 10700 21800
Vest-Nord -12 km 8000 16400

Tabelul 2.4-1. numarul mediu de vehicule care se deplaseaza pe aceste axe N-S / E-V

Prin urmare rezultad ca datorita portiunii de drum ocolitor si traseului alternativ pentru vehicule
grele situate la nord de centrul orasului intre DN 67D si DN 66 se realizeaza preluarea partiala
a traficul greu de tranzit, insa datorita lipsei unei alternative complete pentru toate cele 5
sectoare de drum national care penetreaza orasul, traficul de tranzit reprezentat prin vehicule
grele de marfa se mentine in compozitia traficului rutier urban.

Din punct de vedere al compozitiei traficului rutier se observa ca circa 5% din traficul urban
general este realizat de vehiculele de marfa. Cele 5% rezultd dintr-o compozitie de 60%
vehicule usoare si 40% vehicule grele de marfa. Dupa cum se observa traficul usor de marfa
are o pondere mai mare in compozitia traficului fiind in special generat de utilizarea mixta a
teritoriului in oras.

Pe de alta parte oferind o alternativa viabild de ocolire a orasului pentru anumite relatii de tranzit
pe directia est-nord-vest pentru traficul greu de marfuri, acesta are o pondere moderata in
traficul urban general.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 64/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
/H( etroul (//_ / Municipiul Targu Jiu

v PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

B Autoturism

B Taxi

B Vehicul usor de marfa
B Vehicul greu de marfa

B Transport public

® Microbuz

Figura 2.4-2. Ponderea mijloacelor de transport

Putem concluziona astfel ca traficul greu, fiind in special trafic de tranzit poate fi gestionat printr-
o serie de politici integrate cu strategiile regional, prin incurajarea realizarii unei alternative
inelare de tranzit completa.

Pe de altd parte, tindnd cont de specificul principalilor generatori de trafic de marfa de la
extremitatile orasului, se poate concluziona faptul ca cele 3% din traficul general aferente
traficului vehiculelor usoare poate fi gestionat la nivel de politici urbane prin masuri de control al
amplasarii depozitelor — relocarea depozitelor in afara ariei urbane in concordanta cu punerea
in functiune a drumului ocolitor al orasului pentru a minimiza pe cat posibil traseul urban pe
portiunea de distributie a lantului logisctic, dar si printr-un control al aprovizionarii si distributiei
de marfuri.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Din punct de vedere al repartitiei deplasarilor persoanelor chestionate pe moduri de transport a
rezultat ca 52% din deplasari se realizeaza cu mijloace de transport nemotorizate, iar 48% din
deplasari se realizeaza cu mijloace de transport motorizate.

Ponderea mai mare a deplasarilor nemotorizate este explicata prin:

- suprafata relativ redusa orasului, distantele de deplasare intre diferitele puncte de interes
fiind scurte;

- tariful mare al titlurilor de calatorie cu transportul public — pretul unui abonament pe un
traseu pe durata unei luni reprezinta 9% din venitul mediu net al unui locuitor;

- vechimea mijloacelor de transport in comun si viteza medie de deplasare foarte mica;

- confort redus al mijloacelor de transport;

- frecventele reduse ale mijloacelor de transport in comun (chiar si peste 1 ora);

- lipsa centrelor de vanzare a titlurilor de calatorie - in 72% din statiile de transport in comun
nu se gasesc centre de vanzare a titlurilor de calatorie;

- zone nedeservite de transportul public in comun.
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Conform capitolului 2.2, dintre deplasarile nemotorizate, 4 % sunt realizate utilizand bicicleta, iar
96% sunt realizate pe jos, in timp ce deplasarile motorizate se realizeaza in proportie de 65%
cu autoturismul si numai 35% cu transportul public.

Repartitia modala a deplasarilor realizate difera de la o categorie la alta a persoanelor. Astfel
anchetele au relevat faptul ca persoanele angajate utilizeaza pentru deplasari cu preponderenta
autoturismul — 45%, in timp ce persoanele neangajate sau elevi si studenti utilizeaza
autoturismul numai pentru 15% respectiv 11% din deplasari. La polul opus deplasarile efectuate
de persoanele neangajate sau de si studenti sunt realizate in proportie de 70% respectiv 64%
utilizand mersul pe jos. (a se vedea figura 2.6-1 si 2.2-14)

Mers pe jos

11% W Bicicleta

50% 1 5
Total Elevi si

Studentj Autoturism
31% o
L M Transport public

Figura 2.5-1. Repartitia modala a deplasarilor

S-a observat faptul ca deplasarile utilizand bicicleta reprezinta 9% din totalul deplasarilor pentru
persoanele tinere — elevi si studenti, si numai 1% din deplasarile persoanelor angajate sau
neangajate. De mentionat este faptul ca deplasarile realizate cu bicicleta au ponderi mai
ridicate (4%-7%) pentru activitafi recreeative si pentru deplasarile catre unitatile de invatamant.

La nivelul orasului, 13% dintre locuitori au in posesie cel putin o bicicleta. Este de remarcat
faptul ca dintre acestia 65% poseda si cel putin 1 mijloc de transport motorizat.

Pentru satisfacerea nevoii de mobilitate, dintre posesorii de biciclete, doar circa 40% folosesc
acest mod de deplasare la nivelul unei zile. Dintre utilizatorii de biciclete, 10% sunt posesori de
autoturism.

De asemenea conform datelor obtinute ih urma anchetelor la domiciliu a reiesit ca persoanele
intervievate se deplaseaza catre locul de munca cu autoturismul in proportie 51% iar
deplasarile realizate pe jos au o pondere mai ridicata (cuprinsa intre 59% si 69%) pentru
celelate scopuri (educational, cumparaturi, recreere). Deci cu exceptia deplasarilor in interes de
serviciu, restul deplasarilor se efectueaza in pondere de peste 60% pe jos.

Durata medie a unei deplasari pe jos sau cu bicicleta este in medie de 21 minute, in timp ce
durata medie a unei deplasari cu transportul public este de 31 de minute, moitiv pentru care
deplasarile pe jos sau cu bicicleta sunt preferate.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 66/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
/H( etroul (//_ / Municipiul Targu Jiu

v PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

2.6. Managementul traficului

in municipiul Targu Jiu sunt definite cateva artere care au proiritate fata de toate strazile cu care
se intersecteaza. Acestea vizeaza in special arterele majore de circulatie pe directia Nord-Sud
(Bd Ecaterina Teodoroiu si str. Victoriei) si Est-Vest (Calea bucuresti, Str. unirii si Calea
Severinului respectiv Calera Tismanei) dar si arterele alternative pentru tranzitarea orasului de
catre traficul greu cum (Str. Merilor, Str. Barajului, Str. Termocentralei si str. Narciselor.). in
figura 2.7-2, cu culoare verde, sunt reprezentate arterele cu priritate.

Referitor la spatiile de parcare este de precizat faptul ca in oras sunt amenajate 7577 locuri de
parcare de resedinta si 229 locuri de parcare cu plata la marginea drumului si in parcaje de
suprafatd amenajate in timp ce numarul de vehicule inregistrate in Municipiul targu Jiu este de
25937, astfel ca majoritatea vehiculelor sunt parcate pe trotuar sau la marginea strazii ocupand
pe de o parte caile pietonale si pe de alta parte prima banda de circulatie reducand capacitatea
arterei.

Figura. 2.6-1. Vehicule parcate pe trotuar sau pe prima banda de circulatie

Reglementarea circulatiei in Mun. Targu Jiu se realizeaza in principal prin indicatoare rutiere ce
stabilesc prioritatea de trecere prin intersectie, dar si prin sensuri giratorii sau intersectii
semaforizate. De notat este faprul ca exista unele sensuri giratorii semaforizate, pentru
facilitarea traversarilor pietonale dar au un grad de siguranta rutier scazut deoarece
conducatorii auto tind sa considere ca intra in intersectie avand priritate aflandu-se pe culoarea
verde a semaforului, insa se permite accesul tuturor arterelor ce converg in intersectie in acelas
timp, reglementarea relizadndu-se prin sens giratoriu (prioritate de sanga).

in Mun. Targu Jiu exista un numar de 13 sensuri giratorii si 8 intersectii semaforizate (din care 4
sunt si sensuri giratorii) a se vedea figura 2.7-2. In localitate nu existd un sistem de
management al traficului integrat, sau un centru de comanda / dispecerat, intersecitiile
semaforizate fiind dotate cu automat de intersectie cu timpi predefiniti ce nu se adapteaza odata
cu traficul iar lungimea ciclului de semaforizare sau lungimea fazelor nu pot fi modificate in timp
real. Nu exista sistem de informare dinamica la nivelul arterelor de circulatie sau asupra
sistemului de transport public
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Lista intersectilor semaforizate:
- Strada Calea Severinului/str. Luncilor/str. Tismana
- Strada Unirii/bd. Constantin Brancusi
- Strada Unirii/str. Victoriei
- Strada Unirii/str. Geneva/strada Republicii
- Bd. Ecaterina Teodoroiu/str. Barajelor/str. Ciocarlau
- Bd. Ecaterina Teodoroiu/str. Traian
- Strada Victoriei/str. 1 Decembrie 1918
- Strada Victoriei/str. 9 Mai

Lista sensurilor giratorii
- Intersectie strada Unirii/ bd. Constantin Brancusi
- Intersectie strada Unirii/ str. Victoriei
- Intersectie strada Unirii/ str. Geneva/ str. Republicii
- Intersectie Calea Bucuresti/ str. Tudor Vladimirescu/ str. Dinca Schileru
- Intersectie str. Victoriei/ str. 9 Mai
- Interscetie str. Ecaterina Teodoroiu/ str. Ciocarlau/ str. Barajelor
- Intersectie str. 9 Mai/ str. 23 August
- Intersectie str. Republicii/ str. A.l. Cuza / str. Nicolae Titulescu
- Intersectie str. Traian/ str. g-ral Gheorghe Magheru
- Intersectie str. Merilor/ str. Barajelor
- Intersectie str. Termocentralei/ str. 9 Mai
- Intersectie str. Termocentralei/ Aleea Victoriei/ centura sud
- Intersectie str. Termocentralei/ str. Luncilor / Aleea Digului
- Intersectie str. Nicolae Titulescu/ str. 1 Decembrie 1918
- Intersectie str. 16 Februarie/ str. Dobrogeanu Gherea
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Figura 2.6-2. Reglementarea interseciiilor si arterele prioritare
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2.6.1. Reglementari si politici relevante

Scopul primordial al acestei analize juridice este acela de a prezenta o evaluare a normelor
generale si a celor speciale aplicabile la organizarea unui sistem de transport public urban, in
vederea furnizarii cadrului juridic necesar elaborarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

2.6.1.1. Transport public si contractarea serviciilor;

Nivel local

HCL 216 din 2014 privind delegarea prin atribuire directa, catre SC TRANSLOC SA, a
serviciului public de transport calatori, prin curse regulate, in municipiul Targu-Jiu. Aceasta
hotarare cuprinde atat studiul de oportunitate in vederea delegarii gestiunii serviciului public de
transport calatori, cat si contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport calatori.

HCL 44 din 2012 privind aprobarea tarifelor biletelor si abonamentelor la mijloacele de transport
in comun practicate de SC TRANSLOC SA.

Nivel national

Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare,
reprezinta cadrul legal general national privind transportul rutier ca activitate generala, pentru
organizarea si efectuarea transporturilor rutiere de marfuri si persoane pe teritoriul Romaniei,
precum si a activitatilor conexe acestora, in conditii de siguranta si calitate, cu respectarea
principiilor liberei concurente, garantarea accesului liber si nediscriminatoriu la piata
transportului rutier, protectia mediului inconjurator, a drepturilor si intereselor legitime ale
persoanelor fizice si juridice si pentru satisfacerea necesitatilor economiei nationale si a nevoilor
de aparare ale tarii.

Ordin nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor
referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora
stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

Hotararea de Guvern nr. 1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice.

Legea nr. 51/2006 serviciilor comunitare de utilitati publice, potrivit careia attransportul public
local este serviciu comunitar de utilitati publice.
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Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local este actul normativ care guverneaza
transportul public local. Obiectivul acestei legii il constituie (i) stabilirea cadrului juridic privind
infiintarea, autorizarea, organizarea, exploatarea, gestionarea, finantarea si controlul functionarii
serviciilor de transport public in comune, orase, municipii, judete si in zonele asociatiilor de
dezvoltare comunitara si (i) stabilirea cadrului juridic privind infiintarea, organizarea si
functionarea compartimentelor sau serviciilor specializate de transport din ca

drul autoritatilor administratiei publice locale, judetene si ale municipiului Bucuresti.
Ordonanta nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de
transport rutier intern si de transport pe caile navigabile interioare;

Ordin nr. 353/2007 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public
local nr. 92/2007, cu modificarile si completarile ulterioare.

Ordin nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului — cadru pentru efectuarea transportului
public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local. Regulamentul —
cadru stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciilor de transport public local, cu
exceptia transportului public pe caile navigabile interioare, a transportului in regim de taxi si in
regim de inchiriere si a transportului cu metroul, definind modalitatile si conditile-cadru ce
trebuie indeplinite pentru efectuarea serviciului, indicatorii de performanta, conditiile tehnice,
precum si raporturile dintre operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati si utilizatorii
serviciilor, in timp ce Caietul de sarcini-cadru stabileste modul de intocmire a caietelor de sarcini
de catre consilile locale, Consiliul General al Municipiului Bucuresti, consilile judetene,
asociatiile de dezvoltare comunitara, dupa caz.

Ordin nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului — cadru de autorizare a autoritatilor de
autorizare pentru serviciile de transport public local. Regulamentul — cadru are ca obiect
stabilirea modului in care se realizeaza autorizarea autoritatilor de autorizare.

Ordin nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului — cadru de acordare a autorizatiilor de
transport in domeniul serviciilor de transport public local. Regulamentul — cadru prevede
dispozitii privind acordarea, modificarea, prelungirea, suspendarea si retragerea autorizatiilor de
transport pentru serviciile de transport public local prestate in comune, orase, municipii Si
judete.

Ordin nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea
tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.

Ordonanta Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.
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Nivel European

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie
2007 privind serviciile publice de transport feroviar ssi rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului. Prin Regulamentul nr.
1370/2007 se defineste modul in care autoritatile competente pot actiona in domeniul
transportului public de calatori, astfel incat sa garanteze prestarea de servicii de interes general.
De asemenea, acest regulament stabileste si conditiile in care autoritatile competente, atunci
cand impun sau contracteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii
publice pentru costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii
obligatiilor de serviciu

Standardul EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi Publice de
Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea calitatii serviciilor.

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator
de transport rutier;

2.6.1.2. Taximetre
Nivel local

HCL 121 din 2013 privind aprobarea Regulamentului de organizare si executare a serviciului in
regim de taxi si de transport in regim de inchiriere in Municipiul Targu-Jiu.

HCL 122 din 2012 privind aprobarea Contractului-Cadru de atribuire in gestiune delegata a
serviciului de transport in regim de taxi si de transport in regim de inchiriere.

Nivel national

Legea nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi si in regim de inchiriere, cu modificarile si
completarile ulterioare. Aceasta lege reglementeaza autorizarea, organizarea, atribuirea
gestiunii si controlul efectuarii serviciilor de transport in regim de taxi sau de transport in regim
de inchiriere.

Ordin nr. 3/2008 pentru aprobarea Normelor privind atestarea profesionala a conducatorilor
auto care efectueaza transport de persoane in regim de taxi sau transport in regim de inchiriere
si agrearea autovehiculelor care efectueaza transport in regim de taxi.
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2.6.1.3. Logistica
Nivel local

HCL 212 din 2011 privind aprobarea Regulamentului pentru eliberarea gi folosirea Permiselor
de Libera Trecere pentru circulatia pe strazile din Municipiul Targu-Jiu

HCL 436 din 2011 pentru modificarea si completarea unor prevederi din HCL nr. 212/2011
privind aprobarea "Regulamentului pentru eliberarea si folosirea Permiselor de Libera Trecere
pentru circulatia pe strazile din municipiul Targu-Jiu”.

Nivel national

Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare,
reprezinta cadrul legal general national privind transportul rutier ca activitate generala, pentru
organizarea si efectuarea transporturilor rutiere de marfuri si persoane pe teritoriul Romaniei,
precum si a activitatilor conexe acestora, in conditii de siguranta si calitate, cu respectarea
principiilor liberei concurente, garantarea accesului liber si nediscriminatoriu la piata
transportului rutier, protectia mediului inconjurator, a drepturilor si intereselor legitime ale
persoanelor fizice si juridice si pentru satisfacerea necesitatilor economiei nationale si a nevoilor
de aparare ale tarii.

Ordin nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind aplicarea prevederilor
referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe acestora
stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ordonanta nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto si utilizarea aparatelor de
inregistrare a activitatii acestora, cu modificarile si completarile ulterioare.

Hotarare de Guvern nr. 1175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii de
transport rutier de marfuri periculoase in Romania. Normele se aplica transporturilor rutiere de
marfuri periculoase efectuate pe teritoriul Romaniei, activitatilor de control efectuate in
transportul rutier de marfuri periculoase la vehiculele care circula sau intra pe teritoriul Romaniei
dintr-o alta tara, controalelor activitatilor desfasurate de intreprinderi.

Ordin nr. 597/2003 privind aprobarea Normelor pentru stabilirea conditiilor de obtinere a
certificatului de catre conducatorii auto care efectueaza transport rutier de marfuri cu vehicule a
caror masa maxima autorizata este mai mare de 3,5 tone, transport rutier public de persoane si
transport rutier cu vehicule avand mase si/sau dimensiuni de gabarit depasite.
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Ordin nr. 2134/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si
efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri
periculoase - RNTR 3.

Ordin nr. 2737/2012 pentru aprobarea Procedurii privind desemnarea organismelor care
realizeaza emiterea certificatelor de agreare si a certificatelor de conformitate cu prototipul
conform Acordului european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase
(ADR), precum si inspectia pentru certificarea in scopul mentinerii conformitatii in exploatare a
suprastructurilor specializate montate pe vehiculele rutiere destinate transportului rutier al
marfurilor periculoase si a ambalajelor destinate transportului rutier al marfurilor periculoase.

Ordonanta Guvernului nr. 88/1999 privind stabilirea unor reguli pentru transportul combinat de
marfuri.

Hotarare nr. 193/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Ordonantei
Guvernului nr. 88/1999 privind stabilirea unor reguli pentru transportul combinat de marfuri.Nivel
European

Nivel european

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr.
2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului.
Prezentul regulament stabileste normele referitoare la perioadele de conducere, de repaus si la
pauzele care trebuie respectate de catre conducatorii auto ce asigura transportul rutier de
marfuri si de calatori in vederea armonizarii conditiilor de concurenta intre modurile de transport
terestru, in special in ceea ce priveste sectorul rutier si a imbunatatirii conditiilor de lucru si a
sigurantei rutiere.

2.6.1.4. Parcari

Nivel local

HCL 167 din 2010 privind reactualizarea Regulamentului de administrare si exploatare a
parcarilor publice din Targu-Jiu

HCL 432 din 2014 privind actualizarea Regulamentului de organizare si functionare a parcarilor
publice de resedinta aflate pe raza Municipiului Targu-Jiu

2.6.1.5. Transport nemotorizat

Ordonanta de urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
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2.6.1.6. ITS (sisteme Inteligente de Transport)
Nivel national

Ordonanta Guvernului nr. 7 din 25/01/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de
transport

Nivel european

DIRECTIVA 2010/40/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 7 iulie 2010
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport

2.6.1.7. Siguranta rutiera
Nivel National

Ordin al Ministerului Transporturilor nr. 358 din 04/05/2012 pentru aprobarea Liniilor directoare
cu privire la masurile de imbunatatire a sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera, in vederea
aplicarii Directivei 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere.

Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. Prezenta lege stabileste cadrul institutional
si modul de gestionare a sigurantei circulatiei pe reteaua rutiera.

Ordin nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind certificarea incadrarii vehiculelor
inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si in categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica - RNTR
1.

Ordin nr. 1262/2013 pentru aprobarea Normelor privind procedura de agreare a unitatilor
medicale si/sau psihologice in vederea examinarii personalului din transporturi cu atributii in
siguranta transporturilor, precum si pentru aprobarea Normelor privind procedura de control la
unitatile medicale si/sau psihologice agreate sa efectueze examinarea personalului cu atributii
in siguranta transporturilor, precum si persoanele desemnate sa efectueze controlul.

Ordin nr. 1260/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice privind examinarea medicala si
psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor si periodicitatea examinarii.
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Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Nivel European

Directivei 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere

REGULAMENTUL (CE) NR. 78/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 ianuarie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste protectia
pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Directivei 2007/46/CE si
de abrogare a Directivelor 2003/102/CE si 2005/66/CE

DIRECTIVA 2003/59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 15 iulie
2003 privind calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului
(CEE) nr. 3820/85 al Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a
Directivei 76/914/CEE a Consiliului

DECIZIA CONSILIULUI din 30 noiembrie 1993 privind crearea unei baze de date comunitare
asupra accidentelor rutiere

DIRECTIVA CONSILIULUI din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiilor statelor membre
privind utilizarea obligatorie a centurii de siguranta in vehiculele cu o capacitate mai mica de 3,5
tone

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
2.7.1. invatamant

Municipiul are pe teritoriul sau trei universitati, dintre care una de stat "Constantin Brancusi” cu
4660 de studenti si doua particulare "Titu Maiorescu” cu 1350 de studenti si "Universitatea
Libera Internationald din Moldova”. Aceste universitati dispun de invatamant de zi si invatamant
la distanta.

In Targu Jiu sunt 4 scoli postliceale, un liceu particular si 14 licee cu profil general, tehnic, auto,
de arte sau teologic. Acestea sunt repartizate uniform in cadrul orasului. Numarul de elevi care
invata in scolile postliceale si in licee sunt: Colegiu Tehnic nr. 2 (935 elevi), Colegiu National
Ecaterina Teodoroiu (959 elevi), Liceul Sportiv (740 elevi), colegiu national. Spiru Haret (1534
elevi), Liceul Barsesti (805 elevi), Liceul Energetic (740 elevi), Colegiu Tehnic lon Mincu (908
elevi), Colegiu auto Traian Vuia (1936 elevi), colegiu tehnic. Henri Coanda (952 elevi), colegiu
tehnic. Gh Magheru (699 elevi), Colegiu National T. Vladimirescu (1572 elevi), C. Economic V.
Madgearu (1134 elevi), Liceul de Arta (520 elevi), Liceul Teologic (806 elevi).
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In ceea ce priveste Tnvatamantul general si primar, in municipiu sunt 11 scoli, localizate unitar in
cadrul orasului, ceea ce permite o colectare uniforma a elevilor din toate cartierele de locuinte.
Numarul de elevi in invatamantul prescolar, primar si gimnazial sunt: Sc. nr. 1 (847 elevi), Sc.
nr. 6 (912 elevi), Sc. nr. 11 (535 elevi), Sc. nr. 12 (556 elevi), Sc. nr. 2 (621 elevi), Sc. nr. 7 (167
elevi), Sc. nr. 4 (1262 elevi), Sc. Dragoieni (34 elevi), Sc. Nr. 5 (670 elevi), Sc. Ursati (12 elevi),
Sc. nr. 8 (1020 elevi).

De asemenea, in oras sunt 9 gradinite cu program prelungit si 16 gradinite cu program normal.
Numarul de copii care merg la gradinite sunt: Gradinita Romanesti (12 copii), Gradinita nr. 17
(50 copii), Gradinita C-tin Brancusi (379 copii), Caminul nr. 3 (200 copii), Gradinita nr. 15 (98
copii), Gradinita nr. 12 (81 copii), Gradinita nr. 1 (225 copii), Gradinita nr. 20 (60 copii), Gradinita
Preajba (14 copii), Gradinita Ursati (15 copii), Gradinita Barsesti (17 copii), Gradinita Vis de
copil (295 copii), Gradinita nr. 13 (104 copii), Gradinita nr. 7 (56 copii), Gradinita nr. 6 (301
copii), Gradinita nr. 31 (65 copii), Gradinita nr. 26 (52 copii), Gradinita Lumea copiilor (184
copii), Gradinita nr. 8 (449 copii), Gradinita nr. 14 (77 copii), Gradinita nr. 27 (60 copii), Gradinita
Scufita Rosie (33 copii).

Dotiri unititi de invitiméant Tirgu Jiu
LEGENDA

nvitimant superior
[___] Universitate de stat "Constantin Brancusi”
&1 Universitafi parti Titu Mai si
“Universitatea Liberd Internationald din Moldova™ prin
Centrul de consultantd, orientare si selectie pentru studii

invitimint postliceal

itard ,,Omenia™

ceald ,Hipocrate”
Invitimant liceal
[C®_] Colegiul National , Tudor Vladimirescu™
Colegiul National ,,Ecaterina Teodoroiu™
Colegiul National ,,Spiru Haret™
Colegiul Economic ,,Virgil Madgearu™
Colegiul Tehnic Nr. 2
Colegiul Tehnic ,,Henri Coanda™
Colegiul Tehnic ,,G-ral Gheorghe Magheru™
Colegiul Tehnic ,lon Mincu™
Colegiul Auto ,, Traian Vuia™
Liceul Teologic ,,Sfantul Nicodim™
Liceul cu Program Sportiv
Liceul de Muzici §i Arte Plastice ,,Constantin Briiloiu™
Liceul Energetic
Liceul Tehnologic Barsegti
Liceul de Informatici ,,Victor Daimaca” (particular)
invitimint general si primar

[ Scoala Nr. 1 Ghey

i
Gradinita nr. 10
Gridinita Scufita Rosie
Gridinite cu program normal
=1 Gradinita nr. 13

Gradinita nr. 14

i
Gridinita Romanesti
Gradinita Preajba

Figura 2.7-1. Aplasarea institutiilor de invatamant
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2.7.2. Depozite, servicii si comert

Orasul are pe teritoriul sdu 31 de depozite, localizate la extremitatea orasului, cu precadere pe
strada Narciselor, Strada Ana Ipatescu si Strada Termocentralei. Aceste zone genereaza trafic
greu si ar trebui corelate cu o sosea ocolitoare a orasului.

Centrele comerciale sunt localizate la periferia orasului, in legatura directa cu principalele rute
de transport auto. Zonele de comert si servicii sunt de asemenea localizate in lungul arterelor
principale de transport. Sunt reprezentate ca spatii comerciale de mici dimensiuni la parterul
locuintelor colective sau sunt localizate punctual, cum ar fi Piata Centrala.

Depozitare Tirgu Jiu
LEGENDA

Depozite

[—1S.C. BAWAS TRANS S.R.L
S.C. TRIVOLI IMPEX S.R.L
S.C. MIRUAL PROD S.R.L
S.C. YANIDA COM S.R.L
S.C. ECONOMIC S.R.L
S.C. MIMAROC COM S.R.L
S.C. CATANUT COM S.R.L
S.C. MICASTO IMPEX S.R.L
S.C. PRODOMUS S.R.L
S.C. PRAKTIKER ROMANN
S.C. DEDEMAN S.R.L
S.C. DACOREX COM S.R.L
S.C. ROMCIM S.R.L
S.C. SICERAM S.R.L

S.C. NIVROMA IMPEX S.R.L

5.C. BIDON IMPEX S.R.L

S.C. BLKALUMIIVU S.R.L

S.C. STILARPOP S.R.L
S.C.UNIXS.R.L

S.C. ARMEANCA PRESTCOM S.R.L
S.C. SUCCES NIC COM S.R.L

S.C. CARREFOUR S.R.L

S.C. SECOL ROMAXII S.R.L

S.C. CUPETIM IMPEX S.R.L

Comert si servicii
@1 CARREFOUR
KAUFLAND
INTEREX
PRAKTIKER
ATELIERELE PETROM

=] Rute comerciale

Figura 2.7-2. Aplasarea centrelor implicate in distrubutia de marfa
2.7.3. Institutii si servicii publice
La nivelul municipiului sunt doua spitale, amplasate central, astfel incat sa fie usor accesibile.

Ca alte servicii oferite locuitorilor, este de mentionat faptul ca orasul are patru cimitire,
pozitionate excentric in cadrul orasului, Tn zona nord-estica. Pe raul Jiu sunt doua hidrocentrale,

in zona de nord si in zona de sud.
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Stadionul Tudor Vladimirescu are 12.000 locuri, iar Sala Polivalentd 1000 de locuri. In oras sunt
140 de baze sportive, 10 sali de gimnastica, 4 terenuri de tenis pe bitum, 2 terenuri de tenis pe
zgura si 2 stranduri.

Institutiile municipiului sunt grupate in zona centrala, ceea ce face facil accesul si relationarea
dintre ele. Orasul are ca institutii primaria, prefectura, politia, Casa de Cultura, Palatul Justitiei,
Penitenciarul.

Institutii Targu Jiu
LEGENDA

Spitale
@ Spitalul Judetean Tudor Vladimirescu
Spitalul Judetean de Urgenta

Cimitire
=1 Cimitirul Comun Central
Cimitirul Vadeni
Cimitirul Sfantul Dumitru
Cimitirul Eroilor

Institutii
(@] Prefectura Gorj
Primaria Targu Jiu
Casa de Cultura a Sindicatelor
Palatul Justitiei Gorj
Politia
Penitenciarul de Maxima Siguranta
Targu Jiu

Hidrocentrale
@1 Hidrocentrala 9 Mai
Hidrocentrala Vadeni

Terenuri de sport
—1 Stadionul Tudor Vladimirescu

Figura 2.7-3. Aplasarea institutiilor administratiei publice
2.7.4. Cadru natural — loisir

Cele sapte parcuri sunt localizate cu precadere in zona mediand a municipiului, constituind o
"spind verde” a orasului. Acestea pot fi afectate prin cresterea nivelului poluarii, o data cu
sporirea deplasarilor motorizate in cadrul orasului.

Un aspect negativ consta in lipsa zonelor verzi dispersate uniform in cadrul orasului. Un
element de vegetatie masiv este reprezentat de Padurea Vadeni, localizata in partea de nord-
vest a municipiului Targu Jiu.
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In ceea ce priveste oglinzile de apa, municipiul se bucura de o serie de suprafete de apa, cel
mai important element fiind traversarea orasului de la nord la sud de céatre Raul Jiu.

Cadru natural Tirgu Jiu
LEGENDA

Parcuri

(& Parcul "Coloanei fira sfarsit”
Parcul “Municipal Constantin Brancusi”
Parcul “Nicu D. Milogescu™
Parcul "Arethia Tatariscu™
Parcul “Debarcader”
Parcul "Tudor Vladimirescu™
Parcul “Lido™

Api
Réul Jiu
[ Lac “Panduras,,
Lac "Debarcader”
Pidure
[ Padurea Vadeni

Figura 2.7-4. Aplasamentul zonelor de loisir
2.7.5. Cazare si cartiere de locuit

In municipiul Targu Jiu existd 12 cartiere de locuit, denumite in functie de locatie. Pe teritoriul
municipiului sunt 32.138 locuinte, dintre care 22.000 in 504 blocuri colective (Parter+3,
Parter+10 etaje). Restul de 10.138 sunt locuinte private. Majoritatea lor sunt situate in Targu Jiu
8.416, iar restul in localitatile componente ale municipiului.

In ceea ce priveste spatiile de cazare, municipiul detine cinci hoteluri: Hotel Anabell (24 locuri),
Hotel Europa (58 locuri), Hotel River (24 locuri), Hotel Lexi (44 locuri), Hotel Laguna (58 locuri).
Exista cinci pensiuni, cu o capacitate de cazare de: Pensiunea Dayana (30 locuri), Pensiunea
Golden (20 locuri), Pensiunea Margot (14 locuri), Pensiunea Casa Danielescu (22 locuri),
Pensiunea Enigma (24 locuri). De asemenea, mai sunt ca unitati de cazare Vila Marya (8
locuri), Motel Restaurant La Narcise (38 locuri), Casa File de Poveste (12 locuri).
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Cartiere si unititi de cazare Targu Jiu
LEGENDA

Unititi de cazare
Hoteluri
[®7 Hotel Anabell
Hotel Europa
Hotel River
Hotel Lexi Star
Hotel Laguna
Pensiuni
[ Pensiunea Dayana
Pensiunea Golden
Pensiunea Margot
Pensiunea Casa Danielescu
Pensiunea Enigma Pension
Vild
= Vila Marya

Moteluri
Motel Restaurant La Narcise

Casi
[C®7] Casa File de Poveste

Cartiere
7] Cartierul Peste Pod
g Cartierul Victoriei

Cartierul Garii-Caragiale

X5 Cartierul Unirii
C_T Cartierul 9 Mai
C_T Cartierul Calea Bucuresti
5] Cartierul Samboteanu
25 Cartierul Grivita
[ Cartierul Pandurasul
C_T Cartierul Obreja
[T Cartierul Debarcader
= Cartierul Ecaterina Teodoroiu

Figura 2.7-5. Amplasamentele cartierelor
2.7.6. Monumente istorice

In Lista Monumentelor Istorice 2010, sunt prezentate 79 de situri, ansambluri sau monumente
clasate. Acestea sunt amplasate concentrat, in zona mediana a orasului, suprapunandu-se
partial cu zona centrala a muncipiului Targu Jiu.

Oficiul National de Turism declara la 27 mai 1936 orasul Targu Jiu drept localitate de interes
turistic national. Este un oras care imbina armonios elementele traditionale cu cele moderne,
constructii nou realizate si elemente de patrimoniu UNESCO.
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Monumente istorice Targu Jiu
LEGENDA

[ Zona Centrala

Lista Monumentelor Istorice
[C®_] Monumente istorice

Figura 2.7-6.Amplasamentele monumentelor istorice
2.7.7. Transport

Parcul auto TRANSLOC este format din masini vechi, poluante, care nu acopera necesarul de
confort al calatorilor. Depoul si sediul TRANSLOC sunt localizate central nordic in cadrul
orasului. Municipiul Targu Jiu este traversat de doua rute principale de transport, pe directia N-
S si E-V. Lipsa unei ocolitoare aduce trafic greu de calatori si marfuri in cadrul orasului,
afectand calitatea vietii locuitorilor.

De asemenea in oras sunt 3 autogari ce realizeazad conexiunea orasului cu centrele urbane
adiacente. Transportul pe cale ferata se realizeaza pe directia N-S, municipiul avand acces facil
la o gara situatd central. Conexiunea intre gara CF, statie transport public si autogara, poate
constitui un nod intermodal.
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Zziw Infrastructuri de transport Targu Jiu

LEGENDA
@] Autogari
Autogara Expres Transport SA (langa gara CFR)
Autogara Vest (Luzan Com) (langa P-ta centrala)
Autogara Livdandor Impex SRL
i DN 66/E79
[m==i DN 67
DN 67D
Lipsa unei ocolitoare
= wu] Cale feratd
(@] Gard Tirgu Jiu
W] Depou TRANSLOC
[ T Sediu TRANSLOC

03241"N 23°17°33.7"E

. Wikimapia CC-BY-SA 24265066 locatii

Figura 2.7-7. Cadrul general al infrastructurii de transport

Dezvoltarea urbana nu are o forma compacta, ci cunoaste numeroase densificari si extinderi
tentaculare in lungul arterelor de circulatie majore. Orasul necesitd masuri menite sa sporeasca
calitatea vietii Tn centru si pe axele traversate de traficul auto sau pe cale ferata.

Infrastructura regionaléa produce o amplificare a mobilitatii, care pune presiune pe infrastructura
orasului Targu Jiu, mai ales in conditiile lipsei unei sosele ocolitoare a orasului.

Figura 2.7-8. Zona de luisir adiacenta raului Jiu

O alta problema majora a municipiului ce trebuie rezolvata, consta in reorganizarea traficului,
astfel incat axele Jiului si calea ferata sa nu mai constituie bariere verticale de segregare a
circulatiei.
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Dezvoltarea punctelor de interes la nivelul orasului sustine dezvoltarea nu numai extensiva a
transportului in comun ci si, mai ales, intensiva in sensul ameliorarii timpilor de parcurs, al
frecventei materialului rulant.

Orasul are nevoie de noi zone pietonale, in care locuitorii sa poata admira obiectele de arta,
traditionale sau contemporane. Cresterea gradului de poluare si necesitatea sustinerii sanatatii
populatiei duc la necesitatea realizarii de piste ciclabile, ca mijloc de transport alternativ, facil si
ecologic.

In cadrul municipiul Targu Jiu trebuie s& se dezvolte puncte intermodale, care pot deveni
centralitdti in sine, generatoare de fluxuri importante, contribuind esential la dezvoltarea
economica a orasului.

Gradul de motorizare este in crestere, factorul de deplasare este in plind dezvoltare. Asadar
municipiul are nevoie de o strategie de dezvoltare a mobilitatii pe termen mediu si lung, care sa
conduca la reducerea impactului negativ al transportului auto, promovarea transportului public
si crearea de zone protejate.
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3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Pentru ilustrarea mobilitatii la nivelul orasului Targu Jiu s-a dezvoltat un model de transport
pentru atribuirea pe itinerarii pentru transportul privat si pentru transportul public. Modelul a fost
conceput prin utilizarea versiunii 12.5 a software-ului VISUM. Aceasta platforma software este
una din cele mai utilizate platforme de modelare la nivel european cu o larga reprezentativitate
in utilizare si la nivel global.

De asemenea, in scopul utilizarii modelului s-au folosit si produse software aditionale pentru
prelucrarea diverselor seturi de date, cum ar fi Microsoft Excel sau AutoCAD Map.
Modelul de trafic al orasului Targu Jiu cuprinde :

- Modelul de atribuire pe itinerarii al traficului rutier privat

- Modelul de atribuire pe itinerarii al transportului public

- Modelul de evaluare a emisiilor poluante

- Modelul de calcul al indicatorilor transportului public

Metodologia generala pentru un model de transport urban cuprinde douad etape majore si
anume:

- Definirea modelului de transport de baza

- Definirea modelului de transport de prognoza.
Schema de mai jos descrie procesul de lucru pentru dezvoltarea modelului de transport:

Anchete cu privire la Dezvoltarea modelului
Cererea de transport obiceiurile de deplasare retelei dejtransport
aferenta anului de baza

Contorizari de trafic

Variabile si parametri

Dezvoltarea retelei si Evolutia nevoii de

serviciilor de transport deplasare

Modelul de transport

pentru prognoza

Figura 3-1. Schema procesului de lucru pentru dezvoltarea unui model de transport
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3.2. Colectarea de date

In perioada februarie-martie 2015 s-au realizat colectari de date in zona de analiz& in vederea
surprinderii caracteristicilor deplasarilor care se realizeaza. In acest sens s-au elaborat
chestionare adaptate nevoilor formalizarii modelului de transport, prezentate in Anexa 1, care
au stat la baza ancheteleor si contorizarilor realizate in teritoriu. Aceste activitati au constat in:

- Anchete la domiciliu;

- Anchete origine-destinatie;

- Recensaminte de trafic;

- Contorizari ai calatorilor din tranportul public;

- Contorizari asupra duratelor de deplasare;

3.2.1. Anchetele la domiciliu

Anchete la domiciliu, au avut ca principal scop colectarea de date cu privire la ultima deplasarile
realizata de interlocutor in vederea realizarii unei imagini complete asupra calatoriilor efectuate
de rezidentii unei zone studiate, identificAnd caracteristicile socio-economice la nivelul
gospodariei, cum ar fi venitul mediu, numarul de autoturisme aflate in posesie precum si
caracteristicile deplasarilor, cum ar fi scopul, frecventa, modul de transport folosit etc.

Ancheta s-a desfasurt pe un esantion calculat pe baza formulelor statistice, astfel incat sa se
asigure reprezentativitatea acestuia. Esantionul reprezentativ a avut o dimensiune de 1350
gospodarii anchetate, distribuite pe intreaga zona administrativd a orasului in functie de
densitatile demografice ale cartierelor. in cele 1350 de gospodarii au fost intervievate 2224 de
persoane.

Caracteristicile socio-economice
Date cu privire la gospodarie si vehiculele detinute

Din cele 1350 de gospodarii anchetate, 63% erau imobile colective cu un nivel de inal{ime de
maxim P+4, 33 % erau locuinte indivicuale iar 4 % locuinte colective cu regim de inal{ime de
peste P+4.

M Individuala

Tnimobil colectiv maxim P+4, inclusiv

Tnimobil colectiv peste P+4

63%
Figura 3.2-1. Tipul Gospodariei
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In ceea ce priveste numarul membrilor din gospodarii, la nivelul esantionului anchetat, s-a
identificat un numar mediu de 2,1 membrii pe gospodariei, 40% din gospodarii avand 2 membrii,
33% - 1 membru, 16% - 3 membrii si 11% avand 4 sau mai multi membrii. S-a observat ca
gospodariile cu 1-3 membrii sunt preponderent in imobile colective (aprox. 2/3 din totalul
acestora), in timp ce gospodariile cu 4 membrii sau mai mult locuisc cu preponderenta in
locuinte individuale.

m Individuala

+ | S S ] " " imobil colect maxim P14, inclusi

min imobil colectiv peste P+4

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 3.2-2. Numarul de membrii ai unei gospodarii in functie de tipul acesteia

Vanitul mediu al gospodariilor anchetate este de aprox, 1560 lei, avand in vedere ca 34% din

gospodarii au un venit lunar cuprins intre 750 si 1500 lei, 30% din gospodarii au un venit lunar

cuprins intre 1500 si 2500 lei, 24 % din gospodarii au un venit lunar sub 750 lei, si numai 11%
depaseste 2500 lei lunar, asa cum se prezinta in figura 2.2-3.

35%

34%
30%
30%
25%
20%
15% 13%
11%
9%

10%

- . =

0% : : ‘ ‘

0-500 500-750 750-1500 1500-2500 2500-4000 +4000

Figura. 3.2-3. Clasa de venit lunar al unei gospodarii

in cadrul celor 1350 de gospodarii s-au identificat un numéar de 796 de vehicule din care 77,7%
erau autoturisme, 19,8% erau biciclete, 1,5% - motociclete, 0,8% vehicule de marfa sub 3,5
tone si 0,2% erau vehicule de marfa peste 3,5 tone si tractoare. in gospodariile unde sunt
detinute cate o bicicleta sau un autoturism, raportul este de 1/9 biciclete/autoturisme, in timp ce
acest raport este de aprx. 1/1 pentru gospodariile cu mai mult de 3 vehicule.
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B Nr. de autoturisme din gospodarie
| Nr. de Vehicule de marfa <3,5 tone din gospodarie

m Nr. de Vehicule de marfa peste 3,5 tone din gospodarie

[Nr. de vehicule / gospodarig]
w

M Nr. de tractoare din gospodarie
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Figura 3.2-4. Numarul de vehicule din gospodarie si tipul acestora

Graficul gospodairiillor in care se gasesc cel putin un autoturism in raport cu clasa de venit a
gospodariei respective, ilustreaza faptul 40% dintre gospodariile cu o clasa de venit cuprinsa
intre 1500-2500 lei detine cel putin un autoturism. Interesant este faptul ca cei cu o clasa de
venit inferioara (750-1500 lei) detin in proportie de 29% cel putin un autoturism, in timp ce
numai 18% din cei cu venituri mai mari (2500-4000 lei) detin un autoturism.

45%

40%

35%

30%

41%
29%
25%
20% 18%
15%
10% %
- - = -
o s W , , ‘

0-500 500-750 750-1500 1500-2500 2500-4000 +4000

Figura 3.2-5. Numarul gospodariilor in care se gaseste cel putin un autoturism Numarul de
vehicule din gospodarie si tipul acestora
Parcul auto detinut in cadrul gospodariilor anchetate are o vechime medie de 10 ani. 7% din
parc este mai nou de 5 ani, 83% avand vechime cuprinsa intre 5 si 15 ani, iar 10% din parc este
mai vechi de 15 ani. Distributia parcului auto functie de vechime este prezentata in figura 2.2-6.
Carburantul utilizat de parcul auto este preponderent benzina - 57%, in timp ce vehiculele ce
utilizeaza motorina reprezinta 43% dn parcul total.

14%
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Figura 3.2-6. Vechimea parcului auto detinut in cadrul gospodariilor anchetate
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Vehiculele detinute in cadrul gospodariilor anchetate sunt parcate pe durata noptii cu
preponderenta in parcari amenajate deschise - 49%, iar 36% dintre vehicule sunt parcate in
garaje sau curti. O pondere semnificativa o are si parcarea la marginea drumului - 14%.

60%
49%
50%
40% 36%
30%
20%
0 14%
10%
1%
0% T — T T 1
Tngaraj /in curte In parcare In parcare La marginea
acoperitd amenajata drumului
deschisa

Figura 3.2-7. Loc de parcare pe durata noptji
Date cu privire la populatie

in cadrul anchetelor la domiciliu, distribuite pe intreaga zona administrativa a orasului in functie
de densitatile demografice ale cartierelor, in cele 1350 de gospodarii au fost intervievate 2224
de persoane din care 1118 de sex feminin si 1106 de sex masculin. Repartitia pe grupe de
varsta a persoanelor intervievate releva o preponderenta a persoanelor in varsta de munca
incadrate in grupa 26-55 ani, ce insumeaza aprox 56% din populatia feminina si 59% din
populatia masculina.

+65 W Masculin Masculin
W Feminin ]
56-65 18%
26-55 014 1%
15-18
19-25 m19-25 Feminin
W26-55
15-18 4% 16%
H56-65
1%
0-14 W+65
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 3.2-8. Distributia populatiei intervievate pe grupe de varsta

54% dintre respondentii incadrati in grupa de varsta 26-55 ani, au studii medii (liceu, scoala
postliceald), 36% au studii superioare (universitare sau postuniversitare) si un procent destul
de important — 11% dintre respondentii in varsta de munca au absolvit numai gimnaziul.
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Figura 3.2-9. Distributia nivelului de studii pe grupe de varste

Dintre respondentii in varsta de munca, incadrati in intervalul de varsta cuprins intre 18 si 65 de
ani, numai 54 % sunt angajati in timp ce 19% neangajati si 16 % pensionari.

Angajat
Neangajat
= Somer

54% = Elev/Student

= Pensionar

19%

= Altele

Figura 3.2-10. Distributia nivelului de studii pe grupe de varste

Din punct de vedere al repartifiei persoanelor angajate pe domenii de activitate, situatia se
prezinta in figura 3.2-11, unde se remarca domeniul comertului unde activeaza 14% dintre
persoanele intervievate, sectorul public, cu 12% si sectorul finante, asigurari si imobiliare unde
activeaza 11% dintre persoanele intervievate. Domeniile in care sunt impicate procente
cuprinse intre 8-10 % din populatia activaa mai sunt si educatia — 10%, Industria — 9%,
Sanatate si asistenta sociala — 9%, servicii — 9% si constructiile si electricitate, energie termica,
apa, gaze, fiecare cu cate 8%.
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= Educatie

) = Electricitate, energie termica, apa, gaze
12%
%

‘ = Finante, asigurari, imobiliare

= Industria mineritului si extractiva

9 = Industria prelucratoare
Séanatate si asistenta sociala

/ " Sectorul public (administratie, aparare)

= Servicii (hoteluri si restaurante)
Figura 3.2-11. Distributia persoanelor active intervievate pe domenii de activitate

= Agricultura, silvicultura, pescuit
= Comert
= Constructii

Transport, depozitare si comunicatii

Date cu privire la deplasari

In vederea identificarii caracteristicilor de deplasare a populatiei in Municipiul Targu Jiu in
cadrul anchetelor la domiciliu s-au colectat date privitoare la frecventa deplasarilor, scopul
deplasarilor, modul de transport utilizat, zona de origine, zona de destinatie precum si durata de
deplasare sau utilizarea unui abonament pentru transportul public.

Din cele 2224 de persoane intervievate, 43% sunt angajati, 49% neangajati (pensionar , somer
sau fara loc de munca) si 8% elevi sau studenti. in figura 3.2-12 (a) si (b) se prezinta frecventa
deplasarilor din timpul saptamanii si la sfarsit de saptamana (week-end) realizate in diverse
scopuri.

Angajati Neangajati Elevi/Student ( a)

m Numaérul deplasaérilor la serviciu M S
P Numérul deplasérilor in vizita

Numarul deplasérilor in interes personal M R .
= Numarul deplasérilor in scop recreational

m Numérul deplasérilor in scop educational  Numérul deplasérilor in alt scop

m Numarul deplasarilor la cumaparaturi

Angajati ‘ Neangajati ‘ Elevi/Studenti (b)

Figura 3.2-12 (a) - Frecventa deplasarilor saptamanale (luni-vineri) in functie de scop.
(b) - Frecventa deplasarilor in week-end (sambata si diminica) in functie de scop.
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Se evidentiaza in perioada zilelor lucratoare (luni-vineri), deplasarile zilnice ale persoanelor
angajate catre locul de munca precum si a elevilor si studentilor catre institutia de invatamant
pe care o frecventeaza zilnic, in timp ce persoanele neangajate se deplaseaza cu
preponderentd, la aproximativ 2 zile, la cumparaturi. in perioada zilelor lucratoare persoanelor
angajate realizeaza si deplasarii la cumparaturii de aproximativ 2 ori pe saptaméaina si deplasari
in interes personal aprox odata pe saptamana, in timp ce elevii si studentii realizeaza
saptamanal, in zilele de lucru, cate 1-2 deplasari pentru fiecare din activitatile recreationale,
cumparaturi si vizite. Persoanele neangajate in zilele de lucru, realizeaza saptamanal cate 1-2
deplasari pentru fiecare din activitatile recreationale, vizite si interes personal.

In perioada zilelor nelucratoare (sambéta si duminica) se evidentiazd pentru toate grupele de
persoane (angajati, neangajati si elevi/studenti) deplasarile catre activitati recreationale, vizite si
cumparaturi. Pentru categoria elevilor si studentilor se releva faptul ca acestia realizeaza in
perioada week-endului cate o deplasare in scopuri recreationale si vizite, in timp ce persoanele
angajate si neangajate realizeaza cel putin o deplasare pentru cumparaturi sau vizite.
Persoanele angajate se deplaseaza aproximativ o data la doua saptamani la locul de munca in
weekend.

Din punct de vedere al repartitiei deplasarilor persoanelor chestionate pe moduri de transport a
rezultat ca 52% din deplasari se realizeaza cu mijloace de transport nemotorizate iar 48% din
deplasari se realizeaza cu mijloace de transport motorizate. Dintre deplasarile nemotorizate, 4
% sunt realizate utilizadnd bicicleta iar restul pe jos, in timp ce deplasarile motorizate se
realizeaza in proportie de 65% cu autoturismul si numai 35% cu transportul public, aga cum se
prezinta in figura 3.2-13.

Mers pe jos
B Mijloace nemotorizate -
| ¥ Bicicleta
48% 50%
Autoturism
Mijloace motorizate - 31%
| M Transport public L

Figura 3.2-13. Repartitia modala a deplasarilor

Repartitia modala a deplasarilor realizate difera de la o categorie la alta a persoanelor. Astfel
anchetele au relevat faptul ca persoanele angajate utilizeaza pentru deplasari cu preponderenta
autoturismul — 45%, in timp ce persoanele neangajate sau elevi si studenti utilizeaza
autoturismul numai pentru 15% respectiv 11% din deplasari. La polul opus deplasarile efectuate
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de persoanele neangajate sau de elevi si studenti sunt realizate in proportie de 70% respectiv
64% utilizand mersul pe jos. (a se vedea figura 3.2-14)

[ Mers pe jos M Bicicleta [ Autoturism M Transport public

Angajati Neangajati Elevi/Student;i

Figura 3.2-14. Repartitia modala a deplasarilor pe categorii de persoane

Daca utlizarea autoturismului este in opozitie cu mersul pe jos la persoanele angajate in raport
cu cele neangajate si elevi si studenti, se observa ca deplasarile realizate cu transportul public
ocupa un procent cuprins intre 14-18% la toate categoriile de persoane. Un aspect interesant
este faptul ca deplasarile utilizand bicicleta reprezintd 9% din totalul deplasarilor pentru
persoanele tinere — elevi si studenti, si numai 1% din deplasarile persoanelor angajate sau
neangajate.

Mai jos, in figura 3.2-15 se prezinta repartifia modala a deplasarilor in raport cu motivul
deplasarii, de unde s-a identificat faptul ca persoanele intervievate se deplaseaza catre locul de
munca cu autoturismul in proportie 51%. Deplasarile realizate pe jos Tn scopuri rerceationale,
educationale sau cumparaturi au o pondere importanta, cuprinsa intre 59% si 69%.

[ Mers pe jos M Bicicleta [ Autoturism M Transport public
Alta
Recreere
Cumparaturi
Educatie
Serviciu
T T T T T T T T T T 1
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figura 3.2-15. Repartitia modala a deplasarilor in raport cu motivul deplasarii
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Utilizarea transportului public pentru realizarea deplasarilor se situeaza intre 12% si 19% pentru
toate categoriile de motive ale deplasarilor rezultat care se coreleaza cu graficul din figura 2.2-
14 in care s-a identificat un procent de utilizare al transportului public cuprins intre 14%-18%
pentru toate categoriile de persoane. De mentionat este faptul ca deplasarile realizate cu
bicicleta au ponderi mai ridicate (4%-7%) pentru activitati recreative si pentru deplasarile catre
unitatile de invatamant, rezultat care se coreleaza cu graficul din figura 2.2-14 in care s-a
identificat ca in special persoanele tinere utilizeaza bicicleta ca mod de deplasare.

Durata medie a unei deplasari pe jos cu bicicleta sau cu autoturismul este de 21 minute, in timp
ce durata medie a unei deplasari cu transportul public este de 31 de minute.

3.2.2. Contorizari asupra duratelor de deplasare
In vederea calibrarii modelului de transport s-au realizat contorizari ale duratelor de deplasare
atat pentru transportul public cat si pentru transportul privat, pe axele principale ale oragului —

Est-Vest si Nord Sud.

Transport privat
Axa Nord-Sud

o Directia: Nord -> Sud
Durata: 16,95 min
Distata: 9,18 km
Viteza medie: 32,49 km/h
80

Viteza (km/h)

60

: 40 ﬁ

20 |
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Diagrama viteza-spatiu
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Transportul public
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3.2.3. Anchetele origine-destinatie

Anchetele origine-destinatie au fost realizate pe drumurile nationale atat pe sensul de intrare cat
si pe sensul de iesire in 10 puncte de ancheta amplasate asa cum se prezinta in figura 3.2-16.

O
, DN66
.»'/
%
/
<_DN67D
@ 0
DN67

O

DN67

@ DN66
Figura 3.2-16. Puncte - anchete origine - destinatie (@)

Aceste anchete s-au desfasurat pe durata unei zile lucratoare in intervalul 06:00-23:00., si au
constat in intervievarea la marginea drumului a utilizatorilor infrastructurii de transport -
conducatori auto, cu suportul Politiei Rutiere. In cadrul acestei actiuni s-au intervievat un numar
de 1166 de participanti la trafic.

Rezultatele obtinute se refera la compozitia traficului, numarul de ocupanti ai fiecarui vehicul,
cantitatea si tipul de marfa transportate, scopul deplasarii, originea si destinatia deplasarii,
precum si clasa de venit a conducatorului.
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Scopul deplasarii

In urma anchetelor realizate s-a identificat ca principala relatie origine — destinatie este acasa —
serviciu, astfel peste 70% dintre respondenti aveau drept scop al deplasarii accesul catre locul
de munca sau catre domiciliu. Se mai remarca si un procent de aproape 20% reprezentat de
deplasarile in interes personal si vizite, in timp ce deplasarile ce au ca scop realizarea
cumpéaraturilor este de numai 2,7%. In figura 3.2-17 se prezintd distributia scopurilor
deplasarilor.

10,9% 2 M Domiciliu
N B Casa de vacanta
Serviciu
8,1% M Business
27% Educational
_"'r%%—— Cumparaturi
' Vizita

M Recreational
Interes personal

W Altul

41,3%

Figura 3.2-17. Scopul deplasarii

Compozitia traficului

Dintre vehiculele intervievate, peste 80% erau autoturisme, in timp ce aproape 8,1% erau
pentru transport persoane si 6,8% erau pentru transport marfa. In figura 3.2-18 se prezintd
compozitia traficului la punctele de intervievare.

90 %
80 %
70%
60 %
50 %
40%
30%
20%
10% T 4%
0% : : : :

Motociclete Autoturisme Vehicule de Vehicule de
transport Persoane  transport Marfa

Figura 3.2-18. Compozitia traficului

@
@
=}
=]

8,1% 6.8%

Numarul de ocupanti ai autoturismelor intervievate

In ceea ce priveste numarul de ocupanti ai autoturismelor intervievate, s-a identificat c& numai
1% erau ocupate la capacitate maxima (5 persoane), in timp ce 53% dintre autoturisme erau
utilizate de o singura persoana.
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Figura 3.2-19. Gradul de ocupare al autoturismelor

Pentru vehiculele de transport persoane, clasificate in doua categorii — microbuze si autocare —
s-a identificat faptul ca 64% dintre microbuze circulau cu o treime din capacitate ocupata, in
timp ce numai 12% dintre acestea erau incarcate la capacitate maxima sau aproape de
aceasta. Pentru vehiculele de transport persoane de lung parcurs — autocare - s-a identificat
faptul ca 55,8% dintre acestea circulau cu jumatate din capacitate utilizata, in timp ce numai
4,7% dintre acestea erau incarcate la capacitate maximéa sau aproape de aceasta. In figura 2.2-
20 si 2.2-21 se prezintza Gradul de ocupare al vehiculelor de transport persoane pentru
microbuze respectiv pentru autocare.
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Figura 3.2-20. Gradul de ocupare al vehiculelor de transport persoane - microbuze
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Figura 3.2-21. Gradul de ocupare al vehiculelor de transport persoane - autocare
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Tipul marfurilor transportate

Vehiculele de marfa intervievate transportau cu preponderenta produse alimentare (39,7%),
produsele agricole si materialele de constructii reprezentand 13,8% fiecare. O pondere notabila
mai au si produsele forestiere - 10,3% si inventar viu — 8,6%. in figura 3.2-22 se prezinta
distributia marfurilor transportate.

B Produse agricole

M Produse alimentare

m Combustibili minerali solizi
Produs petrolier nerafinat

& m Produse metalice
Materiale de constructii

Produse chimice

m Coletarie
M Bunuri prelucrate nealimentare

I Lemn si produse forestiere
Inventar viu

14%
7.
Figura 3.2-22. Distributia marfurilor transportate

3.2.4. Contorizarea calatorilor din transportul public

Contorizarile calatorilor din transportul public s-au realizat pe sectoare de drum in 19 puncte de
masurare, amplasate pe artere tranzitate de traseele de transport public, prezentate in figura
2.2-23, in intervalul 5:00-23:00 de-alungul unei zile lucratoare. S-au obtinut astfel, date
referitoare la volumele de trafic transportate de sitemul de transport publict, seturi de date care
s-au utilizat ulterior in activitatea de calibrare si validare a modelului matematic (partea de
transport public) realizat pentru identificarea nevoii de mobilitate.
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Figura 3.2-23. Puncte de contorizare a calatorilor din transportul public (®)

3.2.5. Contorizarea traficului general

Pentru obtinerea unor seturi de date in vederea calibrarii si validarii modelului matematic
(partea de transport privat — trafic general) s-au realizat contorizari asupra volumelor de trafic pe
bratele a 20 de intersecitii atat pentru sensurile de intrare in intersectie cat si pentru sensurile de
isire. In urma identificarii geometriei fiecarei intersectii selectate au rezultat un numar de 144
puncte de masurare dispuse dupa cum se prezinta in tabelul de mai jos:
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NI Numar puncte de
.| Locatie Intersectie contorizare
Intersectie . .
intrare iesire
01 Calea Severinului — Str. Tismana 4 4
02 Bd. Ctin. Brancusi — Str. Unirii 4 4
03 Str. Victoriei — Str. Unirii 3 3
04 Str. Republicii — Str. Unirii 4 3
05 Cal. Bucuresti - Str. Tudor Vladimirescu 4 4
06 Bd. Ecaterina Teodoroiu — DN 66 5 5
07 Bd. Ecaterina Teodoroiu — Str. Lotrului 3 3
Bd. Ecaterina Teodoroiu — Str. Comuna din
08 Paris 3 3
09 Bd. Ecaterina Teodoroiu — Str. Traian 3 3
10 Bd. Ctin. Brancusi — Str. Traian 3 3
11 Str. Victoriei — Str. 30 Decembrie 3 3
12 Str. Victoriei — Str. 1 Decembrie 1918 4 4
13 Str. Victoriei — Str. 9 Mai 4 4
14 Str. Victoriei — Str. Margaritarului 4 4
15 Str. Grivitei — Str. Traian 3 4
16 Str. Republicii — Str. Alexandru loan Cuza 4 4
17 Str. 1 Decembrie 1918 — Str. Nicolae Titulescu 4 4
18 Str. 9 Mai — Str. Nicolae Titulescu 3 3
19 Str. 9 Mai — Str. 23 August 4 4
20 Str. Luncilor — Str. Barajului 3 3
Total: 72 72

Tabelul. 3.2-1. Puncte de contorizare a volumelor de trafic

Contorizarile volumelor de trafic de pe arterele majore dispuse adiacent celor 20 de intersectii
prezentate in tabelul 3.2-1 si figura 3.2-24, s-au realizat de-alungul zilelor lucratoare in intervalul
5:00-23:00. In figura 3.2-24 se prezinta dispunerea celor 20 de intersectii contorizate.
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Figura 3.2-24. Intersectii contorizate (@)
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport
3.3.1. Retaua modelului de transport

Reteaua de transport s-a dezvoltat tinand cont de descrierea segmentelor de drum care o
alcatuieste. Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise prin:
- Noduri la fiecare capat al segmentului de drum — fie ca sunt intersectii cu alte segmente
sau modificari ale descrierilor
- Lungimea segmentului de drum
- Tipul si standardul segmentelor de drum, exprimate prin categorie, descriere functionala —
numar de benzi, categorie functionala.
- Relatia viteza-debit specifica tipului de segment de drum, declaratd general la nivelul
tipului
- Capacitatea segmentului de drum
- Orice restrictie pentru anumite tipuri de vehicule etc.

Modelul de trafic pentru orasul Targu Jiu include reprezentari ale retelei rutiere (utilizata de
autoturisme, vehicule de transport public, vehicule de marfa — grele si usoare, biciclete), precum
Si reprezentarea serviciului de transport public urban (realizata prin traseele de transport public
urban). Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de atribuire, fiind de
asemenea legata la reteaua judeteand majora de transport. in figura de mai jos, este prezentats
reteaua de transport modelata.

Legenda

Type number
Principal_categoria a Ill

— Secundar_categoria a lll

— Categoria a IVa

— Categoria a Va
Categoria a Va

Figura 3.3-1. Reprezentarea retelei rutiere urbane
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3.3.2. Sistemul de zonificare

Sistemul de zonificare include un set de zone externe orasului reprezentate de judetele tarii cu
impact asupra mobilitatii la nivelul orasului. Sistemul de zonificare are la bazad Tmpartirea
orasului pe cartiere, zonele fiind ulterior dezagregate astfel incat sa se poata determina o baza
privind cererea de mobilitate. Aceasta baza permite sintetizarea cererii de mobilitate in functie
de origine-destinatie din caracteristicile zonale, dar si prognozarea ulterioard pentru zonele
unde s-ar putea inregistra o crestere a numarului de deplasari ca urmare a densificarii sau
modificarii conditiilor zonale socio-economice. Sistemul de zonificare constd din 49 de zone
urbane, care descriu municipiul Targu Jiu si localitatile apartinatoare si 11 zone, care grupeaza
judetele invecinate si restul tarii in zone de influenta conform impartirii pe macroregiuni/regiuni.
Fiecare zona urbana contine informatiile necesare pentru descrierea sa din punct de vedere
demographic si socio-economic, astfel ca informatiile disponibile la nivelul fiecarei zone sunt:
- Informatii demografice — populatie totala, activa si inactiva, precum si populatie angajata,
neangajata, etc
- Informatii socio-economice — centre de invatamant, zone de recreere, centre comerciale
majore, locuri de munca.

Figura 3.3-2. Reprezentarea sistemului de zonificare
Informatiile disponibile la nivelul fiecarei zone au fost evaluate pe baza datelor disponibile.
in ceea ce priveste datele demografice aferente fiecarei zone s-au prelucrat informatii provenite
de la Directia Publica Comunitara locala de Evidentd a Persoanelor Targu Jiu (informatii
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detaliate pe fiecare strada despre populatia inregistrata la nivelul anului 2014-2015 cu domiciliul
in municipiul Targu Jiu), coroborate cu informatii de la Institutul National de Statistica — Directia
Judeteana Gorj.

Numar NUme zona Populatie Populatia Eopglatia
zona totala activa inactiva
1 Centru Samboteanu 5918 3077 2841
3 Cartier Unirii 1143 595 548
4 Cartier Pandurasu 1493 777 716
5 Cartier Ecaterina Teodoroiu 1 2120 1103 1017
6 Cartier Obreja 2526 1314 1212
7 Cartier Caragiale 1 3553 1848 1705
9 Cartier Caragiale 3 10829 5631 5198
11 Cartier Calea Bucuresti 684 356 328
13 Cartier 9 Mai 2 2174 1131 1043
15 Cartier Calea Bucuresti 2 1486 773 713
16 Cartier Peste Pod 1 1684 876 808
17 Cartier Peste Pod 2 2242 1166 1076
18 Zona stadion 562 293 269
20 Cartier Debarcader 8921 4639 4282
21 Cartier Ecaterina Teodoroiu 2 1019 530 489
22 Cartier Ecaterina Teodoroiu 3 1265 658 607
23 lezureni 1100 331 769
24 Zona Victoriei - Romanesti 856 446 410
25 Dragoeni 942 374 568
26 Petresti 1 906 472 434
27 Zona Calea Bucuresti 364 190 174
28 Barsesti 47 17 30
29 Cartier Peste Pod 3 1387 722 665
30 Cartier Peste Pod 4 810 422 388
31 Ursati 410 231 179
32 Polata 195 88 107
33 Preajba 939 283 656
34 Cartier Garii 1 2111 1098 1013
35 Cartier Garii 2 5696 2962 2734
36 Cartier Grivita 1 2566 1335 1231
37 Cartier Grivita 2 2933 1525 1408
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38 Cartier Ecaterina Teodoroiu 4 4381 2278 2103
39 Cartier Ecaterina Teodoroiu 5 813 423 390
40 Cartier Victoriei 1 1622 844 778
41 Cartier Victoriei 2 1918 998 920
42 Cartier 9 Mai 1 4142 2154 1988
43 Cartier 9 Mai 2 4482 2331 2151
44 Cartier Caragiale 2 2233 1161 1072
45 Cartier Caragiale 4 5039 2620 2419
46 Polata_Ursati 0 0 0

47 Barsesti_Ursati 93 34 59
48 Barsesti 2 708 253 455
49 Romanesti 819 252 567
50 Botorogi 73 38 35
51 Cartier Peste Pod 5 496 258 238
52 Slobozia 1130 388 742
53 Ecaterina Teodoroiu 6 0 0 0

54 Ecaterina Teodoroiu 7 298 155 143
55 Danesti 124 65 59

Tabel 3.3 -1. Informatiile demografice ale zonei

in privinta informatiilor economice, informatiile cu privire la locuri de munca ocupate la nivelul
municipiului au fost prelucrate pornind de la lista detaliatd a agentilor economici inregistrati la
nivelul primariei ca platitori de taxe si impozite.

In tabelul de mai jos este prezentata lista locurilor de muncé in raport cu sistemul de zonificare
considerat.

Numar zona | Nume zona Locuri de munca
1 Centru Samboteanu 824
3 Cartier Unirii 464
4 Cartier Pandurasu 107
5 Cartier Ecaterina Teodoroiu 1 | 118
6 Cartier Obreja 1775
7 Cartier Caragiale 1 1666
9 Cartier Caragiale 3 841
11 Cartier Calea Bucuresti 609
13 Cartier 9 Mai 2 419
15 Cartier Calea Bucuresti 2 41
16 Cartier Peste Pod 1 219
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17 Cartier Peste Pod 2 618
18 Zona stadion 191
20 Cartier Debarcader 446
21 Cartier Ecaterina Teodoroiu 2 | 348
22 Cartier Ecaterina Teodoroiu 3 | 140
23 lezureni 131
24 Zona Victoriei - Romanesti 748
25 Dragoeni 125
26 Petresti 1 359
27 Zona Calea Bucuresti 44
28 Barsesti 518
29 Cartier Peste Pod 3 80
30 Cartier Peste Pod 4 91
31 Ursati 31
32 Polata 27
33 Preajba 306
34 Cartier Garii 1 393
35 Cartier Garii 2 501
36 Cartier Grivita 1 338
37 Cartier Grivita 2 380
38 Cartier Ecaterina Teodoroiu 4 | 965
39 Cartier Ecaterina Teodoroiu 5 | 206
40 Cartier Victoriei 1 1199
41 Cartier Victoriei 2 1081
42 Cartier 9 Mai 1 238
43 Cartier 9 Mai 2 233
44 Cartier Caragiale 2 522
45 Cartier Caragiale 4 305
46 Polata_Ursati

47 Barsesti_Ursati

48 Barsesti 2 26
49 Romanesti 150
50 Botorogi

51 Cartier Peste Pod 5 5
52 Slobozia 76
53 Ecaterina Teodoroiu 6 19
54 Ecaterina Teodoroiu 7

55 Danesti 50

Tabel 3.3.-2. Informatiile demografice ale zonei
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3.4. Cerereade transport
3.4.1. Realizarea matricelor origine-destinatie

Matricile origine-destinatie au fost realizate separat pentru urmatoarele moduri de transport:
Transport privat:
- Autoturism
- Vehicule de marfa
Transport public
Mers pe jos
Bicicleta.

- Generareal/atractia deplasarilor, alaturi de distributie si repartitie modala s-au estimate
simultan in modelul de transport din rezultatele anchetelor la domiciliu, al anchetelor
origine-destinatie. Matricele origine-destinatie pentru transportul privat rutier s-au
completat cu influentele traficului rutier din Modelul National de Transport.

La nivelul orasului, pentru realizarea matricelor origine-destinatie s-au folosit date avand
urmatorul esantion:

- 1350 gospodarii — 2806 persoane, reprezentand un esantion de circa 3% din populatia
totala a orasului

- -1166 vehicule chestionate la marginea drumului in cele 5 puncte de intrare in oras.

- Tindnd cont de zonificarea realizata si de informatile dezagregate din prelucrarea
rezultatelor anchetelor cu privire la:

- Categoria demografica care utilizeaza un anume mod de transport per zona

- Ratele de deplasare pentru o anume activitate si mod per zona,

- se realizeaza o estimare directd a mobilitatii reprezentatd prin matricele origine-destinatie
pentru fiecare mod de deplasare (exprimata specific in numar de deplasari). Matricea
obtinuta direct din anchetele origine-destinatie este extrapolata pe baza informatiilor
demografice specifice fiecarei zone.

3.4.2. Afectarea cererii de mobilitate pe retea

Afectarea cererii de mobilitate pe itinerarii este realizata specific atat pentru transportul privat,
cat si pentru cel public.

Transport privat

Alocarea matricelor de transport pe itinerarii, ceea ce presupune suprapunerea cererii de
transport peste oferta de transport reprezentata de reteaua de infrastructuri de transport si

serviciile asociate acesteia, s-a realizat utilizand algoritmi de calcul care evalueaza ” costul
generalizat” al unei deplasari origine-destinatie.
Costul generalizat se calculeaza utilizand urmatorii parametri:
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ICostul generalizat pentru Autoturism sau Vehicul de mare tonaj sau Taxi = 6,25 * duratal

perceputd de deplasare (in secunde)|

Pentru transportul privat cu automobilul, dar si pentru vehicule de marfa, modelul de alocare pe
itinerarii este unul la echilibru ( Equilibrium Lohse).

Algortimul de alocare folosit modeleaza procesul de adaptare al utilizatorului la conditiile de
trafic oferite de reteaua utilizata. Atribuirea se bazeaza pe principiul "totul sau nimc”, procesul
constand in acumularea unor informatii din retea din iteratia anterioara pentru deciziile luate in
iteratia curenta. in cadrul procedurii se realizeazd un process iterative in care sunt identificate
mai multe potentiale drumuri minime pe baza estimarilor costului generalizat dedus in functie de
costul generalizat al volumului curent si al rutei anterioare. Pentru a realiza aceste evaluari,
fluxurile de trafic sunt alocate la fiecare iteratie.

Procedura se incheie doar atunci cand duratele de deplasare estimate care scot in evidenta
ruta aleasa coincid intr-un anume procent cu duratele de deplasare rezultate din aceste rute.
Aceasta stare de echilibru care se atinge are o probabilitate foarte mare de a reprezenta fidel
comportamentul real al utilizatorului de alegere al itinerariului.

Pentru a estima durata de deplasare pentru fiecare sector de drum in pasul iteratiei n+1, se
adauga durata de deplasare estimata la pasul n la diferenta dintre durata n calculata pe baza
functiei volum-intarziere (VD) si durata estimata de deplasare in pasul n. Diferenta obtinuta este
multiplicata cu un parametru delta (0,15). Conditia de terminare este data de pragul de precizie
considerat.

Transport public

Pentru transport public, alocarea pe itinerarii se face pe baza programului de circulatie evaluand
costul generalizat al deplasarii, ce tine cont de durata totala de deplasare perceputa de utilizator
precum si de tariful unei calatorii si sistemul de taxare specific orasului. Pentru cautarea
conexiunilor intre liniile de transport public este folosita metoda ,branch and bound”, in cazul in
care impedanta de cautare ia in considerare momentul de plecare si numarul de transferuri.
"Costul generalizat" pentru transportul public este o0 combinatie liniara a duratelor de deplasare,
tarifului si utilitatii temporale i se calculeaza utilizdnd formula prezentata mai jos:

ICost generalizat = 375 * timpii de parcurs observati (min) + 1000 *tarif + 375 * DT(mai devreme|
)+375*DT(intarziat)

Timpii de parcurs observati (PJT) sunt calculati folosind formula:

\PJT (min) = 1 * timp petrecut in vehicul+1 * timp acces+1 *timp de iegire + 1*timp de mers+1 *]
timp de asteptare la punctul de origine1|
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Algoritmul de calcul bazat pe programul de circulatie ia in considerare planul de exploatare al
unei linii de transport si programul detaliat de circulatie al operatorului de transport public.
Algortimul calculeaza conexiunile posibile pentru fiecare pereche origine-destinatie. Cautarea
se realizeaza considerand ca pasageri au informatii cu privire la programul de circulatie si vor
allege sa intre in retea in conformitate cu prima cursa programata. Procesul de cautare este
influentat de utilizator prin intermediul impedantei de cautare care poate penaliza o anumita
conexiune. In procesul de preselectie, conexiunile marcate de algoritmul de cautare sunt
reanalizate si daca nu corespund criteriilor de calitate ale algoritmului sunt eliminate din lista.
Cererea de transport public este distribuita alternativelor ramase dupa preselectie.

3.4.3. Modelul de repartitie modala

Scopul pasului de repartitie a deplasarilor intre modurile de transport este de a repartiza
deplasarile intre moduri diferite de deplasare si anume transportul privat si cel public. Alegerea
modala a utilizatorului se poate modifica datoritd variatiilor din serviciul de transport public,
astfel ca modelul de repartitie modala va considera aceste variatii care stau la baza alegerii
modale a utilizatorului.

Modelul de repartitie este un model logit cu structurad arborescenta, realizat printr-o abordare
simpla. Acest model permite realizarea prognozei matricelor tindnd cont de imbunatatirile
considerate asupra serviciului de transport public.

Structura arborescentd permite ca optiunile de deplasare cu caracteristici similare sa fie
considerate intr-o prima iteratie a modelului. Prima iteratie considera transportul privat cu
autoturismul si transportul public, grupat cu autobuzul si troleibuzul. A doua iteratie, realizata in
procedura de alocare in VISUM permite evaluarea modului de alegere intre modurile de
transport public.

Functia logit a modelului de repartitie modala este:
e—/l(|PuT +0)

e_/l(IPuT_Fé‘) +e_/1(|PrT)’

Pour =

Unde:

P — probabilitatea de alegere a transportului public

| — impedanta transportului public, respective a transportului privat exprimata prin costul
generalizat specific perechilor origine-destinatie

A, d — parametrii modelului de repartitie modala.

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta. Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul
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este continuu revizuit pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a
conditiilor anului de baza. Procesul de validare a modelului utilizeaza date independente pentru
a verifica modelul de transport pentru anul de baza.

Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate. Procesul de calibrare a modelului include
- verificarea succesiva a retelei de transport a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine
conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor segmente de drum, capacitatile si
limitarile de viteza.
- Compararea succesiva pe tot parcursul procesului a volumelor de trafic atribuite cu
volumele observate, fie la nivelul sectoarelor de drum, fie la nivelul fluxurilor de trafic din
intersectii sau ambele.

Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza valorilor observate fie prin
manipularea manuald a matricei, adica analizarea fiecarui arc aferent retelei de transport din
model ori fie automatizat prin estimarea matricei.

In urma calibrarii cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele
de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe arcele grafului
retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce sau
comportamnete observate in rutarea traficului. Figura 4.6.-1 prezinta ciclul de calibrare si
validare a modelului. Procesul de calibrare si validare a modelului include mai multe iteratii intre
cele doua niveluri de analiza.

Fluxuri de
trafic

Itinerariile
traficului
in retea

Durate de
deplasare

Figura 3.5-1 —Procesul de calibrare & validare a modelului

3.5.1. Calibrarea modelului de transport

Datele colectate pentru realizarea modelului de transport sunt impartite in urmatoarele categorii
in functie de cerinta de calibrare si validare, dupa cum s-a subliniat mai sus.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx | 2016 | 114/279|

— -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat férd permisiunea anterioara
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




ﬁetroul

s’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA

N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
‘ / Municipiul Targu Jiu
/J

Mobilitate pentru oragul de méine

Calibrarea

Scopul calibrarii modelului este sa se asigure ca alocarile realizate in cadrul modelului reflecta
situatia existenta in privinta deplasarilor si a caracteristicilor acestora. Calibrarea este un proces
iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura ca este reprezentata o
reproducere cat mai fidela a situatiei existente. Calibrarea modelului a fost realizatd in doua
etape, si anume pentru matricele de transport privat si pentru matricele de transport public.

Calibrare matrice de transport privat

Schema logica a procesului este prezentata in figura de mai jos:

o

Alocarea matricei de
transport privat pe reteaua
de transport

.

Analiza rezultatului folosind
foaia de calcul de calibrare

.

Rezultatul revizuirii, daca
DIFERENTATINTA globala este
<85% modifica matricea in mod
direct sau foloseste procedura

‘TFlowFuzzy’ din VISUM

—/ >85%

<85%

Importa noua matrice estimata

!

Realoca volumele de trafic pe retea

)

<85%

Analizeaza datele de iegire si repeta
pasii 1-5 pana ce statistica globala
privind DIFERENTA TINTA >85%

|

CALIBRAT

<

Figura 3.5-2 — Procesul de calibrare a modelului de transport pentru matricea de transport privat

Criteriul de calibrare este ca diferenta dintre fluxul modelat si cel observat sa fie in jur de 15%
din valoarea fluxului observant si valoarea GEH sa fie sub 5 pentru peste 85% din segmentele

de drum.
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Figura 3.5-3 — Locatia segmentelor de drum folosite in procesul de calibrare al transportului
privat
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Calibrarea matricei de transport public

Procesul de calibrare a transportului public a fost realizat utilizand VISUM Tflow Fuzzy pentru a
calibra matricea de transport public folosind volumele de transport contorizate pe arce pentru
transportul public.

Criteriul de calibrare este ca diferenta dintre fluxul modelat si cel observat sa fie in jur de 15%
din valoarea fluxului observant si valoarea GEH sa fie sub 5 pentru peste 85% din segmentele
de drum.

\ / ~ : =

/

Figura 3.5-4 — Locatia segmentelor de drum folosite in procesul de calibrare al transportului
public
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Rezultatele procesului de calibrare
Transport privat

Rezultatele finale ale procesului iterativ de calibrare al transportului privat sunt prezentate
tabelar mai jos:

Sectoare

calibrate
Sectoare | Sectoare | Crtieriu [ in 15% | Criteriu | Trafic Trafic GEH
de drum | calibrate | GEH marja marja | observat | modelat | Diferenta | mediu
83 71 85.54% | 82 98.80% | 334367 | 329047 |-5320 2.698

Tabel 3.5-1. Rezumatul procedurii de calibrare al transportului privat

Se observa ca s-a atins criteriul de calibrare, circa 86% din datele considerate avand o abatere
intre valoarea observata si cea modelata sub 5 (conform criteriului GEH).

Transport public

Rezultatele finale ale procesului iterativ de calibrare al transportului public sunt prezentate
tabelar mai jos:

Sectoare

calibrate
Sectoare | Sectoare | Crtieriu [ in ~ 15% [ Criteriu | Trafic Trafic GEH
de drum | calibrate | GEH marja marja | observat | modelat | Diferenta | mediu
35 35 100% |35 100% | 34202 33593 [-609.494 | 1.076

Tabel 3.5-2. Rezumatul procedurii de calibrare al transportului public

Se observa ca s-a atins criteriul de calibrare, 100% din datele considerate avand o abatere intre
valoarea observata si cea modelata sub 5 (conform criteriului GEH).

3.5.2. Validarea modelului de transport

Validarea modelului s-a realizat utilizand setul de date aferent duratelor de deplasare.

Validarea presupune compararea unui set de date independent fatd de datele modelate prin
modelul de transport. Criteriul de validare este ca diferenta dintre valorile observate si cele
modelate sa nu depaseasca 15% din valoarea observata.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 118/279|

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




ﬁetroul

v PROIECTARE $1 CONSULTANTA

\

&

Plan de Mobilitate Urbana Durabila
Municipiul Targu Jiu

Mobilitate pentru orasul de méine

Rezultatele validarii

Ruta

Durata de

deplasare

observata
(min)

Durata de

deplasare

modelata
(min)

Diferenta(Dif<15% Studiata)

Axa Nord-Sud

Axa Est-Vest

Traseu 9 Mai —Barsesti

Traseu 9 Mai — Artego 31.08 31.15 . 0.00 [ DA
Traseu Artego - 9 Mai 29.50 29.45 0.05
Traseu 9 Mai — Preajba 25.54 26.00 -0.46
Traseu Dragoieni — 9 Mai | 20.74 24.78 -4.04

Tabel 3.5-3 — Prezentarea rezultatelor procesului de validare

Se observa ca din cele 7 inregistrari doar 1 inregistrare are diferenta mai mare fata de valoarea
scontata. Se consider, astfel, ca modelul de transport prezinta o imagine corecta asupra

deplasarilor urbane.

Nevoia de mobilitate rezultata

In concluzie, rezultatele prezentate mai sus demonstreaza ca modelul a fost dezvoltat la un

nivel acceptabil de calibrare si validare pe tipuri de date multiple, incluzand:

Contorizarea traficului pe arce;
Durate de deplsare .

Tabelul de mai jos prezinta nevoia de mobilitate rezultatda dupa procesul de calibrare pentru

transportul public si cel privat

Mod de transport

Autoturism

Vehicule de marfa- HGV
Vehicule de marfa- LGV

Transport public

Matrici deplasari nemotorizate — matrici interne

Bicicleta
Mers pe jos

Matrice Total matrice
urbana interna cerere

135590 186267

3912 5779

4629 6312

31190 31190

7905

189695

Tabel 3.5-4 — Prezentarea matricelor origine-destinatie pe moduri dupa procesul de calibrare
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De asemenea, este important de precizat faptul ca s-a urmarit ca modelul de atribuire pe
itinerarii s& conduca la reprezentarea cat mai fidela a realitatii asigurandu-se ca criteriul de
convergenta este unul acceptabil. Prin urmare, modelul de atribuire a atins o valoare de %GAP
de 0,12%, iar procentul modificarii totalului timpilor de parcurs pentru vehiculele afectate intre
ultimele doua iteratii este de 0,002%.

3.6. Proghoze
3.6.1. Tendinte de dezvoltare urbana

Odata cu dezvoltarea orasului este probabila aparitia mai multor depozite, care vor genera la
randul lor mai mult trafic greu. In lipsa unei rute ocolitoare si a unei autostrazi, acest tip de
tranzit va continua sa afecteze tesutul de locuit si calitatea vietii din oras. in cazul in care
traversarile raului Jiu si cele ale caii ferate nu vor fi sporite, aceste doua axe de segregare vor
continua sa limiteze legaturile interzonale.

Lipsa parcajelor si a pistelor ciclabile va conduce la reducerea posibilitatii de deplasare si chiar
blocarea acesteia, din cauza parcajului necontrolat. Existenta zonelor nedeservite de
transportul public local va genera in timp rupturi intre periferia orasului si centrul acestuia.

Per total, lipsa investitjilor Tn infrastructura de transport va conduce la scaderea accesibilitatii la
nivel local si a conectivitatii la nivel national si international. Intersectia traseului feroviar cu axul
monumentelor va duce la degradarea tesutului istoric si la blocarea vizibilitatii atractiilor turistice.
De asemenea, pentru a creste economia, ar trebui promovate valorile naturale si antropice
pentru atragerea turistilor. Daca spatiile verzi nu vor fi amenajate, calitatea vietji locuitorilor va
scadea. Aceste procese vor contribui considerabil la scaderea atractivitati municipiului si la
restrangerea capacitatii de atragere a investitiilor straine.
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Propunerile care privesc teritoriul municipiului Targu Jiu vizeaza ameliorarea disfunctiilor
existente la nivel de accesibilitate.

Raul Jiu este o bariera in teritoriu, iar numarul mic de poduri si pasarele constituie un
impediment in dezvoltarea urbana unitara de o parte si de alta a malului sdu. O dezvoltare
coerenta presupune indesirea numarului de treceri peste Jiu, utilizand ca suport infrastructura
existenta si relatiile din teritoriu deja formate. O propunere viabila consta in legarea insulei cu
partea de vest a orasului prin doua poduri, in relatie cu cele doua poduri deja existente in
partea de est.

in ceea ce priveste traversarea orasului de catre traficul greu, existd solutii de deviere a
traficului de tranzit pe rute alternative, astfel incat sa se evite zona centrala protejata a orasului.
De asemenea, finalizarea soselei de centura va fi un aspect important in dezvoltarea orasului si
in valorificarea resursei de teren aferenta culuarului soselei, prin amplasarea unor puncte de
interes. Pot fi amplasati poli logistici in legatura cu soseaua de centura si cu calea ferata.

Calea ferata constituie o bariera in cadrul orasului, un ax important care nu este traversat decat
in zona mediana. Se pot realiza noi treceri transversale peste calea ferata, in legatura cu
strazile existente. De asemenea, axul caii ferate trebuie revitalizat ca imagine urbana si poate
deveni o spina verde a orasului.

O problema importantd in cadrul orasului este zona depozitelor, care genereaza trafic
suplimentar. Relocarea lor este o solutie pentru decongestionarea traficului; ele pot fi amplasate
in relatie cu un pol logistic.

O alta solutie care se preteaza pentru un oras cu istorie industriala, este interventia de tip
brownfirld, care implica revitalizarea zonelor industriale si transformarea lor in puncte de
atractivitate, cu functiuni de servicii sau comert.

Orasul se dezvolta, cu precadere in zona de s-v si est, utilizdnd resursa de teren disponibila,
ceea ce duce la cresterea densitatii cu 40% n aceste zone ale orasului.
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3.6.1.1. Nevoia de mobilitate si amenajarea teritoriului - Analiza SWOT

Puncte tari
- Proximitatea cu doua coridoare de transport europene
- Infrastructura rutiera este uniform distribuita la nivelul orasului
- Municipiul este tranzitat de doua drumuri nationale si de calea ferata
- Conexiune directd CF cu centrele Craiova, Deva, Timisoara si indirecta cu Bucuresti
- Proximitate faté de aeroportul international Henri Coanda (280 km)
- Distantele reduse si accesibilitatea maxima catre obiective turistice din judetul Gorj
- Existenta sulpturilor lui Constantin Bancusi in localitate
- Existenta unor institutii de invatamant
- Forta de munca bine pregatita
- Terenuri disponible atractive

Puncte slabe

- Retea stradala cu legaturi deficitare si discontinuita;

- Artere majore cu profiluri inguste si lipsite de spatii laterale pentru largiri

- Numarul redus al arterelor de categoria a ll-a (4 benzi) realizate disparat in retea, cu
legaturi deficitare din punct de vedere al capacitatii si al continuitatii traseelor

- Numeroase intersectii necesitdnd amenajare si echipare, intersectii in unghi ascutit, cu
vizibilitate redusa

- Aparitia blocajelor in orele de varf in unele intersectii importante

- Lipsa traseelor ocolitoare pentru tranzitul greu care afecteaza in prezent numeroase zone
de locuit

- Inexistenta unei autostrazi in regiune

- Legaturile interzonale sunt limitate de numarul mic de traversari ale Jiului (str. Barajului,
calea Severinului si str. Luncilor) si de traversari ale caii ferate (pasaj denivelat Calea
Bucuresti si pasaje la nivel pe str. T.Vladimirescu si pe str. 9 Mai)

- Solutii de semaforizare necorespunzatoare pentru traficul actual, necesar de revizuit

- Circulatie pentru biciclete neamenajata

- Opriri si stationari neregulamentare pe benzile de circulatie si foarte aproape de intersectii,
cauzate de dirijarea gresita a circulatiei

- Calea ferata traverseaza teritoriul municipiului in apropierea zonei central si separa in
doua axa ansamblului Constantin Brancusi

- In zonele construite din lungul cii ferate, nu sunt pasaje denivelate de traversare a caii
ferate, iar trecerile la nivel nu acopera necesarul de deplasari

- Unele zone nu sunt deservite de transportul public local
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Oportunitati
- Legatura cu Bulgaria, Grecia, Turcia prin drumul european E79 si prin podul Calafat-Vidin
- Cresgterea conectivitatii o data cu dezvoltarea coridoarelor europene
- Existenta unui traseu de motocros ce necesita reamenajarea, traseu ce poate fi introdus in
circuitul competitiilor nationale

Amenintari
- Lipsa investitiilor in infrastructura si scaderea conectivitatii la nivel national si international
- Scaderea accesibilitatii si prin urmare micsoraraea atractivitatii municipiului
- Dezvoltarea aeroportului din capitala si scaderea atractivitatii aeroportului din Craiova
- Capacitate relativ redusa de sustinere a finantarii investitiilor necesare

3.6.1.2. Retea de localitati si context socio-economic — analiza SWOT

Puncte tari

- Municipiul este un pol regional cu importanta la nivel interjudetean

- Este o localitate veche, cu traditie, fiind atestata de la 1406

- Asezarea geografica ce permite legatura directa cu nordul tarii prin defileul Jiului si cu
localitatile situate pe partea de sud a Carpatilor Meridionali

- Existenta unor atractii turistice unice: monumente aflate in patrimoniul UNESCO
(ansamblul Brancusi), cladiri cu valoare arhitecturala declarate monumente istorice

- Potential turistic datorita datinilor si obiceiurilor

- Existenta spatiilor de cazare si a terenurilor pentru amenajarea zonelor de agreement

- Existenta unor zone de depozitare grupate pe arterele de intrare in oras

- Retea dezvoltata a infrastructurii de invatamant

Puncte slabe
- Lipsa legaturilor de coordonare si subordonare intre polii din regiune
- Lipsa spatiilor verzi amenajate in zona de nord si de sud a orasului
- Promovare turistica insuficienta a valorilor naturale si antropice

Oportunitati
- Implementarea de politici urbane si instrumente de planificare inovative
- Dezvoltarea policentrica, care are ca rezultat corelarea nevoilor de dezvoltare a
municipiului Targu Jiu cu necesitatea dezvoltarii localitatilor din imediata vecinatate a
acestora
- Derularea de programe cu finantare externa pentru reabilitarea siturilor industriale
degradate
- Dezvoltari de tip brownfield, care implica conversia siturile industriale abandonate sau
aflate in declin, in zone cu potential comercial, de servicii sau poli logistici
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- Atragerea de turisti prin promovarea operelor lui Constantin Brancusi ca obiecte de arta
unicat si amenajarea centrului istoric cu valoare arhitecturala data de cladirile monument
istoric

- Promovarea activitatilor traditionale locale care pot duce la dezvoltarea turismului

- Fonduri relativ mari alocate de catre UE pentru dezvoltarea resurselor umane si a
serviciilor sociale

Amenintari
- Regresul economic al centrelor urbane, cauzat de criza mondiala
- Existenta unor surse de degradare a mediului importante in imediata vecinatate a regiunii:
zona miniera Valea Jiului, exploatarea miniera de la Moldova Noua
- Capacitate scazuta de atragere a investitiilor straine si retea de sprijinire a afacerilor slab
dezvoltata

3.6.2. Prognoza matricei origine-destinatie

Matricele origine-destinatie pentru anii de prognoza vor fi derivate din matricele calibrate pentru
anul de baza pe baza factorilor de crestere estimati atat pentru zona urbana, cat si pentru
zonele de influenta asupra orasului din model.

in acest sens se foloseste un model de distributie Furness. Procedura permite ca pentru
celulele matricei origine-destinatie sa se poata estima numarul viitor de deplasari. Procedura
este una iterativa realizata in doua etape si anume:

- Celulele matricei de baza pe fiecare rand sunt multiplicate de factorul de crestere al zonei
aferente, calculul repetédndu-se pentru fiecare rand in parte al matricei, astfel se obtin toate
deplasarile viitoare generate de fiecare zona.

- Celulele matricei de baza pe fiecare coloana sunt multiplicate de factorul de crestere al
zonei aferente, calculul repetadndu-se pentru fiecare coloana in parte a matricei, astfel se
obtin toate deplasarile viitoare atrase de fiecare zona.

- Procedura se opreste atunci cand totalul randurilor si coloanelor este similar (intr-o marja
de cateva deplasari) fatd de totalul deplasarilor prognozate de origine si de destinatie.
Acest model converge repede catre o solutie.Matricea origine-destinatie pentru anii de
prognoza depinde astfel de matricele calibrate din modelul de transport si de factorii de
crestere. Factorii de crestere s-au constituit pe baza prognozelor demografice si socio-
economice, dar si pe baza influentelor in traficul generat la nivel local al localitatilor si
judetelor tarii. Tindnd cont de evolutia traficului prognozata la nivel national in Modelul
National de Transport pentru perioada 2011-2020 in privinta drumurilor care traverseaza
orasul, factorul annual de crestere este de 1,019 pentru deplasarile rutiere atrase si 1,021
pentru deplasarile rutiere generate. La nivelul prognozei matricelor interne urbane, evolutia
demografica este determinata pe baza proiectiei curbei statistice existente, iar cresterea
anuala este considerata de 0,1% in primii 10 ani de prognoza, respective 0,2% in ultimii

10 ani de prognoza.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
3.7.1. Scenariu de mobilitate de referinta

Mobilitate pentru orasul de méine

Analiza nevoii de mobilitate din municipiul Targu Jiu, ludnd in considerare scenariul de
mobilitate de referinta, prezinta cererea de transport la nivelul anului de baza, 2014, si evolutia
cererii de transport in intervalul de timp 2014-2035.

3.7.1.1. Traficul General

Nevoia actuald de mobilitate este prezentata in tabelul 6.1-1. Se observa ca traficul general
(autoturisme-CAR, vehicule grele de marfa- HGV si vehicule usoare de marfa-LGV) reprezinta
44% din deplasarile totale efectuate la nivelul orasului. Ponderea vehiculelor de marfa din
traficul general actual este de 6%, vehicule care in prezent traverseaza orasul datorita lipsei
variantei de drum ocolitoare pe directile E-V, N-E, E-S, S-V. Prezenta acestora in traficul
general din oras are efect asupra deteriorarii infrastructurii, congestionarii traficului, poluarii (atat
prin emisiile de gaze cu efect de sera, cat si prin cresterea nivelului de zgomot) si implicit
asupra deteriorarii calitatii vietii localnicilor din mediul urban. Traficul general la nivelul anului
2014 este prezentat in figura 6.1.-1. Se observa un trafic de tranzit prin oras in special pe
directia E-V. in interiorul orasului cele mai mari valori de traffic se inreagistreaza in zona cetrala,
in zona pietei Centrale, in partea sudica a orasului in zona mall-ului si a supermarketurilor, trafic
format atat din autoturisme, cat si din vehicule de marfa cu rol de aprovizionare a acestora
(transport de marfa realizat pe ultimul kilometru (pana la client) sau “the last mile transport”), dar
si in zona garii si, in special, a autogarii.

Cererea de transport
. Vehicule .
Vehicule . | Deplasari
Mod de . usoare | Transport | Deplasari
Autoturisme | grele de . . cu
transport 5 de public pietonale | . .
marfa . bicicleta
marfa
Unitate
de Vehicule Vehicule | Vehicule | Persoane | Persoane | Biciclete
masura
2014 186268 5779 6313 31190 189696 7905
Tabelul 3.7-1. Cererea de transport — anul 2014
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Figura 3.7-1 Traficul general — 2014

3.7.1.2. Transportul public

Din punct de vedere al transportului public acesta se realizeaza pe arterele majore care
traverseaza orasul pe directiile N-S, E-V. Se observa o migratie zilnica a persoanelor pe directia

N-S, lucru care se observa atat din figura 3.7-2, cat si din tabelul 3.7- 2 in care sunt prezentati
indicatorii de exploatare realizati.
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Figura 3.7- 2. Transportul public — anul 2014
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Cea mai mare prestatie este realizata pe traseele 1 si 8 care se desfasoara in principal pe
directia N-S. Numarul de calatori transportatii pe aceste trasee reprezinta peste 50% din totalul
calatorilor care se deplaseaza utilizand transportul public. Viteza medie de deplasare a
mijloacelor de transport in comun este foarte mica (aproximativ 20km/h), fapt datorat atat
parcului invechit de material rulant (vechime de 20 de ani), dar si infrastructurii deteriorate.
Viteza de deplasare mica a vehiculelor face ca durata petrecuta in trafic si emisiile poluante sa
fie mare mari. Capacitatea de transport oferitd este mare comparativ cu cererea actuala de
transport, fapt datorat si lipsei de atractivitate a transportului public

Nr Traseu 1

Mijloc de
transport*

Viteza
medie 18
[km/h]

16

24

24 25 21 17

23

22

Nr curse 173

33

16

16 6 19 10

11

29

Kilometri
Realizati 1540

226

159

253 74 270 142

195

430

Durata
in serviciu 87.35

[h]

13.71

6.67

10.73 3 12.87 | 8.27

8.54

19.75

Prestatia

cal km) | 17197

3870

4228

2156 818 4798 | 7089

4902

15637

Prestatia

rcalh] | °t

226

168

85 31 210 408

161

606

Capacitate

de transport

[nr locuri pe
scaune]

93800

17688

9728

9728 | 3648 | 11552 | 6080

6688

17632

Capacitate

de transport

[nr locuri in
picioare]

341250

64350

35200

35200 | 13200 | 41800 | 22000

24200

63800

Venituri

llei] 15848

3788.2

1940.6

1535.2 | 804.33 | 2454 | 2274

2654.3

7678

Tabelul 3.7-2 Indicatori de exploatare — anul 2014 (*T- Troileibuz / A- Autobuz)

3.7.1.3. Deplasari nemotorizate cu bicicleta

Deplasarile nemotorizate cu bicicleta reprezinta 2% din deplasarile efectuate in zona urbana si
se realizeaza pe distante scurte intre zone centrale ale orasului si au, in principal, scop
recreational (Figura 3.7-3). Destinatiile acestor deplasari vizeaza punctele de interes din cadrul
municipiului, cum ar fi parcurile, stadionul, primaria, zona comerciala, gara, relevand astfel gi
alte scopuri ale acestor deplasari (comercial, administrativ si altele) (Figura 3.7-4).
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in oras se realizeaza si deplasari nemotorizate cu bicleta inspre si dinspre zona industriala din
partea nordica a orasului (deplasari la locul de munca), dar si deplasari in scop educational
(catre Universitatea din oras).

Legenda
Origin traffic-DSeg (BIKE)

il <=100
1 <=150
[ <=200
Il <=300
B <= 400
1 <=500
[ <= 600
B <= 700
. > 700

Legenda
Destination traffic-DSeg (BIKE)
I__| <=100
[ <=150
[ <=200
Bl <= 300
3 <= 400
1 <=500
[ <=600
Bl <= 700
N > 700

Figura 3.7-4. Destinatiile deplasarilor nemotorizate cu bicicleta

In oras nu existd amenajate piste de biciclete, carosabilul strazilor este ingust, in general, cu o
singura banda pe sens, iar deplasarea cu bicicleta nu asigura siguranta necesara bicicligtilor
prin prisma lipsei unei amenajari corespunzatoare, dar si a politicilor de prioritizare a bicicletelor,
neasigurand siguranta si securitatea biciclistilor.
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Figura 3.7-5. Conditiile existente pentru deplasarile cu bicicleta
3.7.1.4. Deplasari pietonale

In municipiul Targu Jiu juméatate din deplasarile efectuate se realizeaza pe jos, in principal in
zonele centrale avand densitatea populatiei mai mare, dar si catre periferie (catre partea
nordica a orasului). Zona cu cel mai mare potential de atractie dar si de generare a deplasarilor
este zona centrald, in care se afla si piata centrala. (Figura 3.7-6 si Figura 3.7-7).

Legenda
Origin traffic-DSeg (Mers)
[_ ! <=1000
[ <= 1500
[ <= 2000
I <= 3000
I <= 4500
1 <= 6000
[ <= 8000
Il <= 10000
B > 10000

Figura 3.7-6 Originile deplasarilor pietonale
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Legenda
Destination traffic-DSeg (Mers)
I__l <=1000
[ <= 1500
[ <=2000
I <= 3000
2 <= 4500
=1 <=6000
3 <= 8000
I <= 10000
N > 10000

Figura 3.7-7 Destinatiile deplasarilor pietonale

Desi deplasarile pietonale reprezinta o pondere importanta din totalul deplasarilor efectuate la
nivelul orasului, miscarea pietonilor in oras se efectueaza in conditii necorespunzatoare, o mare
parte din strazi avand trotuare foarte inguste (sau acestea lipsesc) si in putine cazuri s-a
prioritizat traficul pietonal (pe o mica parte a strazilor din zona centrala).

Figura 3.7-8. Conditiile existente pentru deplasarile pietonale
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3.7.2. Evolutia nevoii de mobilitate pe termen scurt (2020) si pe termen lung (2035)

Fara luarea in considerare a masurilor ce se propun prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila
nevoia de mobilitate a locuitorilor va continua sa creasca agravand problemele generate de
neadecvarea ofertei de transport la cerererea de transport, iar diferitele moduri de transport vor
fi reprezentate in continuare in aceeasi proportie. Transportul rutier isi va mentine rolul
dominant, atat pentru transportul de persoane, cat si pentru cel de marfa. Evolutia cererii de
transport in intervalul de timp (2014 - 2035) este prezentata in tabelul 3.7-3

Mod de Unitate

de 2014 2020 2035
transport

masura

Autoturisme Vehicule | 186268 | 188366 | 195806

Vehicule grele
de marfa
Vehicule
Cererea | usoare de | Vehicule | 6313 6429 6832
de marfa
Transport
public
Deplasari
pietonale
Deplasari cu
bicicleta
Tabelul 3.7-3. Evolutia cererii de transport pe termen scurt (2020) si pe termen lung (2035)

Vehicule | 5779 5882 6238

transport Persoane | 31190 | 31502 | 31818

Persoane | 189696 | 190644 | 193514

Biciclete | 7905 7945 8064

Se preconizeaza ca toate activitatile in materie de transport vor continua sa creasca in paralel
cu activitatea economica. Activitatile din sectorul transportului de marfa ar urma sa creasca fata
de 2014, cu aproximativ 2% in 2020 si cu putin peste 8% pana in 2035.

In cazul in care nu se iau masuri eficiente, cum ar fi interzicerea accesului transportului de
marfa in interiorul orasului, crearea zonelor pietonale, imbunatatirea intermodalitatii intre
transportul public si transportul privat, congestia va afecta grav transportul rutier in anul 2035. in
timp ce congestia urbana va depinde in principal de numarul posesorilor de autoturisme, de
amploarea expansiunii urbane si de gradul de accesibilitate a alternativelor de transport public,
congestia traficului pe retelele interurbane va fi rezultatul cresterii activitatii in domeniul
transportului de marfa de-a lungul coridoarelor specifice.

Traficul de calatori va creste in proportie usor mai redusa decét transportul de marfuri (cu 1%
pana in 2020 si cu 2% péana in 2035). Prestatia realizata de mijloacele de transport in comun va
creste cu 8% pe termen scurt si cu 10% pe termen lung (Tabelul 371-4).
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Nr Mijloc de | Prestatia [cal km]
Traseu | transport 2014 12020 | 2035
1 Troileibuz | 17197 | 20614 | 20821
2 Troileibuz | 3870 | 4168 | 4210
3 Autobuz | 4228 | 4266 | 4309
3 Autobuz | 2156 2719 2746
4 Autobuz | 818 1079 1090
5 Autobuz | 4798 | 4974 | 5024
6 Autobuz | 7089 7205 7277
7 Autobuz | 4902 |5225 |5277
8 Autobuz | 15637 | 15580 | 15736
Total 60695 | 65830 | 66490

Tabelul 3.7-4 Prestatia mijloacelor de transport in comun — 2014-2035

Daca nu se iau masuri de prioritizare a traficului pietonal si de imbunatatire a conditiilor de
deplasare in zonele de interes numarul de deplasari va avea o evolutie cvasiconstanta.

Din cauza inrautatirii conditiilor de trafic, prin cresterea necontrolata a numarul de autoturisme si
a vehiculelor de marfa din traficul general, dar si a lipsei unor masuri si politici privind
imbunatatirea conditiilor pentru deplasarile nemotorizate, duratele petrecute in trafic vor creste
mult, fapt ce va avea implicatii si asupra cantitatiilor de gaze poluante emise. Evolutia duratelor
petrecute in trafic este prezentata in tabelul 3.7-5. Pe termen scurt durata petrecuta in trafic de
autoturisme va creste cu 2%, iar pe termen lung pana la 27%.

Pentru vehiculele de marfa, pe termen scurt durata petrecuta in trafic nu are o variatie
semnificativa (doar 2%), in timp ce pe termen lung aceasta va creste cu 48 % ilustrand astfel
intensificarea in timp a transporturilor de marfa din sectorul rutier. Si durata petrecuta in trafic
de mijloacele de transport public va creste in timp (cu 3% pe termen lung) daca nu se vor lua
masuri asupra nnoirii parcului de material rulant (cresterea vitezei de deplasare), dar si asupra
reabilitarii infrastructurii rutiere pe care acestea ruleaza.
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Unitate
Mod de transport | de 2014 | 2020 | 2035
masura
Autoturisme h/zi 97683 | 99593 | 124007
Vehicule grele de
Durata totala . g h/zi 1095 |1183 | 1620
. marfa
a deplasarilor Vehicule usoare
> U8 h/zi 3654 | 3954 | 5198
de marfa
Transport public | h/zi 8456 | 8608 | 8694
Deplasari
_p I h/zi 64497 | 64819 | 65795
pietonale
Depl i
epiasan “Uhizi | 2688 | 2701 | 2742
bicicleta

Tabelul. 3.7-5 Durata deplasarilor - 2014-2035

Cresterea duratelor petrecute in trafic va avea implicatii asupra cresterii emisiilor de gaze
poluante generate de sectorul transporturilor ca proportie din totalul emisiilor, cu effect asupra
degradarii calitatii vietii locuitorilor din mediul urban. Cresterea ponderii transporturilor de marfa
din centrul orasului (datorita lipsei centurii ocolitoare) dar si cresterea gradului de motorizare la
nivelul orasului vor avea, in timp, o puternica influenta asupra cantitatii de noxe emise.

Cantitatile de gaze poluante emise la nivelul anului 2020 gi 2035 sunt prezentate in tabelele
3.7-6 si 3.7-7. Se observa ca la nivelul anului 2035 cantitatea emisiilor poluante va creste de 3
ori fata de cantitatea emisiilor de la nivelul anului 2020.

2020 Comp.u.3| . NO2 NOX N20 CO PM
organici volatili
UM g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi
CAR 68383.53 50625.13 | 319633.5 | 5379.749 | 692254.6 | 14352.58
HGV 15342.53 15331.68 | 213715.9 | 226.5307 | 52673.43 | 6095.522
LGV 3901.371 3418.854 | 23768.06 | 131.051 | 30593.97 | 3057.067
TOTAL | 87627.23 69375.66 | 557117.4 | 5737.331 | 775522 23504.87
Tabelul 3.7- 6 Emisii poluante - 2020
[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 135/279|

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
/H( etroul (//_ / Municipiul Targu Jiu

\_/ PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

Compusi
2035 organici NO2 NOX N20 CcoO PM
volatili
UM g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi o/zi
CAR 89914.79 65136.2 | 408978.4 | 7038.802 | 957934.6 | 18013.36
HGV 20890 20866.61 | 290880.8 | 294.0963 | 73115.71 | 8422.904
LGV 5073.061 4500.533 | 31289.2 | 168.0154 | 40151.96 | 3981.492
TOTAL 115877.8 90503.34 | 731148.5 | 7500.913 | 1071202 | 30417.75

Tabelul 6.1-7 Emisii poluante -2035

Cregterea cantitatilor de gaze cu efect poluant generate de sectorul transporturilor este
prezentata in Figura 3.7-9. Se observa ca cea mai accentuata evolutie este in cazul
monoxidului de carbon. Acesta este cunoscut ca un gaz toxic care, chiar si la concentratii relativ
scazute, poate duce la:

afectarea sistemului nervos central;

scaderea pulsului inimii, micsorand astfel volumul de sange distribuit in organism;

reducerea acutatii vizuale gi capacitatii fizice;

oboseala acuta;

dificultati respiratorii si dureri in piept persoanelor cu boli cardiovasculare;

iritabilitate, migrene, respiratie rapida, lipsa de coordonare, greata, ameteala, confuzie, reduce
capacitatea de concentrare.

Segmentul de populatie cea mai afectata de expunerea la monoxid de carbon o reprezinta:
copiii, varstnicii, persoanele cu boli respiratorii si cardiovasculare, persoanele anemice,
fumatorii.

900000 B Comp organici- 2020
800000 H Comp organici- 2035
700000 BmNO2-2020
EmNO2-2035
600000
B NOX- 2020
500000 m NOX- 2035
400000 - B N20-2020
300000 - B N20-2035
CO- 2020
200000 -
B CO- 2035
100000 - mPM -2020
0 - Venicul | PM - 2035
. ehiculegrele Vehicule usoare
Autoturisme de marfa’ de marfa

Figura 3.7-9 Cantitati de gaze poluante emise (anul 2020 si anul 2035)
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Cresterea numarului de vehicule din traficul general si cresterea duratei petrecute in trafic va
avea efect asupra cresterii zgomotului din orag, cu precadere in centrul acestuia. Daca pe
termen scurt nivelul zgomtului va ajunge in centrul orasului la 70dB, si pe zone mici la 75dB
(Figura 6.1-8), pe termen lung nivelul zgomotului va depasi 75dB in majoritatea zonelor din
interiorul orasului. (Figura 3.7-11)
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Figura 3.7-11. Harta zgomotului — anul 2035

Fara o planificarea urbana si o guvernare adecvata, la nivelul zonelor urbane functionale, orasul
se va extinde in mod necontrolat conducand la aparitia zonelor izolate, greu accesibile cu
transportul public la cresterea distantelor de deplasare si, implicit, la dependenta de
autoturismele personale. Evolutia distantelor parcurse zilnic in zona urbana pentru diferitele
tipuri de transporturi si deplasari este prezentatda in tabelul 6.1-8. Distantele parcurse de
vehiculele de marfa vor avea o evolutie accentuata pe termen lung, acestea crescand cu 43%.

Unitate de
Mod de transport 2014 2020 2035
masura
Distanta | Autoturisme km/zi 4540075 | 4617719 | 5593000
parcursa | Vehicule grele de marfa km/zi 164734 | 179592 | 236324
Vehicule usoare de marfa | km/zi 174566 | 188971 | 246670
Transport public km/zi 92484 92999 93931
Deplasari pietonale km/zi 257987 | 259276 | 263179
Deplasari cu bicicleta km/zi 23440 23557 23912

Tabelul. 6.1-8. Distanta parcusa in orag, [km/zi]

In concluzie, fara adoptarea unor masuri pentru implementarea unui plan de mobilitate urbana
durabild, insumand proiecte si actiuni cu efecte directe asupra imbunatatirii situatiei actuale,
situatia transportului urban, a satisfacerii nevoilor de mobilitate ale locuitorilor orasului, $i
conditiile de mediu se vor degrada simtitor.

3.7.3. Lista problemelor identificate ca avand efect asupra mobilitatii actuale in
Municipiul Targu Jiu.

Lista problemelor privind mobilitatea actuala este prezentata in tabelul 3.7-9. Acestea vizeaza
atat lipsa de atractivitate a transportului public, cat si lipsa sigurantei circulatiei rutiere pentru
participantii la traficul general gi pentru deplasarile nemotorizate, pentru care nu exista
amanejarari corespunzatoare in municipiu.

Nr. | Problema identiicata
1 Material rulant invechit: vechimea medie este 20 de ani

1991 1992 1993 1994 1995 - 2003 - 2006 g
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2 | Viteze comerciale scazute ale transportului public: 17-20 km/h

» Viteza (km/h)
40

30
20
10

0

km
0 2 4

3 | Lipsa informatiilor asupra graficului de circulatie al transportului public — Informare
dinamica

4 Volumul vanzarilor de titluri de calatorie este in scadere
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5 | Evolutia numarului de accidente are o tendinta crescatoare
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6 |In primele 3 cauze ale accidentelor rutiere se situeaza - Neacordarea prioritatii
pietonilor si Abaterile pietonilor
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7 | 9% din deplasarile realizate de persoanele avand varsta cuprinsa intre 7-21 ani sunt
realizate utilizand bicicleta desi in oras nu sunt amenajate benzi dedicate.

o Mers pe jos
W Bicicleta
B Autoturism

B Transport public

8 |50% din totalul deplasarilor se realizeaza pietonal, desi in oras toruarele sunt
inguste in mare parte si numai o mica parte din zona centrala (str. Victoria) sunt
pietonale

Mers pe jos
M Bicicleta
[ Autoturism

M Transport public

9 | Peste un sfert din strazile din Mun. Targu Jiu sunt balastate sau cel mult betonate

S
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10 | In ultimii 10 ani sub 10% din strazile orasenesti au fost modernizate

11 | La nivelul orasului exista un numar de 7577 de parcari de resedinta amenjate si
numai 229 de locuri de parcare cu plata in timp ce numarul de vehicule inscrise este

de 25937

Tabelul 3.7-9 Lista probleme identificate privind mobilitatea actuala in
Municipiul Targu Jiu

3.7.4. Considerente asupra imbunatatirii conditiilor de mobilitate actuale

in concluzie, mentinerea situatiei actuale nu este o optiune viabila: cresterea costurilor de
transport pentru intreprinderi va impiedica cresterea economica, conditile grele pentru
economie Tn ceea ce priveste emisiile de gaze poluante nu vor fi respectate, iar cetatenii vor
beneficia de mai putind mobilitate individuald si vor suporta consecintele accesului tot mai
costisitor la bunuri si servicii.

Mediul urban prezinta cele mai mari provocari la adresa sustenabilitatii transporturilor. in
conditile mentinerii situatiei actuale oragul va suferi cel mai mult de pe urma congestiei, a
calitatii reduse a aerului si a expunerii la zgomot.

Transportul urban reprezinta o importanta sursa de emisii generate de transporturi. Proiectarea
unui oras durabil este una dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta factorii de decizie
politica. Din fericire, mediul urban ofera numeroase alternative in materie de mobilitate.
Trecerea la strategii mai nepoluante in domeniul energiei este facilitatd de cerintele mai reduse
in ceea ce priveste tipurile de vehicule.

Gestionarea cererii de transport si planificarea rationala a utilizarii terenurilor, in vederea
incurajarii deplasarilor pe distante scurte pot contribui, de asemenea, in mod semnificativ, la
volume de trafic mai reduse. Mersul pe jos si cu bicicleta, impreuna cu transportul public, ofera
adesea alternative mai bune, nu doar in ceea ce priveste emisiile, ci si viteza acestor mijloace
care ar putea inlocui cu usurinta numarul mare de deplasari care acopera distante mai mici de 5
km. Pe langa reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ele pot asigura beneficii majore in
ceea ce priveste o stare mai buna a sanatatii, un grad mai redus al poluarii atmosferice si
fonice, nevoi mai putine de spatiu rutier si un nivel mai scazut de utilizare a energiei. Prin
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urmare, facilitarea mersului pe jos si a mersului cu bicicleta trebuie sa devina o parte integranta
a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura.

Transportul public trebuie sa dobandeasca o pondere mai mare decét in prezent fata de
celelalte mijloace de transport, sa devina usor accesibil tuturor, sa fie perfect integrat si sa se
efectueze cu mijloace de transport nepoluante. Utilizarea de bilete electronice integrate si de
carduri inteligente poate furniza operatorilor si autoritatilor de transport public date statistice in
timp real privind comportamentul utilizatorilor. Respectand legislatia privind protectia datelor cu
caracter personal, aceste informatii pot fi utilizate atat pentru a optimiza planificarea serviciului,
cat si pentru a concepe strategii de piata vizand cresterea utilizarii transportului public.

Transportul public ar putea fi, de asemenea, stimulat prin utilizarea unui sistem corespunzator
de informatie a calatorilor in statie, astfel timpul de asteptare perceput poate fi redus in mod
drastic, elimindndu-se incertitudinea si frustrarea de a nu sti cand va sosi urmatorul autobuz/
troleibuz. Un procent mai mare de deplasari cu transporturile publice poate permite cresterea
densitatii si frecventei acestui serviciu, precum si consolidarea legaturilor intre zonele urbane si
cele rurale, creandu-se astfel un cerc virtuos pentru mijloacele de transport colective.

Promovarea unor optiuni modale mai bune va necesita o0 mai buna integrare a retelelor modale:
statiile de autobuz, zonele de inchiriere a autovehiculelor si zonele de parcare ar trebui sa fie
reunite din ce in ce mai mult si concepute ca platforme multimodale de conectare pentru
pasageri, si mai mult, ar trebui sa fie organizate in zone cu diferite functiuni urbane (comerciale,
recreationale) in apropierea centrelor de interes, concepute si organizate ca poli de schimb.

imbunatétirea optiunilor modale va trebui, de asemenea, sa fie ghidata de preturi care reflecta
toate costurile aferente transportului. Participantii la traficul rutier ar trebui sa se obisnuiasca cu
plata pentru infrastructura pe care o folosesc si pentru externalitatile negative pe care le
genereaza. Tarifele parcarilor in zona centrala ar trebui sa fie mai mari decét tarifele pentru
parcarea vehiculelor in parcari de la periferia orasului. Tariful titlurilor de calatorie (biletelor,
abonamentelor) in transportul public ar trebui sa fie adaptate puterii de cumparare a locuitorilor,
pentru a incuraja utilizarea transportului public. Mai mult, in schimbul parcarii vehiculului la
periferia orasului locuitori ar trebui sa primeasca titluri de calatorie gratuite pentru a incuraja
schimbul intermodal dintre transportul cu autoturismul personal si transportul public.

Evolutia populatiei din mediul urban, imbatranirea populatiei, va obliga serviciul de transport
public s& se adapteze la o populatie din ce in ce mai in varsta. Persoanele in varsta de 65 de
ani sau mai mult vor reprezenta un procent important din totalul populatiei pana in 2035, astfel,
calitatea, fiabilitatea, securitatea si accesibilitatea, in special pentru persoanele cu mobilitate
redusa, precum si siguranta transporturilor publice va fi esentialéd pentru o mai mare utilizare a
transportului public.
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in ceea ce priveste transportul de marfa, orasele vor trebui sa exploateze mai bine potentialul
de optimizare a logisticii urbane. Acest lucru se poate realiza printr-o schimbare la nivelul
planificarii si organizarii sistemului de transport urban, dar si prin decizii asupra utilizarii
terenului, prin prisma amplasarii centrelor logistice la perifeia oragului. Interfata dintre
transportul pe distante lungi si transportul ,péana la ultimul kilometru” ar putea fi organizata intr-
un mod mai eficient prin consolidarea centrelor logistice multimodale de marfa situate la
periferiile oraselor, care ar putea fi legate de punctele de distributie si de colectare din oras.
Obiectivul este acela de a limita livrarile individuale, care reprezinta partea cea mai ,ineficienta”
a calatoriei, la cel mai scurt traseu posibil. Societatile ar trebui sa isi pund in comun
incarcaturile pentru a reduce deplasarile fara marfa sau pe cele ineficiente. Tehnologia
informatiei ar putea sprijini astfel de practici printr-o mai buna planificare a marfurilor si
deplasarilor si 0 mai buna capacitate de localizare si urmarire.

Livrarea in zonele izolate “pe ultimul kilometru” (last mile delivery) ar putea fi realizata cu
camionete mai mici si mai ecologice. Utilizarea de noi motoare si vectori de energie — energia
electrica, hidrogenul si hibrizii — vor face parte in mod necesar din strategia de reducere a
intensitatii carbonului aferent logisticii urbane. Motoarele noi vor avea, de asemenea, avantajul
functionarii silentioase, permitadnd deplasarea pe timp de noapte a unui segment mai important
al transportului de marfuri in zonele urbane, putédndu-se astfel stabili un program de
aprovizionare nocturn in ferestre de timp. Acest lucru ar elimina partial problema congestiei
traficului rutier in timpul orelor de varf de dimineata si de dupa-amiaza.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii
4.1. Eficienta economica

Din perspectiva sistemului de activitati si a corelarii acestuia cu sistemul de transport, se
preconizeaza ca toate activitatile in materie de transport vor continua sa creasca in paralel cu
activitatea economica. Activitatile din sectorul transportului de marfa ar urma sa creasca fata de
2014, cu aproximativ 2% Tn 2020 si cu putin peste 8% péana in 2035.

In cazul in care nu se iau masuri eficiente, cum ar fi interzicerea accesului transportului de
marfa in interiorul orasului, crearea zonelor pietonale, imbunatatirea intermodalitatii intre
transportul public si transportul privat, congestia va afecta grav transportul rutier in anul 2035. in
timp ce congestia urbana va depinde in principal de numarul posesorilor de autoturisme, de
amploarea expansiunii urbane si de gradul de accesibilitate a alternativelor de transport public,
congestia traficului pe retelele interurbane va fi rezultatul cresterii activitatii in domeniul
transportului de marfa de-a lungul coridoarelor specifice.

Daca nu se iau masuri de prioritizare a traficului pietonal si de imbunatatire a conditiilor de
deplasare in zonele de interes numarul de deplasari va avea o evolutie cvasiconstanta.

Din cauza inrautatirii conditiilor de trafic, prin cresterea necontrolata a numarul de autoturisme si
a vehiculelor de marfa din traficul general, dar si a lipsei unor masuri si politici privind
imbunatatirea conditiilor pentru deplasarile nemotorizate, duratele petrecute in trafic vor creste
mult, fapt ce va avea implicatji si asupra cantitatiilor de gaze poluante emise.

Pentru o prezentare elocventa a situatiei traficului general si pentru a utiliza un set de indicatori
macroscopici in descrierea eficientei economice, se prezinta mai jos cei doi indicatori de
performanta global ai retelei si anume:

- Durata globala zilnica de deplasare

- Distanta totala zilnica de deplasare

Pe termen scurt durata petrecuta in trafic de autoturisme va creste cu 2%, iar pe termen lung
pana la 27%. Pentru vehiculele de marfa, pe termen scurt durata petrecuta in trafic nu are o
variatie semnificativa (doar 2%), in timp ce pe termen lung aceasta va creste cu 48 % ilustrand
astfel intensificarea in timp a transporturilor de marfa din sectorul rutier. Si durata petrecuta in
trafic de mijloacele de transport public va creste in timp (cu 3% pe termen lung) daca nu se vor
lua masuri asupra innoirii parcului de material rulant (cresterea vitezei de deplasare), dar si
asupra reabilitarii infrastructurii rutiere pe care acestea ruleaza.

Fara o planificarea urbana si o guvernare adecvata, la nivelul zonelor urbane functionale,
municipiul se va extinde in mod necontrolat conducand la aparitia zonelor izolate, greu
accesibile cu transportul public la cregterea distantelor de deplasare si, implicit, la dependenta
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de autoturismele personale. Distantele parcurse de vehiculele de marfa vor avea o evolutie
accentuata pe termen lung, acestea crescand cu 47%. Evolutia celor doi indicatori este

prezentata in tabelul de mai jos.

Mobilitate pentru orasul de méine

Mod de transport u.m. 2014 2020 2035
_ | Autoturisme h/zi 97683 99593 124007
Durata totala
- Vehicule rele de
a deplasrilor - J hizi 1095 |1183 | 1620
marfa
Vehicul d
enietie 1soare % i 3654  [3954 | 5108
marfa
Transport public h/zi 8456 8608 8694
Deplasari pietonale h/zi 64497 64819 65795
Deplasari cu bicicleta | h/zi 2688 2701 2742
_ Autoturisme km/zi 4540075 | 4617719 | 5593000
Distanta Vehicule rele de
parcursa . g km/zi 164734 | 179592 | 236324
marfa
Vehicule ugoare de .
. km/zi 174566 | 188971 |246670
marfa
Transport public km/zi 92484 92999 93931
Deplasari pietonale km/zi 257987 | 259276 | 263179
Deplasari cu bicicleta | km/zi 23440 23557 23912

Tabelul. 4.1.-1 Durata deplasarilor - 2014-2030

Din punct de vedere operational, organizarea transportului urban este in sarcina structurilor din
cadrul primariei. Din analiza situatiei existente s-a constatat ca organizarea transporturilor este
in principal o activitate reactiva, rezolvandu-se cu precadere si promptitudine problemele pe
masura ce acestea apar si mai putin proactiva, bazata planificare, monitorizare a unor indicatori
de performanta si prevenire a situatiilor critice. Astfel ca, nu au fost identificati indicatori de
performantd ai activitatii de transport si a celorlalte activitdti conexe, care sad permitd o
planificare din timp a masurilor si interventiilor asupra sistemului de transport urban.

Din perspectiva transportului public s-a evaluat un cost mediu de operare de 7,31 lei/km, fiind
comparabil cu valorile inregistrate de operatori de transport public similari.

Problemele cu care se confrunta acest sistem public sunt prezentate sintentic mai jos:

- Material rulant invechit: vechimea medie este 20 de ani

- Viteze comerciale scazute ale transportului public: 17-20 km/h

- Lipsa informatiilor asupra graficului de circulatie al transportului public — Informare
dinamica

- Volumul vanzarilor de titluri de calatorie este in scadere
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4.2. Impactul asupra mediului
4.2.1. Metodologia evaluarii strategice de mediu

Evaluarea mediului (EM) este un proces care cauta sa asigure luarea in considerare a
impactului asupra mediului in elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica, plan,
program sau proiect inainte de luarea deciziei finale in legatura cu promovarea acestora. Ca
atare, evaluarea mediului este un instrument pentru factorii de decizie, care ii ajuta sa
pregateasca si sa adopte decizii durabile, respectiv decizii prin care se reduc la minim formele
negative de impact asupra mediului si se pun in valoare aspectele pozitive. Evaluarea mediului
este astfel, in esenta, o parte integranta a procesului de luare a deciziilor cu privire la
promovarea unei politici, unui plan, unui program sau unui proiect.

Evaluarea strategica de mediu se realizeaza conform prevederilor Directivei 2001/42/EC a
Parlamentului European si a Consiliului, transpusa in legislatia romana prin H.G. 1076/2004
privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri Si programe.

Analiza de mediu vizeaza fiecare factor de mediu, apa, aer, sol, subsol, biodiversitate, peisaj,
precum si factorul uman.

Dintre cele mai importante acte legislative de mediu pe baza carora se realizeaza analiza si
evaluarea mediului, se evidentiaza urmatoarele:

- Directiva Parlamentului European si a Consiliului 2001/42/CE privind evaluarea efectelor
anumitor planuri si programe asupra mediului;

- H.G. nr. 1076/08.07.2004 privind stabilirea procedurii evaluarii de mediu pentru planuri si
programe;

- Legea nr. 265/29.06.2006 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
195/22.12.5005 privind protectia mediului;

- Ordinul Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 995/21.09.2006 pentru aprobarea listei
planurilor si programelor care intra sub incidenta Hotararii Guvernului nr. 1076/2004
privind stabilirea procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe;

- Ordinul MMGA nr. 117/02.02.5006 pentru aprobarea manualului privind aplicarea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe;

- Ordonanta de urgenta nr. 114/17.10.2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului;

- Ordonanta de urgenta nr. 164/19.11.2008 pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.

Etapele procesului de evaluare strategica de mediu:
- Titularul planului notifica Agentia pentru Protectia Mediului si informeaza publicul asupra
initierii procesului de elaborare a planului si realizarea primei versiuni;
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- Etapa de incadrare - in urma careia se decide daca Planul de mobilitate integrata pentru
municipiul Targu Jiu se supune procedurii evaluarii de mediu sau se adopta fara aviz de
mediu;

- In cazul in care planul de mobilitate se supune evaluarii de mediu, procedura se continua
cu etapa de definire a domeniului - Stabilirea nivelului de detaliu al informatiilor ce vor fi
incluse in Raportul de Mediu precum si analiza efectelor semnificative ale planului se va
realiza in cadrul grupului de lucru special consituit;

- Etapa de intocmire a Raportului de Mediu — Raportul de mediu sintetizeaza toate

rezultatele si concluziile evaluarii de mediu;

Consultarea cu autoritatile publice interesate de planul de mobilitate integrata, precum si

cu publicul interest — Raportul de Mediu va tine cont si de rezultatele consultarilor;

- Etapa de analiza a calitatii Raportului de mediu - Analiza calitatii Raportului de Mediu

este realizata de catre Agentia pentru Protectia Mediului impreuna cu membirii grupului de

lucru special constituit pentru procedura de evaluare strategica de mediu;

Organizarea dezbaterii publice - Se va organiza dezbaterea publica in sedinta deschisa

in prezenta titularului de proiect, intocmitorului Raportului de mediu, reprezentantilor

organizatiilor guvernamentale si non guvernamentale, cetatenilor interesati;

- Luarea deciziei de avizare a planului de mobilitate — Factorul de decizie, respectiv
autoritatea pentru Protectia Mediului va tine cont de rezultatele evaluarii precum si de
concluziile stabilite in procesul de consultare a publicului.

- Monitorizarea — Planul de monitorizare propus prin raportul de mediu va fi parte integrata
din planul de mobilitate.

Efectele asupra mediului generate de Planul de mobilitate integrata pentru municipiul Targu Jiu
vor fi monitorizate si inregistrate. Daca sunt indentificate efecte adverse se vor propune masuri
corespunzatoare pentru eliminarea/diminuarea acestora.

4.2.2. Starea actuala a mediului
4.2.2.1. Cadrul natural

Municipiul Targu-Jiu este situat la o altitudine de 195-212 m, la intersectia paralelei 45° 02°
latitudine nordica cu meridianul 23° 17" longitudine estica, in plina zona temperata, in
Depresiunea Targu-Jiu — Campu Mare, dominata la nord de masivele muntoase Parang si
Valcan, iar la sud de siruri de dealuri.

Municipiul Targu-Jiu, incluzand si localitatile componente: lezureni, Preajba Mare, Dragoieni,
Romanesti, Slobozia, Barsesti, Polata si Ursati, se intinde pe o suprafata estimata la 10.258,63
ha si are o populatie stabila de 98.362 locuitori.

Dezvoltarea Municipiului Targu -Jiu a fost inlesnita in timp de situarea sa la incrucisarea unor
drumuri importante (spre Craiova, Ramnicu-Valcea, Drobeta Turnu-Severin, Petrosani), precum
si de construirea in 1888 a caii ferate Filiasi-Targu-Jiu.
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Relieful zonei este depresionar, marginit la vest si nord-vest de dealuri de incretire. Targu-Jiu se
situeaza pe trei terase: terasa superioara, in zona Ciocarlau (altitudine de 210 m), terasa medie,
cu 20 m mai jos decat cea superioara, situata in zona fostului lagar de detinuti politici si terasa
inferioara, pe care se intinde cea mai mare parte a orasului.

4.2.2.2. Regimul climatic

Relieful depresionar al zonei Targu-Jiu este caracterizat din punct de vedere climatic de
topoclimatul cu influente mediteraneene, de depresiune, cu timp linistit, in care predomina zilele
calde si in care iarna nu se resimte viscolul.

Datorita faptului ca judetul Gorj acopera terenuri cu altitudini cuprinse intre 90 si 2519 m, datele
climatice difera mult de la o zona la alta. Temperatura medie multianuala variaza de la +9.2°C
in zona de nord-est (Polovragi, Baia de Fier, Novaci), la +10.2°C la Targu-Jiu.

Statia Temp. medie anuala Normala climatologica
’ (2013) (1901-1990)
Targu-Jiu 11,6 10,2

Tabelul 4.2-1. Temperatura medie anuala a aerului (°C) si normala climatologica

la statia meteo Targu-Jiu
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

Statia Temp. maxima| Data de Maxima Data de
’ anuala (2013) | producere absoluta producere
Targu-Jiu 38,2 29.07.2013 40,7 27.07.2007

Tabelul 4.2-2. Temperatura maxima anuala a aerului (°C) si temperatura maxima absoluta la

statia meteo Targu-Jiu
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

Statia Temp. minima| Data de Minima Data de
’ anuala (2013)| producere absoluta producere
Targu-Jiu -10,1 22.01.2013 -31,0 24.01.1942

Tabelul 4.2-3. Temperatura minima anuala a aerului (°C) si tempertura minima absoluta

la statia meteo Targu-Jiu
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

Variatiile de temperatura intre vara si iarna nu sunt mari, temperatura medie a lunii ianuarie fiind
de -2.50, a lunii iunie de +21.60, iar media anuala de +10.20
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Precipitatiile atmosferice
Aprecierile privind precipitatile atmosferice au la baza datele disponibile la statia Meteo Targu-

Jiu.

, Cantitatea . . .
Cantitate medie Cantitatea Cantitatea Cantitatea max.
. a anuala . minima maxima de precip. in 24
Statia . multianuala
’ de precip. (1901 anuala/ anul | anuala/ anul | ore (2013)/ Data
(2013) de producere | de producere de producere
1990)
Targu-Jiu 851,3 759,5 333,4/2000 | 1121,9/2005 | 45,8/03.04.2013

Tabelul 4.2-4. Cantitatea anuala de precipitatii (mm) si cantitatea maxima de precipitatii cazuta

in 24 de ore (mm) la statia meteo Targu-Jiu
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

Regimul vantului

Directia predominanta a vanturilor este dinspre nord pe culmile inalte, iar in zonele
depresionare predomina vanturile dinspre sud si sud-vest, in general frecventa si intensitatea
lor crescand pe masura ce ne deplasam spre nord.

Directiile vantului cu frecventa cea mai mare inregistrate la Statia Meteo Tg. Jiu in anul 2013 se
prezinta astfel:

- din S — frecventa 13,6%,

- din SV — frecventa 14,3%
- din N — frecventa 18,2 %

- din NE — frecventa 12,8 %.

4.2.2.3. Hidrografia

Reteaua hidrografica din zona Municipiului Targu-Jiu apartine in majoritate unui singur bazin
colector, Jiul, care aduna apele afluentilor sai Amaradia Pietroasa, care uda orasul la marginea
sa de est si raul Susita, care strabate localitatile Ursati si Barsesti, din partea de vest a orasului.

Raurile ce strabat teritoriul judetului Gorj asigura o densitate medie a retelei hidrografice de 0.5
km/km?, cu un debit multianual specific de apa de 40 l/sec/lkm? in zona montana inalta a
muntilor Godeanu si Valcan si 2-3 I/sec/km? in zona piemontana de sud.

In scopul apararii impotriva inundatiilor a exploatarilor de carbune din zona Rovinari s-a
construit in amonte un baraj de 15 m inaltime care realizeaza retentii temporare in timpul
viiturilor deosebite. Lacul care se poate forma (Ceauru) totalizeaza un volum de 100 mil.mc.

Lacul de acumulare Cerna (sau Valea lui lovan) situat pe raul Cerna, cu un volum util de 120

mil. mc (inaltimea max. a barajului 110.5 m) si Lacul Motru cu un volum util de 3 mil. mc
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(inaltime max. a barajului 49 m) fac parte din Complexul hidrotehnic si energetic Cerna — Motru
—Tismana, executat cu scopul principal al asigurarii apei industriale si potabile pentru
consumatorii din bazinul mijlociu al Jiului si, in subsidiar, exploatarea hidroenergetica.

La acestea se adauga acumularea Vaja (volum util cca. 2 mil. mc) si acumularea Clocotis
(volum util cca. 5 mil. mc) pe raul Bistrita.

In cadrul programului de amenajare hidroenergetica a raului Jiu, sectorul Valea Sadului — Tg.
Jiu va fi amenajat energetic prin 5 centrale hidroelectrice cu o putere totala de 80 MW si o
productie de energie in anul hidrologic mediu de 193 GWh/an.

Acumularea Valea Sadului ( in constructie) realizeaza un volum total de 306 mil. mc si este
proiectata pentru a satisface cerintele complexe ale zonei (in prezent sistata, in conservare).

Acumularea Tg. Jiu are un volum util de 1,330 mil mc, iar Acumularea Vadeni cu un volum
proiectat de 4 mil. mc, in prezent are un volum util de numai 0,8 mil. mc, datorita colmatarii cu
suspensii de carbune din bazinul carbonifer Valea Jiului.

422.4. Solul

Datorita conditiilor de relief, foarte fragmentat, cat si de roca, climei si vegetatie (fond funciar
560,174 mii ha), in zona judetului Gorj apar soluri variate dispuse mozaicat.

In zona piemontana si in sudul dealurilor subcarpatice domina solurile brute podzolice, in
asociatie cu soluri brune. Solurile montane sunt de regula scheletice si au grosime redusa.

In depresiunea Tg. Jiu — Carbunesti domina solurile brune, pe alocuri freatic — umede, solurile
brune podzolite si, mai ales, solurile podzolice argiloiluviale frecvent pseudogleizate; aceste
soluri au de regula textura mijlocie la suprafata.

Solurile aluviale (cca. 62 mii ha) apar pe lunca larga a Jiului si afluentilor sai.

Suprafata ocupata de solurile erodate se ridica la cca. 81 mii ha (din care cca. 19 mii ha cu
alunecari), iar solurile cu pericol de eroziune se apropie de 340 mii ha, din care cu folosinta
agricola cca. 110 mii ha.

Conditiile de sol si mai ales de relief puternic fragmentat nu permit folosirea larga in agricultura
a solului (cu exceptia depresiunii subcarpatice si a luncilor), astfel ca folosinta silvica are o
pondere mai insemnata.
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42.25. Flora

Prin configuratia sa geografica, zona Municipiului Targu-Jiu se incadreaza in zona vegetatiei de
lunca. Aceasta se intinde in luncile raurilor din zona depresionara, sub forma de zavoaie.
Speciile caracteristice sunt salciile, amestecate cu rachiti si plopul alb sau negru.

In partea de nord-est, pe campul Ciocarlau, s-a aflat pajistea cu narcise. Azi, narcisele infloresc
pe poiana Piticoasa, din localitatea componenta Preajba, unde anual se desfasoara
Sarbatoarea narciselor, in timp ce, in Padurea Margaritarului din partea de sud a Municipiului
Targu-Jiu infloresc laleaua pestrita si margaritarul.

Ca urmare a influentelor mediteraneene din zona, in Targu-Jiu cresc castanul ornamental si
nucul, iar pe dealurile din vest si nord-est au fost amenajate ferme pentru cercetare si productie
a cartofului, plantatii cu vie, meri, peri, gutui, nuci, ciresi.

4.2.2.6. Resurse naturale

Teritoriul judetului Gorj concentra, in perioada anilor 1990, importante resurse naturale
neregenerabile: cca. 58% din rezervele geologice de lignit, 15% din rezervele de minereuri
neferoase, peste 8% din rezervele de petrol, 17% din rezervele de gaze naturale si 3,3% la roci
utile, existente la nivelul tarii.

Zacamintele de lignit identificate in 17 strate productive, in formatiunile pliocenului, ofera largi
posibilitati de exploatare in bazinele Motru, Rovinari, Jilt si Berbesti.

Zacamintele de titei si gaze naturale, cantonate in formatiunile mio-pliocene cutate, reprezinta
una din principalele bogatii ale Gorjului. Principalele structuri petrolifere sunt localizate in
perimetrele Hurezani, Ticleni, Licurici, Bustuchin, Logresti, Stejari, Capreni, Stoina, Cruset,
Balteni, Vladimir, Barbatesti, Turburea.

In zona Baia de Fier (paraul Galbenu) si in zona Polovragi (raul Oltet) se gasesc reserve de
grafit.

Rocile utile si materialele de constructie, variate si in cantitati mari, sunt raspandite pe tot
cuprinsul judetului, facand obiectul a numeroase exploatari: calcare in zona Gureni — Pestisani
si Suseni—Dobrita, Sohodol — Pocruia, Tismana; granit in versantul stang al vaii Bratcu —
zacamantul Meri, in apropierea orasului Bumbesti —Jiu si pe paraul Valea Porcului. La acestea
se adauga: marne (Barsesti), dolomite (Tismana), serpentine (Pocruia), argila refractara
(Viezuroiu), argile comune (Balteni, Barsesti s.a.), nisipuri si pietrisuri, prezente in materialul
aluvionar al raurilor, acumulari mai importante fiind in raza localitatilor Telesti (Bistrita),
Barbatesti, Tg. Carbunesti (Gilort), Tg. Jiu si Tantareni (Jiu).
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4.2.3. Calitatea factorilor de mediu, situatia economic si sociala
4.2.3.1. Calitatea aerului
4.2.3.1.1. Emisii de poluanti

Aerul este factorul de mediu cel mai important pentru transportul poluantilor, deoarece
constituie suportul pe care are loc transportul cel mai rapid al acestora in mediul inconjurator,
astfel ca supravegherea calitatii atmosferei este pe primul loc in activitatea de monitorizare.

In scopul evaluarii calitatii aerului s-a realizat anual evaluarea si inventarierea emisiilor de
poluanti atmosferici. Incepand din anul 2000, inventarul emisiilor poluante s-a realizat conform
Ordinului MAPM 524/2000 cu ajutorul metodologiilor CORINAIR si AP-42, acesta fiind tot mai
complet pe masura ce au fost obtinute datele necesare evaluarii emisiilor de la operatori
economici si autoritati/institutii locale implicate.

Emisii de gaze cu efect acidifiant

Formarea depunerilor acide incepe prin antrenarea a trei poluanti in atmosfera si anume SO,,
NOx si NH3, care in contact cu lumina solara si vaporii de apa, formeaza compusi acizi. In
timpul precipitatilor compusii acizi se depun pe sol sau in apa. Alteori gazele pot antrena praf
sau alte particule care ajung pe sol in forma uscata sau in apa de suprafata si chiar in cea
subterana.

Depunerile acide prejudiciaza apa de suprafata, freatica si solul. Prejudicii importante sunt
aduse lacurilor si faunei piscicole, padurii, agriculturii si animalelor.

Depunerile acide directe prin efectele secundare intense au impact asupra sanatatii umane.

Principalii poluanti care contribuie la formarea depunerilor acide sunt: dioxidul de sulf, oxizii de
azot si amoniac

Emisii anuale de SO2 - Dioxidul de sulf este un gaz incolor, amarui, neinflamabil, cu un miros
patrunzator care irita ochii si caile respiratorii.

Expunerea la o concentratie mare de dioxid de sulf, pe o perioada scurta de timp, poate
provoca dificultati respiratorii severe. Sunt afectate in special persoanele cu astm, copiii,
varstnicii si persoanele cu boli cronice ale cailor respiratorii.

Expunerea la o concentratie redusa de dioxid de sulf, pe termen lung poate avea ca efect
infectii ale tractului respirator. Dioxidul de sulf poate potenta efectele periculoase ale ozonului.
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Ponderea cea mai insemnata (peste 99%) din emisia totala de SO, evaluata la nivelul judetului
Gorj o detin emisiile provenite din arderea combustibililor fosili in industrii energetice si industrii
de fabricare si constructii.

An/
polua | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

nt

SO, | 20700 | 21599 | 21487 | 27195 | 23141 | 21802 | 16898 | 13662 | 11566 | 6253 | 2142
(tone) | 9 7 3 1 8 8 5 0 5 3 2

Tabelul 4.2-5. Evolutia anuala a emisiilor de dioxid de sulf
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

In anul 2013, emisia de SO, a inregistrat o scadere ca urmare a punerii in functiune a 4 instalatii
de desulfurare umeda a gazelor de ardere, respectiv 2 la SE Turceni SA si 2 la SE Rovinari SA.

Emisii anuale NOx - Oxizii de azot sunt un grup de gaze foarte reactive, care contin azot si
oxigen in cantitati variabile. Majoritatea oxizilor de azot sunt gaze fara culoare sau miros.

Principalii oxizi de azot sunt:
- Monoxidul de azot (NO) care este un gaz incolor si inodor;
- Dioxidul de azot (NO,) care este un gaz de culoare brun — roscat cu un miros puternic,
inecacios.

Oxizii de azot provin in special din arderea combustibililor si traficul auto. La nivelul judetului
Gorj, cea mai mare parte a acestor emisii rezulta din industria energetica, transport si industrii
de fabricare si constructii.

An/
poluan | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

t

NOx | 3586 | 3248 | 3187 | 3880 | 3231 | 3658 | 2966 | 2606 | 3282 | 2575 | 2111
(tone) 0 0 6 3 1 5 4 9 2 7 3

Tabelul 4.2-6. Evolutia anuala a emisiilor de oxizi de azot
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013
Dioxidul de azot in combinatie cu particule din aer poate forma un strat brun — roscat. In
prezenta luminii solare, oxizii de azot pot reactiona si cu hidrocarburile formand oxidanti
fotochimici. Oxizii de azot sunt responsabili pentru ploile acide care afecteaza atat suprafata
terestra cat si ecosistemul acvatic.

Dioxidul de azot este cunoscut ca fiind un gaz foarte toxic atat pentru oameni cat si pentru
animale (gradul de toxicitate al dioxidului de azot este de 4 ori mai mare decat cel al
monoxidului de azot). Expunerea la concentratii ridicate poate fi fatala, iar la concentratii reduse
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afecteaza tesutul pulmonar. Populatia expusa la acest tip de poluanti poate avea dificultati
respiratorii, iritatii ale cailor respiratorii, disfunctii ale plamanilor. Expunerea pe termen lung la o
concentratie redusa poate distruge tesuturile pulmonare ducand la emfizem pulmonar.

Emisii anuale de amoniac (NH3) - Amoniacul este un gaz incolor, cu miros caracteristic, care
se percepe la o concentratie de 20 ppm, mai usor decat aerul si foarte solubil in apa. Are efect
paralizant asupra receptorilor olfactivi, emisile de amoniac avand actiune locala si /sau
generala.

An/
poluant 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
NH
(tonZ) 5326 | 4606 | 4610 | 4879 | 970,15 | 370 362 | 2134 | 135 420 | 156,22

Tabelul 4.2-7. Evolutia anuala a emisiilor de amoniac
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

*Nota: Valoarea emisiei de NH3 este mai mica in anii 2007-2009 si 2011-2013 ca urmare a
faptului ca pentru acesti ani nu s-au estimat emisiile din toate categoriile de surse (folosirea
ingrasamintelor azotoase, latrine, tratarea si depozitarea deseurilor, etc).

Ponderea cea mai insemnata in ceea ce priveste emisiile de NHj3 revine surselor din sectorul
agricol, in principal dejectiile rezultate din cresterea animalelor si folosirea ingrasamintelor
chimice azotoase. Mici cantitati de amoniac mai sunt generate de arderea combustibililor fosili,
a lemnului si deseurilor din lemn, pierderile din instalatile de racire cu amoniac si de traficul
rutier.

Emisii de compusi organici volatili nemetanici (NMVOC)

Compusii organici volatili (NMVOC) sunt compusi organici cu o presiune de vapori de minim
0,01 kPa la o temperatura de 293.15 K sau avand o volatilitate corespunzatoare in conditii
speciale de utilizare. Acesti compusi nu au culoare, miros sau gust si includ o gama larga de
substante cum ar fi: hidrocarburi, compusi organici halogenati si oxigenati.

Hidrocarburile compusilor organici volatili sunt grupate in metan si alti compusi organici volatili.
Metanul, cel mai important compus organic volatil, este cel mai eficient gaz cu efect de sera,
care contribuie la intensificarea incalzirii globale.

Surse generatoare de compusi organici volatili: instalatii de ardere neindustriale (sectorul
rezidential, comercial si institutional), productia de gaze naturale, surse mobile si utilaje,
utilizarea solventilor si a altor produse.
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An/
pOIlTant 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
NMVOC
(tone) 18052 | 19048 | 18804 | 16988 | 11078 | 9646 | 1399 | 10232 | 3508 | 4780 | 4075

Tabelul 4.2-8. Evolutia anuala a emisiilor de NMVOC
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013

*Nota: Valoarea emisiei de NMVOC este mai mica in anii 2009 si 2011-2013 ca urmare a
faptului ca pentru acesti ani nu s-au estimat emisiile din toate categoriile de surse (producerea
de energie electrica in instalaii mari de ardere).

Emisii de metale grele

Metalele grele (toxice) provin din combustia carbunilor, carburantilor, deseurilor menajere, din
anumite procedee industriale la care se adauga poluarea produsa de gazele de esapament
provenite de la motoare cu ardere interna cu aprindere prin scanteie.

Se gasesc in general sub forma de particule (cu exceptia mercurului care este gazos). Metalele
se acumuleaza in organism si provoaca efecte toxice de scurta si/sau lunga durata. In cazul
expunerii la concentratii ridicate ele pot afecta sistemul nervos, functiile renale, respiratorii,
hepatice.
Emisii de metale estimate la nivelul anului 2013:

- Pb — 326,6 kg

- Cd-17,1 kg

- As — 18,7 kg

- Ni — 59,5 kg

Emisii de poluanti organici persistenti (POPS)

Poluantii organici persistenti sunt compusi organici de origine naturala sau antropica cu
urmatoarele caracteristici:

- sunt rezistenti la degradarea in mediu;

- au solubilitate scazuta in apa, dar ridicata in mediile grase si in alcool;

- pot fi transportati pe distante mari (circula prin aer, apa, sol si prin intermediul

organismelor vii), inclusiv transfrontier, depozitandu-se uneori departe de locul de origine;

- Se acumuleaza in sistemele terestre si acvatice;

- prezinta efecte acute si cronice asupra sanatatii umane si speciilor animale.
Principala sursa care contribuie la emisiile de substante toxice persistente este agricultura, in
special prin depozitele existente cu substante interzise, neidentificate, si/sau expirate. O alta
sursa o constituie industria chimica producatoare de pesticide, precum si importul de substante
comerciale.
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In judetul Gorj nu au fost identificate depozite de pesticide expirate/cu compozitie necunoscuta,
rezultate de la folosirea pesticidelor in agricultura in anii anteriori si nu exista industrie chimica
producatoare de pesticide (cele mai importante surse de emisii POP). De asemenea
incineratoarele de deseuri spitalicesti din judet au sistat activitatea de incinerare. Prin urmare,
nu au fost estimate emisii pentru anul 2013.

Emisii de bifenili policlorurati

Principala sursa de emisie a bifenililor policlorurati este reprezentata de incinerarea deseurilor
spitalicesti. Incineratoarele de deseuri spitalicesti in judetul Gorj au fost dezafectate, deseurile
spitalicesti fiind preluate de catre firme specializate.

A

n/ 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2012 | 2013
poluant

PCB

ka) 0,0019 | 0,001 | 0,0015 | 0,0044 | 0,0019 | 0,0019 | 0,0031 | 0,001 | 0,307 | 0,301

Tabelul 4.2-9. Evolutia anuala a emisiilor de bifenili policlorurati
Sursa datelor: Raport anual privind starea mediului in Judetul Gorj 2013
In anii 2009, 2010 si 2011 nu au mai existat astfel de surse de emisie.

Monitorizarea calitatii aerului
In judetul Gorj calitatea aerului este monitorizata prin masurari continue in puncte fixe prin

intermediul a 3 statii automate amplasate in Tg. Jiu (statia GJ-1) — Str. V. Alecsandri nr. 2, in
Rovinari (statia GJ-2) — Str. Constructorilor nr. 7 si respectiv, in Turceni (statia GJ-3) — Str.
Muncii nr. 452 B, conform criteriilor de amplasare prevazute in OM 592/2002, abrogat ulterior
de catre Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator. Cele 3 statii automate de tip
industrial, fac parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului (RNMCA),
constituita la nivelul tarii din peste 140 de statii.

Poluantii monitorizati prin intermediul acestora sunt: SO,, NO, NOx, NO,, CO, Os, pulberi
(PM10). De asemenea, in scopul interpretarii datelor privind calitatea aerului, sunt monitorizati si
o serie de parametrii meteorologici: temperatura, precipitatii, directia si viteza vantului,
umiditatea relativa, presiunea, radiatia solara.

Complementar celor trei statii s-a efectuat masurarea concentratiilor de plumb si alte metale
grele, precum si a concentratiilor de pulberi (PM10) prin metoda gravimetrica.

Dioxidul de azot

In Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator sunt prevazute valoarea limita orara
(200 pug/mc) (a nu se depasi mai mult de 18 ori intr-un an calendaristic), valoarea limita anuala
pentru protectia sanatatii umane (40 ug/mc) precum si pragul de alerta (400 pg/mc).
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In anul 2013 pentru dioxid de azot nu s-au inregistrat depasiri a valori limita, pentru niciuna
dintre cele 3 statii de monitorizare.

Nr probe ce Nr probe ce Media
.| Nr. medii orare . depasesc depasesc Pragul
Statia Date validate % o anuala
masurate valoarea limita de alerta Ime
(200 pg/mc) (400 pg/mc) HO
GJ-1 7952 90,4 0 0 8,91
GJ-2 7969 90,9 0 0 29,93
GJ-3 7996 91,2 0 0 18,35

Tabelul 4.2-10. Date statistice NO,, anul 2013

microg/mc

GJ-1 GJ-2 GJ-3
Figura 4.2-1. Medii anuale NO, anul 2013

Mediile anuale la indicatorul dioxid de azot pentru statiile GJ-1, GJ-2 si GJ-3 se situeaza sub
valoarea limita anuala pentru protectia sanatatii umane (40 pg/mc).

Dioxid de sulf

Valorile limita pentru dioxidul de sulf prevazute in Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator sunt: valoarea limita orara (350 ug/mc) (a nu se depasi mai mult de 24 ori intr-un an
calendaristic), valoarea limita/24 ore pentru protectia sanatatii umane (125 pg/mc) precum si
pragul de alerta (500 pg/mc).

In anul 2013, pentru niciuna dintre statiile de monitorizare GJ-1, GJ-2 si GJ-3 nu s-au inregistrat
mai mult de 24 de depasiri ale valorii limita orare (tabelul 3.7.). La statiile GJ-1 si GJ-3 nu s-au
inregistrat depasiri ale VL orare. La statia GJ-2 s-au inregistrat 2 depasiri ale VL orare.

Depasirile inregistrate in prima jumatate a anului 2013 au avut drept cauza principala, cererea
foarte mare de energie produsa in termocentrale pe fondul secetei din perioada mai — iunie
2013, precum si situatiile frecvente de calm atmosferic persistent care au favorizat acumularea
poluantilor.
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GJ-1

GJ-2

Nr probe ce Nr probe ce Media
.| Nr. medii orare i depasesc depasesc Pragul
Statia Date validate % . anuala
masurate valoarea limita de alerta Ime
(350 ug/me) | (500 pg/me) | 9
GJ-1 8316 94,9 0 0 13,13
GJ-2 7968 90,9 2 0 29,69
GJ-3 8114 92,6 0 0 23,38
Tabelul 4.2-11. Date statistice SO2, anul 2013
35
30
25
g 20
Eo 15
£ 10
5 |
0 i

GJ-3

Figura 4.2-2. Medii anuale SO2 statii automate, anul 2013

Pulberi in suspensie (fractiunea PM10)

S-a efectuat monitorizarea continua a fractiunii PM10 prin metoda automata (nefelometrica) si
prin metoda gravimetrica (metoda de referinta) la statiile GJ-1, GJ-2 si GJ-3. Pentru nici una din
statii nu s-au inregistrat mai mult de 35 de depasiri ale valorii limita zilnice pentru sanatate (50
Mg/mc)/an calendaristic.

Nr probe ce
Nr. medii Date depasesc Media
Statia Poluant zilnice valide valoarea anuala
masurate % limita zilnica | yg/mc
(50 pg/mc)
GJ-1 PM10 automat 76 20,8 8 *
PM10 gravimetric 76 20,8 9 *
GJ-2 PM10 automat 319 87,3 29 28,75
PM10 gravimetric 342 93,6 33 38,78
GJ-3 PM10 automat 311 85,2 10 18,19
PM10 gravimetric 280 76,7 16 25,96

anuale.

Tabelul 4.2-12. Date statistice PM10, anul 2013
*Nota: nu este indeplinit criteriul privind proportia necesara de date valide pentru calculul mediei
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Monoxidul de carbon rezulta din arderea incompleta a combustibililor si a fost monitorizat la
statiile GJ-1 si GJ-2. In Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator este prevazuta
valoarea limita pentru maxima mediilor pe 8 ore (medii mobile), 10 mg/mc. Nu s-au inregistrat
depasiri ale acestei limite.

. . Nr probe ce .
N Maxima mediei Media
.| Nr. medii orare . depasesc valoarea
Statia Date valide % pe 8 ore . anuala
masurate limita
(mg/mc) mg/mc
(10 mg/mc)
GJ-1 8339 95,1 7,43 0 0,49
GJ-2 8123 92,7 3,18 0 0,29
GJ-3 0 0 0 0 *

Tabelul 4.2-13. Date statistice CO, anul 2013

*Nota: nu este indeplinit criteriul privind proportia necesara de date valide pentru calculul mediei
anuale.

S To | |@GJ-1 Tg.Jiu

mg/mc
B
1
|

B GJ-2 Rovinari

Luna
Figura 4.2-3. Valori maxime zilnice ale mediilor CO pe 8 ore, anul 2013

Ozon (O3)

Este masurat in statiile automate GJ-1 Tg. Jiu si GJ-2 Rovinari. Variatia anuala indica valori mai
crescute in perioada de vara, ca urmare a cresterii radiatiei solare si intensificarii reactiilor
fotochimice care implica prezenta oxizilor de azot si a compusilor organici volatili. In fig. 3.1-4
este prezentata evolutia maximei zilnice a mediilor pe 8 ore pentru perioada ianuarie —
decembrie 2013.
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Legea nr. 104/2011 prevede valoarea tinta pentru protectia sanatatii umane de 120 ug/mc
pentru valoarea maxima a mediilor pe 8 ore (medii mobile), pragul de informare (180 ug/mc,
perioada de mediere o ora) si pragul de alerta (240 ug/mc, perioada de mediere o ora).

Nu s-a inregistrat depasiri ale valorii tinta, pragului de informare, pragului de alerta la niciuna

dintre statii.
Statia Nr. medii Date valide % Nr. probe ce Nr. probe ce Media anuala
orare depasesc Pragul | depasesc Pragul pg/mc
masurate de informare de alerta
(180 pg/mc) (240 pg/mc)
GJ-1 8120 92,6 0 0 27,27
GJ-2 7215 82,3 0 0 18,38

Tabelul 4.2-14. Date statistice ozon troposferic, anul 2013

60

50

40

30 H

Hg/mc

20 H

10 1

Luna

BGJ-1 Tg.Jiu

B GJ-2 Rovinari

11 12

Figura 4.2-4. Valori maxime zilnice ale mediilor ozonului troposferic pe 8 ore, anul 2013

Reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului este completata cu o retea de
supraveghere in puncte fixe in zone reprezentative din punct de vedere al poluarii, unde se
realizeaza masurari indicative prin metode de prelevare manuala si semiautomata.

In Municipiul Tg. Jiu si in zonele limitrofe au fost efectuate masuratori in 12 puncte, dupa cum

urmeaza.
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Concentratia Frecventa
. medie - Obs.
_ Punct de Tip Nr. depasirii .
Judet | Localitate .. | anuala /max. (Timp
prelevare | poluant | determinari - VL sau
zilnica prelevare)
CMA (%)
(Mg/mc)
NH; 134 34,7177,8 0% 24h
APM PMio 237 44,04 / 31,22 % 24h
. 172,99
Tg. Jiu
2 puncte | PSED 23 5,29/11,68 0% luna
de g/mp luna
prelevare
6 puncte | PSED 56 7,26 /17,83 0% luna
Gorj | Barsesti de g/mp luna
prelevare
1 punct | PSED 3 8,47 19,82 0% luna
Dragutesti de g/mp luna
prelevare
2 puncte | PSED 18 8,15/13,38 0% luna
lezureni de g/mp luna
prelevare

Tabelul 4.2-15. Reteaua de monitorizare a calitatii aerului
*PSED - pulberi sedimentabile cu diametru mai mare de 1 pm

In anul 2013, in zona Tg. Jiu la sediul APM s-au efectuat determinari de pulberi in suspensie
fractiunea PM10 pe perioada de mediere 24h, conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea
aerului inconjurator, cu prelevatorul semiautomat LVS Sven Leckel.

S-a constatat ca 31,22% din concentratiile medii zilnice inregistrate depasesc valoarea limita
(50 pg/mc). Valoarea maxima inregistrata este 172,99 ug/mc, iar media anuala este 44,04
pg/me in punctul sediu APM din Tg.Jiu.

Cauzele impurificarii atmosferei cu pulberi pot fi:

- natural: antrenarea particulelor de la suprafata solului de catre vant,
- antropice: transportul rutier, procesele de productie, arderile din sectorul energetic, etc.
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4.2.3.2. Calitatea apei

In anul 2013 APM Gorj a supravegheat calitatea apei pe teritoriul judetului Gorj, efectuand cu
frecventa trimestriala conform planului de monitorizare analize ale apelor de suprafata in
amonte si aval de principalii operatori economici precum si analize ale apelor uzate rezultate din
activitatea desfasurata de acestia.

De asemenea au fost analizate si evacuarile provenite de la statiile de epurare de pe raza
judetului Gorj.

In zonele afectate de poluare istorica (industria petroliera, depozitele de zgura si cenusa ale
centralelor electrice Rovinari si Turceni) s-a supravegheat calitatea panzei freatice in puturile de
observatie existente.

In cadrul bazinului hidrografic Jiu, aferent judetului Gorj au fost evaluate pe baza monitorizarii
24 corpuri de apa naturale - rauri insumand 669,8 km.

Din punct de vedere al evaluarii integrate (elemente biologice, fizico-chimice generale si
poluanti specifici) cei 669,8 km s-au incadrat astfel:
- 528 km in stare buna, reprezentand 78,8%
- 128 km in stare moderata, reprezentand 19.1%
- 14 km, reprezentand 2,1% ca urmare a accentuarii fenomenului de seceta in cursul anului
2013 nu au putut fi monitorizati din punct de vedere al elementelor biologice

Din totalul de 669.8 km din punct de vedere al starii chimice au fost monitorizati 355 km. Toti cei
355 km s-au incadrat in stare chimica buna.

Lacuri de acumulare - au fost evaluate pe baza monitorizarii a 4 corpuri de apa.

Din punct de vedere al evaluarii integrate (elemente biologice, fizico-chimice generale si
poluanti specifici) cele 4 corpuri s-au incadrat astfel:

- 3 in stare buna

- 1 in stare moderata

In anul 2013 in perimetrul Judetului Gorj au fost monitorizate 3 corpuri de apa subterane prin
intermediul a 17 puncte de monitorizare.

Cele 17 puncte de monitorizare fiind repartizate pe cele 3 corpuri de apa astfel:
- 3 izvoare apartinand Corpului de ape subterane din zona montana Tismana-Dobrita - cod

ROJi03
- 12 foraje apartinand Corpului de ape freatice din terasele si luncile Jiului si afluentilor - cod
ROJi05
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- 2 foraje apartinand Corpului de ape subterane de adancime din formatiunile sarmatiene -
cod ROJi08

Ca urmare a aplicarii metodologiei si a criteriilor de evalaure a corpurilor de apa subterana la
nivelul anului 2013, 2 corpuri de apa subterana se afla in stare buna si 1 corp de ape subterane
se afla in stare slaba.

4.2.3.3. Calitatea solului

Principalele surse de poluare a solului sunt reprezentate de: depunerile uscate si umede din
atmosfera, depozitarea inadecvata a deseurilor si reziduurilor menajere si industriale pe terenuri
neamenajate corespunzator, deversarea de ape uzate, degradarea solului prin defrisari,
poluarea cu noxe specifice arterelor cu trafic auto intens.

Toate emisiile de la aceste surse influenteaza negativ solul prin incarcarea acestuia cu
elemente chimice care au caracter toxic (metale grele, sulf). Incarcarea cu astfel de elemente
deterioreaza proprietatile fizice, chimice si biologice ale solului determinand reducerea
capacitatii productive a acestuia.

Presiuni asupra starii de calitate a solurilor sunt determinate si de activitatile antropice, mai ales
cele din industria extractiva (exploatarea lignitului — 13034,6 ha; exploatarea de petrol si gaze —
800 ha) si cele din industria energetica (zgura si cenusa — 250 ha; pulberi — 50000 ha).

Zone critice sub aspectul deteriorarii solurilor: Bazinul Minier Berbesti, Bazinul Minier Rovinari,
Bazinul Minier Jilt, Bazinul Minier Motru, Platforma Petroliera Ticleni, Platforma Petroliera
Capreni —Stoina.

Accidente majore de mediu:
- poluarea cu apa sarata la sonda Coltesti — 600 ha,
- avarii la conducte de transport petrol.

4.2.3.4. Starea padurilor
Fondul forestier proprietate publica a statului (suprafata) = 109.051 ha.

Padurea este unul dintre cele mai complexe si complete ecosisteme. Pentru om, padurea
indeplineste un complex de functii, pornind de la cele de recreere (in preajma localitatilor), pana
la cele de protectie (cursuri de ape, sol, impotriva eroziunii, alunecarilor de teren, perdele
forestiere de protectie impotriva desertificarii, filtrarea impuritatilor din aer in preajma centrelor
industriale, refacerea unor terenuri folosite in alte scopuri — gen minerit, etc).
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Perdele forestiere de protectie au rol depoluant (un curent de aer poluat cu bioxid de sulf in
concentratie de 0,1 mg/m® poate fi complet depoluat prin traversarea sa lenta peste un ha de
padure), precum si de atenuare a zgomotului (cu pana la 10 decibeli).

Padurile proprietate publica a statului: in cursul anului 2013, in cadrul Directiei Silvice Gorj s-au
luat in supraveghere arborete in suprafata de 28.050 ha si in urma analizarii documentatiilor
intocmite s-a impus efectuarea lucrarilor de combatere a defoliatorilor in anul 2013 pe suprafata
de 260 ha.

4.2.3.5. Arii naturale protejate
Din suprafata judetului Gorj de 457.900 ha, ariile naturale protejate ocupa 44.78%.

Categoriile de ariile naturale protejate conform anexei nr. 1 din Legea 49/20011 pentru
aprobarea O.U.G nr.57/2007 privind regimul ariilor natural protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, sunt urmatoarele:
interes judetean
de interes national:
- rezervatii stiintifice;
- parcuri nationale;
- monumente ale naturii;
- rezervatii naturale;
- parcuri naturale;
interes comunitar (european):
- arii speciale de conservare;
- arii de protectie speciala avifaunistica,
- Situri de importanta comunitara;
interes international:
- rezervatii ale biosferei;
- situri naturale ale patrimoniului natural universal;
- geoparcuri.

La nivelul judeului Gorj exista un numar de 60 arii naturale protejate din care:
- 10 arii naturale protejate de interes judetean;
- 39 de arii naturale protejate de interes national;
- 11 arii naturale protejate de interes comunitar (european).

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 164/279|

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




ﬁetroul

v PROIECTARE $1 CONSULTANTA

&

Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Municipiul Targu Jiu

Mobilitate pentru orasul de méine

. 5 Vaidei
Nordul Gorjului de Vest
Gornacel
IaPajistele
Arsuri !
¢ Gamani |
Alekeni Tetila™ | azaresti
. Lazaresti
Fratesti i
Stanesti Gilii
Cartiu
Obreja
Mazaroi . £~ Curtisoara AR
Lelesti Calesti Turcmes}_l/ & pe
s A 16zuréni Canepesti
e . 2 L4 b - i
Rasovita \E J e Ez-ilam 'J W ¥ ~ed] g, Voitestii de Vale
: rsati P
e F 4 Polata g p i
\
Stroiesti X Preajba‘Mare /
_—_ ! Balanesti
Rasova % /
\— Barsesti J
S )
Staolojani R i
Stthlojani ; Targu Jiu Dragoeni [Balanesti
i ~
\\ Slobozia o Copacipasa:
Gavanesti hro? \~?  Pistestii Din Deal COPacioasa
3 \ {
Talpasesti : Romanesti Lint
Balesti  \ N\ . i rHea
~ N Budieni
Ceauru i > :
Voinig\esti Bucukgasa " Copacioasa
% P -~ P
5 - Ly S Bﬁcureisgn Ceratu de Copacioasa . |
Cornesti Tamasesti Iasi-Gor;\ W N pa Pojogeni
b duhal N Botorogi Ungureni
uduhala
SasaSasa
. Barza
Legenda: Ly o Bama
A __! Limite administrative Tg-Jiu Danesti
Localitati Jrechesti Merfulesti
n[E Limite parcuri nationale si naturale Merfulesti ritesti
[C_] situri Natura 2000 (SC1) N Beatall. Trdbani Floresteni = |
! Scara: 1: 125.000 FatealE i o s
0 3 6 Km !
i L L J Ticleni

Figura 4.2-5. Incadrarea Mun. Targu Jiu fatd de ariile naturale protejate

In apropierea teritoriului administrative al Municipiului Targu Jiu se afla urmatoarele arii natural

protejate:
Nr. | Denumire arie naturala Categorie arie Distanta fata de teritoriul
Ctr. protejata Naturala protejata | Administrative al Municipiului
Targu Jiu
1. Coridorul Jiului Sit Natura 2000 (SCI) aprox. 5,5 Km
2. Defileul Jiului Parc national aprox. 9,3 Km
Sit Natura 2000 (SCI)
3. | Nordul Gorjului de Est | Sit Natura 2000 (SCI) aprox. 9,4 Km
4. | Nordul Gorjului de Vest | Sit Natura 2000 (SCI) aprox. 3,5 Km

Tabelul 4.2-16. Arii natural protejate In apropierea Mun. Targu Jiu
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Pentru fiecare arie naturala protejata se intocmesc regulamente si planuri de management care
sa tina cont de conditile economice, sociale si culturale ale comunitatilor locale, precum si
particularitatile regionale si locale ale zonei, prioritate avand insa obiectivele de management
ale ariilor naturale protejate.

Respectarea planurilor de management si a regulamentelor este obligatorie pentru
administratorii ariilor naturale protejate, pentru autoritatile care reglementeaza activitati pe
teritoriul ariilor naturale protejate, precum si pentru persoanele fizice si juridice care detin sau
care administreaza terenuri si alte bunuri si/sau care desfasoara activitati in perimetrul si in
vecinatatea acestora.

4.2.3.6. Mediul social si economic

Mediul in care traieste omul este definit in primul rand de calitatea aerului, a apei, a solului,
locuinta, alimentele ce le consuma precum si mediul in care munceste. Strans legata de acesti
factori, influentata si determinata imediat sau dupa o perioada de timp, este starea de sanatate
a populatiei.

Cunoasterea si determinarea unor factori de risc din mediu are o deosebita importanta si
constituie poate cea mai valoroasa activitate pentru promovarea si pastrarea starii de sanatate
a populatiei.

Daca revenim la definitia sanatatii (O.M.S.), vedem ca aceasta reprezinta integritatea sau buna
stare fizica, psihica si sociala a individului si a colectivitatilor; sanatatea nu se adreseaza humai
individului ci si colectivitatii, sau chiar in primul rand colectivitati umane. Precizarea acestor
aspecte este importanta pentru a intelege de ce este necesara colaborarea participantilor
implicati in elaborarea planului national de sanatate publica (ministerele responsabile pentru
mediu, sanatate, agricultura si alimentatie, transporturile, amenajarea teritoriului, industrie,
turism, finante etc.).

Esential pentru evaluarea starii de sanatate a populatiei din municipiul Targu Jiu este
identificarea factorilor de risc care tin de:

- alimentarea cu apa potabila;

- calitatea aerului citadin;

- colectarea si indepartarea reziduurilor lichide si solide de orice natura;

- zgomotul urban;

- habitatul — conditii improprii (zgomot, iluminat, aglomerarea populationala etc);

- calitatea serviciilor (de toate tipurile) oferite populatiei.
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Influenta negativa a poluarii aerului asupra organismului uman nu poate fi pusa cu usurinta in
evidenta, deoarece ea se realizeaza foarte lent si da nastere mai rar la imbolnaviri specifice, de
tipul celor aparute in urma expunerii la noxe de tip profesional.

In schimb, poluarea atmosferica influenteaza morbiditatea prin boli acute ale aparatului
respirator si mai ales cronice agravand evolutia acestora.

Poluantii atmosferici cu posibil efect rapid/lent asupra sanatatii populatiei sunt NO,, SO,, O3,
Pb, PM10, CO. Sursele de imisie a acestor poluantii sunt, in principal, traficul si, in mai mica
masura, sursele de incalzire si industria.

Zgomotul din trafic este un fenomen disturbator care are un important efect asupra oamenilor
care locuiesc sau muncesc in vecinatatea arterelor de trafic intens. Studii recente au aratat ca
riscul bolilor de inima si circulatorii este semnificativ crescut de un nivel de zgomot din trafic de
65-70 dB(A) sau mai mult. Aceasta datorita cresterii pulsului si a presiunii sanguine. Digestia
este, de asemenea, redusa si tonusul muscular crescut, acestea fiind simptome clare de stres.

In Municipiul Targu-Jiu in urma masuratorilor realizate de catre APM Gorj s-a inregistrat un
numar de 23 depasiri ale limitei de zgomot admise (70dB(A)) la bordura trotuarului pe strazi de
categoria a ll-a, cea mai ridicata valoare masurata fiind in zona intersectiei Piata Mare din Tg-
Jiu, 73,4 dB(A).

4.2.3.7. Patrimoniul cultural

In Lista Monumentelor Istorice 2010, exista 79 de situri, ansambluri sau monumente clasate.
Acestea sunt amplasate concentrat, in zona mediana a orasului, suprapunandu-se partial cu
zona centrala a muncipiului Targu-Jiu.

Oficiul National de Turism declara la 27 mai 1936 orasul Targu Jiu drept localitate de interes
turistic national. Este un oras care imbina armonios elementele traditionale cu cele moderne,
constructii nou realizate si elemente de patrimoniu UNESCO.

4.2.3.8. Schimbarile climatice
Schimbarile climatice reprezinta modificari ale climatului ce pot fi atribuite in mod direct sau
indirect activitatiior omenesti care altereaza compozitia atmosferei la nivel global si care se

adauga variabilitatii naturale a climatului observat in cursul unor perioade comparabile.

Efectele schimbarilor climatice atrag modificari ale temperaturii, precipitatiilor, cresterea nivelului
oceanului planetar, sau alternarea unor temperaturi extreme.
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Studiile efectuate au aratat ca in anumite regiuni se vor inregistra cresteri ale temperaturii mai
mari decat media globala. Regiunile situate in latitudinea nordica vor fi cele mai afectate.

Impactul schimbarilor climatice se reflecta in: cresterea temperaturii medii cu variatii
semnificative la nivel regional, diminuarea resurselor de apa pentru populatie, reducerea
volumului calotelor glaciare, cresterea nivelului oceanelor, modificarea ciclului hidrologic,
modificari in desfasurarea anotimpurilor, cresterea frecventei si intensitatii fenomenelor
climatice extreme, reducerea biodiversitati. Conventia-cadru a ONU privind schimbarile
climatice (UNFCCC), adoptata cu ocazia Summit-ului desfasurat la Rio de Janeiro, in 1992 (The
Earth Summit) reprezinta un instrument fundamental pentru gestionarea acestei problematici.

Protocolul de la Kyoto obliga tarile semnatare la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu
cel putin 5% sub nivelul emisiilor din 1990, in perioada 2008-2013, iar Uniunea Europeana s-a
angajat sa reduca un procent de 8%. Reducerile se refera la trei dintre cele mai importante
gaze: dioxid de carbon (CO;), metan (CH,) si oxizi de azot (N,O) - care se vor masura
comparativ cu anul de baza 1990 (cu exceptia unora dintre tarile cu economie in tranzitie, intre
care si Romania, care are an de baza 1989.

Mecanisme flexibile prevazute de protocolul de la Kyoto:

- Implementarea in comun (Joint Implementation) intre statele aflate pe anexa 1 a
UNFCCC( Conventia Cadru a Natiunilor Unite privind Schimbarile Climatice) (tari
dezvoltate-tari cu economie in tranzitie);

- Mecanismul de Dezvoltare Curata (CDM) — intre un stat aflat pe Anexa | a UNFCCC si unu
care nu este pe anexa | (tari dezvoltate — tari in curs de dezvoltare) Romania nu va
recurge la implementarea acestui mecanism in perioada urmatoare;

- JI si CD sunt mecanisme bazate pe proiecte;

Comercializarea emisiilor (IET) — intre statele aflate pe Anexa | a UNFCCC.
In mod concret tara noastra si-a luat urmatoarele angajamente:
- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in perioada 2008-2012 cu 8% fata de nivelul
de emisii inregistrate in anul 1989;
- realizarea pana in 2007 a unui sistem national de estimare a emisiilor de gaze cu efect de
sera,;
- elaborarea si implementarea politicilor in vederea promovarii dezvoltarii durabile;
- realizarea inainte de prima perioada de angajament, respectiv inainte de anul 2008, a
Registrului National de emisii de gaze cu efect de sera.

In ultimii 100 de ani, temperatura medie globala a crescut cu 0,6°C, iar in Europa cu 1,2°C,
deceniul 90 fiind cel mai calduros din ultimii 150 de ani. Se preconizeaza ca temperaturile vor
creste cu 1,4 — 5,8°C pana in 2013, cresteri mai insemnate fiind prognozate pentru Europa.
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Emisii totale anuale de gaze cu efect de sera

Cantitatile de noxe cu efect de sera emise in judetul Gorj au fost evaluate pe baza metodologiei
EEA/EMEP/CORINAIR, cu ajutorul aplicatiei SIM-F2 si a datelor primare furnizate de catre
agentii economici si institutiile chestionate, in conformitate cu Ordinul MAPM nr. 524 / 2000.

Activitatile antropice cu ponderea cea mai importanta in generarea gazelor cu efect de sera
sunt procesele de combustie. In judetul Gorj functioneaza doua complexuri energetice de mare
putere, C.E. Turceni si C.E. Rovinari.

Nivelul emisiilor gazelor responsabile de producerea efectului de sera a scazut pana in 1998 —
1999, comparativ cu nivelul inregistrat inainte de 1990, ca urmare, in principal, a reducerii
activitatii economice la scara intregii tari, dar in intervalul 2000 — 2006 la nivelul judetului Gorj
tendinta a fost de crestere, ca urmare a cresterii consumurilor de combustibili fosili in sectorul
termoenergetic.

Scaderea din anul 2007, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013 se datoreaza reducerilor din
sistemul termoenergetic si a faptului ca nu s-a mai luat in calcul arderile din sectorul casnic.
Anul CO, CO CH, N.O
2000 | 11985151 35124 | 32577
2001 | 11494927 35534 | 34460
2002 | 12623534 37019 | 32455
2003 | 14647330 37439 | 37220 | 1614
2004 | 13643306 36930 | 33974 | 1694
2005 | 13278330 38332 | 29886 | 912
2006 | 16249000 38523 | 29506 | 2229
2007 | 13802840 2482 18743 | 1558
2008 | 14308310 2509 2182 | 1695
2009 | 12315708 5324 5380 13
2010 | 11927350 27049 103 2,5
2011 | 13632311 24713 2052 21
2012 | 14659867 25257 2048 | 22,05
2013 | 9621262,03 | 26627,83 | 293,94 | 17,34
Tabelul 4.2-17. Emisiile de gaze cu efect de sera pe perioada 2000-2013

Emisii totale anuale de dioxid de carbon

Acest indicator arata tendintele emisiilor antropogene de gaze cu efect de sera exprimate in
echivalent CO,, transformare realizata pe baza coeficientilor de incalzire globala (GWP). Acesti
coeficienti se refera la capacitatea diverselor gaze de a contribui la incalzirea globala intr-un
orizont de timp de 100 de ani.
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Emisiile de CO, provenite din arderi in energetica si industrii de transformare reprezinta cea mai
mare parte din totalul emisiilor de CO; estimate la nivel de judet.

Poluant (t)/ | CO; Eq | CO-CO; Eq | CHs-CO; Eq | N2O-CO; Eq
Anul
2000 11985151 35124 684117 -
2001 11494927 35534 723660 -
2002 12623534 37019 681555 -
2003 14647330 37439 781620 500340
2004 13643306 36930 713454 525140
2005 13278330 38332 627606 282720
2006 16249000 38523 619626 690990
2007 13802840 2482 393603 482980
2008 14308310 2509 45822 525450
2009 12315708 5324 11298 4030
2010 11927350 27049 2163 775
2011 13681800 24713 43087 6370
2012 14709700 25257 43011.15 6835.5
2013 9704636 | 26627,83 6172,74 5722,22

Tabelul 4.2-18. Emisii totale anuale de gaze cu efect de sera (tone CO2 Eq)

Participarea Romaniei la implementarea schemei europene de comercializare a
certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera

Implementarea schemei de comercializare, ofera agentilor economici din sectorul energiei si
industriei posibilitatea sa participe la comercializarea certificatelor de emisii de GES si in cazul
realizarii reducerii de emisii, compania poate realiza venituri suplimentare prin vanzarea pe
piata a surplusului de certificate.

In judetul Gorj sunt 6 societati care intra sub incidenta acestei hotarari si care au depus
solicitarea si propunerea pentru alocarea de certificate de emisii GES. Acestea sunt:. S.E.
Turceni, S.E. Rovinari, S.C. UATAA Motru, S.C. Simcor Var S.A., S.C. Macofil S.A., S.C.
Petrom S.A., zonele de operare: Barbatesti, Bustuchin, Slavuta, Ticleni, Turburea, Bulbuceni.

4.2.4. Concluzii

Transportul rutier constituie o sursa importanta de poluare a atmosferei in special in ceea ce
priveste oxizii de azot. Presiunile activitatii de transport asupra mediului se traduc, la nivelul
factorilor de mediu atmosfera, prin poluarea aerului, ca efect al emisiilor rezultate din procesele
de combustie ale motoarelor cu ardere interna si prin poluare fonica si vibratii — in marile
intersectii, de-a lungul soselelor si in apropierea cailor feroviare.
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Efectul direct al emisiilor generate de activitatile de transport asupra starii de sanatate umana
este reprezentat de nocivitatea gazelor de esapament care contin NOx, CO, SO,, CO,, compusi
organici volatili, particule in suspensie incarcate cu metale grele (plumb, cadmiu, cupru, crom,
nichel, seleniu, zinc), poluanti care pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si
agravarea altor afectiuni.

Traficul greu este generator al unor niveluri ridicate de zgomot si vibratii (73,4 dB(A)in zona
Pietei Mari din Tg.-Jiu), care determina conditii de aparitie a stresului, cu posibile implicatii
majore asupra starii de sanatate.

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, exista o gama larga de factori
care influenteaza variatia emisiilor de poluanti rezultati din activitatile de transport, cum ar fi:

- cererea si oferta de autoturisme;

- necesitatile de mobilitate individuala;

- disponibilitatea/lipsa disponibilitatii serviciilor publice de transport in comun;
- costurile asociate detinerii unui autoturism proprietate personala;

- costul combustibililor.

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea spatiala a locuitorilor din orasul Targu Jiu a fost analizata pe baza izocronelor de
45 minute. Interstatia medie intre statiile de transport public este de 680m asa cum se poate
observa in tabelul 4.3-1.

Lungime | Interstatie
Numar | Numar | Numar .
traseu | statii | interstatii raseu, medie,
(km) (km)
1 15 14 8.90 0.64
2 12 11 6.84 0.62
3 17 16 9.94 0.62
4 23 22 12.57 0.56
5 21 20 14.19 0.71
6 22 21 14.20 0.68
7 22 21 17.73 0.84
8 19 18 15.01 0.83
Interstatia medie 0.68

Tabelul 4.3-1. Interstatia medie

Distanta medie de acces la statile de transport public este de 340m (680m/2), ceea ce
inseamna o durata de acces la statia de imbarcare de 5minute.
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Considerand punctul de plecare al locuitorilor ca fiind statia 9 Mai, statie situatd in cea mai
densa zona a orasului, s-au determinat accesibilitatile acestora in teritoriu cu transportul public.
Astfel, pentru o durata de mers pe jos pana la statia de imbarcare de 5 minute, s-au obtinut
izocronele din figura 4.3-2. Se observa ca in maxim 45 de minute locuitorii din centrul oragului
pot ajunge pana in localitatile componenete ale municipiului, si invers.

Zonele marcate in figura 4.3-3 reprezinta zone din care calatorii nu pot ajunge la statiile de
transport public in 5 minute, acestea fiind zone slab deservite de sistemul de transport public.
Acestea au o suprafata mare ceea ce explica numarul mare de deplasari pe jos.
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Figura 4.3-2. Izocrone 45 minute - timp de acces 5 minute

Daca se ia in considerare un timp maxim de acces la statiile de transport public de 15minute, o
distanta de parcurs pana la statile de transport public de 1 km, izocronele de 45 de minute
determinate din central orasului sunt cele din figura 3.3-3. Chiar daca am considera ca locuitorii
ar avea disponibilitatea de a merge pe jos pana la statiile de transport public de 1 km, si asa ar
exista zone (adiacente zonei central) nedeservite de transportul public.
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Pornind de la aceasta idee se poate afirma ca orasul este intr-un proces de extindere in zone
slab deservite de transportul public in comun, iar locuitorii acestor zone fie au devenit
dependenti de autoturismul propriu, fie au ales ca mod de deplasare mersul pe jos. Este
necesara reorganizarea liniilor de transport public fie prin intensificarea programului de
circulatie al actualelor trasee, fie prin infiintarea unor trasee noi care sa deserveasca zonele
periferice ale orasului daca viitoarea dezvoltare urbana care va fi propusa prin PUG va justifica
aceasta modificare.

Dincolo de accesibilitatea spatiala scazuta a locuitorilor din zonele amintite, este de remarcat si
accesibilitatea temporala redusa a locuitorilor din localitatile componente, catre care mijloacele
de transport in comun circula cu o frecventa foarte scazuta. (uneori chiar gi doar de doua ori pe
zi). Accesibilitatea scazuta a sistemului de transport public (atat spatiala, cat si temporala)
explica procentul mare al deplasarilor efectuate pe jos.
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\ | by / //
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Figura 4.3-3. Izocrone 45 minute — timp de acces 15 minute
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4.4. Siguranta
4.4.1. Statistica accidentelor rutiere

Locuitorii din Targu Jiu detin 36.846 vehicule inmatriculate, atat de persoanele fizice, cat si de
persoanele juridice. Avand un numar al locuitorilor de 97.471 (la nivelul anului 2014), municipiul
are un grad de motorizare de 378 vehicule la 1000 locuitori, peste media nationala. Rezultatele
sondajului au relevat ca 48% din deplasarile efectuate zilnic sunt realizate utilizdnd mijloacele
de transport motorizat. Ca urmare a numarului mare de autoturisme aflate in trafic se produc o
serie de accidente in orasul Targu Jiu.

intre anii 2010 - 2013 numarul accidentelor a avut o evolutie descrescatoare urmand ca in anul
2014 sa intre din nou pe o panta ascendenta. Evolutia numarului de accidente este strict legata
de numarul autoturismelor aflate in trafic, si panta descendenta a acesteia releva perioada
crizei economice prin care a trecut Romania in anii 2012, 2013

90
85 s, 86

w0 —83 \
. \za - 77

70

65 T T T T 1
2010 2011 2012 2013 2014

Figura 4.4-1. Evolutia numarului de accidente

Numarul persoanelor ranite in accidente este prezentat in figura 4.4-2.

2014
2013
| Morti
2012 .
M Raniti grav
M Raniti usor

2011
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 4.4-2. Nmarul persoanelor ranite/decedate in accidente

In perioada 2010-2014 cele mai multe accidente s-au produs ca urmare a neacordarii prioritatii
atat pietonilor, cat si vehiculelordar si a abaterilor pietonilor (traversarilor neregulamentare)
dupa cum se poate observa in figura 4.4-3.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 174/279|

— -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
W etroul ‘ d/ Municipiul Targu Jiu

S’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

In concluzie, acestea au avut loc ca urmare a nerezolvarii (sau rezolvarii incorecte) conflictelor
vehicul-pieton, si vehicul-vehicul). Traversarea necorespunzatoare a pietonilor sugereaza
necesitatea reproiectarii si reamplasarii trecerilor de pietoni, dar si a utilizarii unor marcaje
luminoase si sonore corespunzatoare, si mai mult folosirea semaforizarilor pietonale cu
comanda manuala.

Nerespectare indicatoare rutiere
Intoarcere neregulamentara
Cauze medicale

Nerespectare reguli cale ferata
Viteza neregulamentara
Defectiuni tehnice

Nerespectare culoare semafor
Alte preocupari conducator auto
Adormire la volan

Abatere caruta§i

Circulatie pe sensul opus
Conducere fara P.C.

DepaS§ire neregulamentara
Neadaptarea vitezei

Neasigurare la mersul inapoi
Abatere biciclist

Neasigurare la schimbarea directiei

Alte abateri conducatori auto
Nepastrarea distantei in mers

Conducere sub influenta alcoolului
Abateri pietoni

Neacordare prioritate vehicule
Neacordare prioritate pietoni

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Figura 4.4-3. Cauzele producerii accidentelor

Cele mai multe accidente s-au produs pe arterele majore de circulatie:
- Bulevardul Ecaterina Teodoroiu;
- Strada Unirii;
- Strada Calea Severinului;
- Bulevardul Republicii.
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Figura 4.4-4. Locul producerii accidentelor
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Se observa ca arterele cu cel mai mare numar de accidente si deci cu un nivel de siguranta
circulatiei redus, se afla pe arterele majore de circulatie - axele Nord — Sud si centru — Est.
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Figura 4.4-5. Arterele cu numar mare de accidente

Cele mai multe accidente au loc in lunile septembrie si octombrie, luni in care traficul se
intensifica datorita intoarcerii elevilor si studentilor din vacanta de vara.
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Figura 4.4-6. Statistica lunara multianuala (2010-2013) a numarului de accidente
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4.5. Calitatea vietii

Pentru a determina impactul asupra calitatii vietii s-au folosit ca date de pornire numarul ranitilor
in accidentele produse in orasgul Targu Jiu la nivelul anului 2014 din tabelul 3.2-1.

ANUL Accidente | Morti Raniti grav | Raniti usor
2014 77 2 25 71
Tabelul 4.5-1. Numarul accidentelor si al ranitilor/decedatilor la nivelul anului 2014

Pentru evaluarea monetara a impactului accidentelor rutiere asupra mediului social s-au folosit
costurile accidentelor calculate de Organizatia HEATCO prezentate in tabelul 3.2-2.

Accidentati Euro/ persoana
Morti 720276

Raniti Grav 99623

Raniti usor 8057

Tabelul 4.5-2. Monetizarea impactului accidentelor rutiere (HETACO)

Astfel, la nivelul anului 2014 costurile cu persoanele ranite in accidente rutiere sunt

. Cost/ om ranit, Costuri totale
Numar Raniti
[euro/persoana] [euro]
Morti 2 720276 1440552
Raniti Grav 25 99623 2490583
Raniti usor 71 8057 572049
4.503.184

Tabelul 4.5-3. Costurile (impactul social) datorate accidentelor rutiere

Dupa cum s-a observant cele mai multe accidente rutiere s-au produs, fie din cauza neacordarii
prioritatii la trecerile de pietoni, fie din cauza abaterilor pietonale. Pentru a cuantifica impactul
social al accidentelor cu aceste cauze s-a folosit urmatoarea formula:

Vpietoni = Cau. " Apietoni ' Vau + Ca.gv. *Apietoni VZz.gv + Com. - Apietoni Vam

Vhietoni — impactul social al accidentelor care au avut cauzele: neacordarea la trecerea de

pietoni si abaterile pietonale;
C,.. - procentul accidentelor usoare din totalul accidentelor;

Apietoni — accidentele care au avut cauzele enuntate;

V.. - valoarea monetara a unui ranit usor, 8.057 euro/pers;
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Ca.gv. - Procentul accidentelor grave din totalul accidentelor;
Vagv - Valoarea monetara a unui ranit grav, 99.623 euro/pers;
C..m. - procentul accidentelor cu persoane decedate din totalul accidentelor;

V..m - valoarea monetara a unei persoane decedate, 720.726 euro/pers;

Impactul social al accidentelor
cu cauzele neacordarea

Raniti Raniti i C
Decedati prioritatii si traversarea
Usor Grav . )
neregulamentara a pietonilor,
[euro]
Coeficient, C 0.16 0.84 0
Numar accidente in
care au fost implicati 28 28 28
P 2.575.920

pietoni, a pietoni
Valoare monetara,
V, [euro]
Tabelul 4.5-4. Impactul social al accidentelor cu cauzele neacordarea prioritatii si traversarea
neregulamentara a pietonilor la nivelul anului 2014.

8.057 99.623 | 720.726
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate integrata transpune la nivel practic viziunea si strategia pe termen lung a
municipalitatii orasului Targu Jiu. Acesta va asigura un cadru de lucru structurat si va influenta
schemele de finantare atat din surse proprii, cat si din surse furnizate de parteneri si organisme
externe de finantare.

Acest plan de mobilitate integrata se bazeaza pe dezvoltarea urbana existenta, planuri si
strategii urbane in curs, pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbana
durabila si pe politicile generale ale municipalitatii.

Alaturi de acestea au stat pentru fundamnetarea planului de mobilitate si consultarile publice cu
principalii actori implicati in proces.

Viziunea generala a planului de mobilitate se poate rezuma astfel:

" Planul de mobilitate va asigura un sistem de transport efiecient, sigur si adaptat nevoilor
cetatenilor, care sa deserveasca nevoile de deplasare a bunurilor si persoanelor in conditiile de
minimizare al impactului asupra mediului.”

Aceasta viziune generala va fi implementata prin:

- utilizarea cat mai eficienta a infrastructurii existente si propunerea unor proiecte de
investitii conform necesitatilor astfel incat sa se asigure o retea de transport utilizabila si in
conditii bune de exploatare in beneficiul mediului de afaceri local, ihcurajand in acelasi
timp dezvoltarea economica ulterioara si permitand accesul tuturor la facilitatile de baza.

- Promovarea deplasarilor durabile pentru a permite reducerea traficului rutier cu
autoturismul propriu si pentru a avea o contributie importantd asupra sanatatii si calitatii
vietii la nivel urban, avand in acelasi timp un impact pozitiv asupra mediului.

Viziunea planului de mobilitate se bazeaza pe faptul ca analiza deplasarilor urbane ilustreaza
un procent ridicat al deplasarilor pe jos la nivel cotidian urban si un procent incurajator al
deplasarilor cu bicicleta. Astfel ca nu se prevad modificari majore la nivelul infrastructurilor
urbane cu modificari semnficative ale retelei, ci doar investitii care conduc la promovarea si
incurajarea transportului durabil in acord cu noile solutii tehnologice.

Desi planul de mobilitate identifica o serie de proiecte care sunt necesare in vederea promovarii
mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar fi constrangerile
financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publica pot conduce la limitarea listei
de investitii pe termen scurt.

In concluzie viziunea de mobilitate a municipiului Targu Jiu pe termen scurt isi propune sa
transforme mediul urban intr-un loc sigur si séanatos pentru locuitori sai, in care locuirea, munca,
educatia si recreerea sa se realizeze fara impedimente de mobilitate. Astfel ca, prin lista

investitiilor propuse se promoveaza un sistem de transport sigur, accesibil si durabil care vine in
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sprijinul regenerarii urbane si prosperitatii conurbatiei, in acord cu expansiunea zonei urbane, in
acelasi timp cu reducerea utilizarii autoturimului propriu si a emisiilor de CO,. De asemenea,
proiectele propuse prin planul de mobilitate imbunatatesc conditile de mediu si in general
conduc la imbunatatirea calitatii vietii si sanatatii comunitatii.

Viziunea de mobilitate se sprijina pe un set de obiective majore, care se refera la:

- Sprijinirea si contributia la dezvoltarea economica a conurbatiei.

- Asigurarea unui retele urbane de transport sigure

- Minimizarea impactului asupra mediului al transporturilor urbane asupra comunitatii

- Dezvoltarea unui sistem de transport durabil accesibil pentru toti utilizatorii sai.

- Asigurarea unor politici de transport care sa vina in intdmpinarea politicilor de dezvoltare

urbana durabila, sanatate publica si incluziune social

Aceste obiective majore sunt in acord cu obiectivele generale de transport atat la nivel national,
exprimate in Master Planul National de Transport, cat si la nivel european, exprimate prin
documente precum Cartea Alba a Transporturilor

Crearea viziunii si a obiectivelor planului de mobilitate s-a realizat prin prisma consultarii gi
analizei strategiilor existente, a situatiei curente si a consultarii publice asupra problemelor
curente ale comunitatii urbane:

Strategia de
Transport
Nationala

Viziunea de

dezvoltare Strategia de
economica si Transport
urbana locala Regionala

Ghiduri si politici
nationale
economice, sociale
si de mediu

Probleme si
efecte negative
actuale

Figura 5.1-1. Dezvoltarea viziunii si obiectivelor

La nivelul consideratiilor legate de viziunile si strategiile de dezvoltare urbana, acestea au fost
asumate prin analiza comparativa intre Planul urbanistic General anterior si materialele
disponibile Planului Urbanistic General in curs de dezvoltare. Astfel ca dezvoltarea urbana este
previzionata intr-o maniera conservatoare, realizandu-se in planul de mobilitate si o serie de
recomandari cu privire la regenerarea urbana, revitalizarea urbana a unor zone. Aceste
recomandari vin in sprijinul dezvoltarii viitoare a mobilitati urbane durabile si conduc la
cresterea calitativa a spatiului urban.
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Principalele obiective specifice sunt descrise mai jos, fiind concentrate sub urmatoarele
categorii:
Obiective economice:
- Minimizarea si fiabilizarea duratelor de deplasare in reteaua urbana de transport
- Imbunétatirea conditiilor strazilor urbane si a trotuarelor, in ideea promovérii modurilor de
deplasare durabile
- Cresterea perceptiei calitative in ceea ce priveste transportul public
- Sustinerea proiectelor la nivel regional, national si international, pastrand o parte a
beneficiilor acestor proiecte la nivel local (nivelul comunitatii).
Obiective de siguranta si securitate
- Imbunétatirea performantelor de siguranta a retelei urbane de transport, prin reducerea
efectiva a numarului de accidente.
- Cresterea perceptiei de siguranta in ceea ce priveste transportul public
Obiective de mediu
- Reducerea emisiilor de carbon generate de traficul rutier (schimbarea climatic)
- "Captarea” beneficiilor de mediu ale proiectului de realizare a unei centuri ocolitoare a
orasului
- Reducerea nivelurilor de poluare a aerului la nivel urban.
- Reducerea poluarii fonice, in special in zona centrala
Obiective de accesibilitate
- Cresterea accesibilitatii catre punctele de interes (la nivelul retelei) pentru a sustine
incluziunea social (accesibilitate spatiala si temporala).
- Cresterea repartitiei modale pentru modurile durabile de deplasare pentru a promova o
dezvoltare economica cu limitarea traficului motorizat asociat.
- Usurarea accesului la sistemul de transport public urban.
Obiective de integrare
- Sustinerea dezvoltarii teritoriului in jurul coridoarelor de transport durabil
- Promovarea unui trai sanatos prin incurajarea mersului pe jos si cu bicicleta intr-un
mediu/intr-o retea sigur/a.

Pentru a tine cont de indeplinirea unor obiective SMART conform cerintelor nationale si
internationale, planul de mobilitate este realizat pentru a sustine indeplinirea unor tinte
(rezultate) pe termen scurt astfel incat obiectivele stabilite sa poata fi monitorizate de-a lungul
perioadei de implementare.

Prin urmare, considerand obiectivele majore setate ale planului de mobilitate, tintele propuse
sunt urmatoarele:
Obiective economice:
- Reabilitarea strazilor urbane, cuprinzand inclusiv realizarea trotuarelor pe strazile unde
acestea lipsesc, reprezentand circa 75% din lungimea retelei curente in orizontul de

analiza al PMUD (pe termen lung)
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- Cresterea vitezei comerciale a transportului public cu peste 35% fata de anul 2014 pana in
anul 2020
Obiective de siguranta
- Reducerea numarului de accidente cu pana la 25% péana in 2020 (raportat la anul 2014)
Obiective de mediu
- Reducerea emisiilor poluante cu pana la 15% pana in 2020 (raportat la anul 2014)
- Reducerea poluarii fonice in zona centrala cu 4% pana in 2020 (raportat la anul 2014)
Obiective de accesibilitate
- Realizarea unei retele de piste de biciclete de lungime a circa 12 km pana in 2020
- Atragerea tututor posesorilor de biciclete care nu folosesc acest mod de deplasare in
prezent dupa implementarea retelei de piste de biciclete, conducéand la o crestere a
numarului de deplasari cu pana la 60% gradual in anii de dupa implementarea proiectului,
din care minim 10% din deplasari sa fie atrase de la transportul privat cu autoturismul ca
urmare a crearii unor piste de biciclete sigure si atractive.
- Un aport de peste 10% la cererea de transport public urban pana in 2020

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Planul de mobilitate urbana al municipiului Targu Jiu asigura punerea in aplicare a conceptelor
europene de planificare si management pentru mobilitatea urbanad adaptate la conditiile
specifice regiunii si include lista masurilor/proiectelor de imbunatatire a mobilitatii pe termen
scurt, mediu si lung. Diagrama de mai jos ilustreaza cadrul de selectare al proiectelor propuse
prin Plan.

Promovarea Transportului
Institutional Transport Public Nemotorizat

;= g

—

Strategii sectoriale de nivel superior

MOBILITY
‘I't

Siguranta Rutiera X i ’ Integrarea Transportului sia Managementul Mobilitatii
Calitatea Drumurilor si S s
2 Utilizarii Terenurilor

Managementul Parcarilor

Figura 5.2-1. Cadrul de selectare a proiectelor
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Procesul de selectare a proiectelor implica:

- elaborarea unei liste complexe de masuri si proiecte, care se va verifica in raport cu
obictivele si directiile de actiune;

- identificarea proiectelor individuale care pot aborda numeroase obiective. Mai mult, se tine
cont de faptul ca sistemele de transport urban sunt complexe si locatia problemei nu se
identifica intotdeauna cu locul in care sunt observate problemele, de aceea proiectele sunt
propuse la nivel strategic, solutiile tehnice si economice finale, fiind rezultatul unor studii si
proiecte detaliate ulterioare.

Procesul de selectare este completat de definirea unor scenarii pentru identificarea efectelor
cumulate ale proiectelor asupra mobilitatii urbane si pentru promovarea mixului optim de
proiecte investitionale, care vor determina schimbarea comportamentului de deplasare catre
modele compartamentale durabile la nivelul municipiului. Tn figura de mai jos, este ilustrats
metodologia de selectare a proiectelor si scenariilor pentru a se asigura atingerea obiectivelor
strategice in orizontul de analiza al planului de mobilitate (2015-2030).

Stabilirea obiectivelor pentru a indeplini aceasta Viziune |

Definirea unor tinte cuantificabile pentru pentru municipiul Tirgu Jiu pana in anul 2030 |

Deplasari
nemotorizate

Management| Managementu|Integrare

Institutional Transport publi de trafic | mobilitatii |transport

Siguranta

Analizarea si evaluarea a 3 Scenarii Strategice

L

Alegerea celui mai potrivit SCENARIU
Perfectionarea sa pentru a ajunge la scenariul OPTIM

Identificarea masurilor pentru implementarea obiectivelor si atingerea Tintelor

Elaborarea planului de actiune pentru fazarea implementarii
Termen Scurt (2016-2020) | Termen Lung (2020-2030)

Figura 5.2-2. Metodologia de selectare a proiectelor
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Metodologia de selectare a proiectelor cuprinde urmatoarele etape:

- Identificarea unei liste lungi de idei de proiecte, care cuprind solutii de infrastructura,
masuri organizatorice si masuri operationale. Fiecare masura este descrisa in termeni de
realizari si efectele cele mai probabile;

- Realizarea unei analize in care fiecare proiect din lista lunga este comparata in raport cu
obiectivele, avand ca rezultat eliminarea proiectelor care nu raspund obiectivelor sau a
caror efecte intra in conflict cu obiectivele;

- Realizarea unei evaluari preliminare. Proiectele ramase sunt elaborate in detaliu pentru a
intelege costurile si impactul acestora. Costurile se vor estima prin aplicarea unor rate
unitare sau pe baza experientei consultantului si a cunoasterii preturilor pietei. Beneficiile
proiectului sunt evaluate prin cercetari empirice sau prin modelul de transport dezvoltat, in
functie de specificul fiecarui proiect. Pe baza evaluarii preliminare, sunt eliminate de pe
lista masurile/proiectele considerate irelevante;

- Definirea listei finale a masurilor care sunt luate inainte de pregatirea planului.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 185/279|

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

REABILITAREA / REALIZAREA DE INFRASTRUCTURI RUTIERE IMBUNATATITE PENTRU
CONECTIVITATE INTRE POLII DE INTERES, asigura crerea de solutii alternative pentru
transportul individual motorizat, astfel incat sa se decongestioneze zonele. Mai mult, prin
reabilitarea retelei secundare stradale cu rol colector se preiau principii si metode de realizare
moderne adecavate mediului urban, contribuind la cresterea calitatii vietii, prin crearea unui
spatiu destinat circulatiei cu caracteristici moderne, urbane si sigure pentru toti participantii la
trafic.

PROIECTAREA S| REALIZAREA UNEI RETELE CONEXE SI SIGURE A INFRASTRUCTURII
NEMOTORIZATE, care sa asigure conditii de siguranta si accesibilitate tuturor pietonilor si
biciclistilor din municipiul Targu Jiu este de asemenea directia de actiune esentiala pentru
schimbarea comportamentului de calatorie al locuitorilor. Se incurajeaza in acest fel deplasarile
in conditii de siguranta, mersul pe jos si cu bicicleta fiind cel mai accesibil financiar sistem de
deplasare, regasindu-se la inceputul si finalul fiecarei calatorii si asigurand legatura cu celelalte
moduri de transport.

IMPLEMENTAREA DE INSTRUMENTE DE ITS, MANAGEMENT AL MOBILITATII SI
CONTROLULUI ACCESULUI asigura posibilitatea de planificare si optimizare a calatoriilor, cu
impact asupra eficientizarii deplasari.

Managementul mobilitatii si o buna informare poate oferi eficienta sporita, Incredere si
durabilitate infrastructurii de transport existente, PRIN INTERVENTII DE POLITICI SAU
TEHNOLOGIE, permitand mobilizarea si rularea resurselor prin taxe de congestie, taxe de
drum si taxe de parcare.

MODERNIZAREA $SI EXTINDEREA SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC EFICIENT,
ECOLOGIC Sl SIGUR, accesibil tuturor categoriilor de calatori reprezinta directia de actiune
cheie a PMUD Targu Jiu. Prin imbunatatirea unui astfel de serviciu de transport public se
asigura in mod echitabil accesul tuturor cetatenilor la servicii si locurile de munca si se creeaza
o alternativa reala a transportului motorizat individual.

Modernizarea acestui mod de transport ecologic, de capacitate medie, asa cum este
TROLEIBUZUL, SUSTINUT IN MOD INTEGRAT DE O RETEA DE AUTOBUZE adaptata
cererii, crerea de PUNCTE DE TRANSFER la nivelul retelei urbane sunt principalele proiecte
de infrastructura care concura la obtinerea unui transport public durabil si eficient pe termen
lung.
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Estimare
, Estimare valoare de
Sector Proiect . UM : "
cantitate investitie
[lei]
Reabilit trazi d t ia 1l
1 Infrastructura eabiitare s rziz:ve categona 32 km 47,916,524
Reabilit trazi balastate sa
2 Infrastructura cabfiare s.raZ|' N 30 km 52,307,160
pietruite
. | Reabilitare carosabil pe traseul
3 Infrastructura . . 57 km 86,404,362
liniilor de Transport publlic
Transport Reabilitarea, modernizarea si
5 . , , 13,5/1,5 km 60,764,710
Public extinderea traseelor de troleibuz
Deplasari Prioritizarea traficului pietonal in
7 . ) 3 km 10,500,000
nemotorizate zona centrala
- Realizarea pistelor de biciclete
Deplasari . . .
8 _ in zona centrala (R=1km) si 25 km 8,750,000
nemotorizate :
radial
Realizarea a trei pasaje
9 Infrastructura | pietonale pietonale in municipiul 3 buc 27,000,000
Targu Jiu
Amenajare Parcare
10 Parcari Supraetajata — transformarea 300 locuri 18,540,000
zonei centrale in pol de schimb
Managementul Sistem de management al
11 g . . g 30 intersectii | 34,000,000
traficului Traficului
Revitalizarea axului caii ferate buc .
ili ca "spina verde" si ameliorarea (arbori- Prolecte
Reabilitare _ _ _ e 3600 - conexe
urbana impactului sau asupra imaginii specii -
mobilitatii
urbane locale) ’

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Proiectele operationale vizeaza in special EXTINDEREA RETELEI DE TRANSPORT PUBLIC
pentru cresterea eficientei operationale si asigurarea corelarii ofertei de transport cu cererea,
ACHIZITIA DE VEHICULE NOI SI ECOLOGICE, implementarea de masuri de informare a
calatorilor, etc, toate urmand sa conduca la cresterea atractivitatii transportului public si a
numarului de calatori.

Activitatea de admistrare a retelelor rutiere urbane reprezinta una din principalele obligatii ale

administratiilor locale municipal, astfel ca in viitor, LUCRARILE DE

INTRETINERE Sl

MENTENANTA trebuie planificate eficient, din timp si considerate intr-o maniera sustinuta in
bugetele anuale ale municipalitatii.
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CRESTEREA GRADULUI DE CONSTIENTIZARE SI CUNOASTERE A EFECTELOR
MOBILITATII DURABILE ASUPRA CALITATII VIETIl, DE INFORMARE SI COMUNICARE cu
cetatenii reprezinta o directie importanta de actiune, asigurand succesul implementarii oricarui
proiect in domeniul mobilitatii, intelegerea beneficiilor fiecarue actiuni in parte si implicarea
activa a cetatenilor in procesul de modelare a mobilitattii pe termen lung.

Lista proiectelor operationale este prezentata in tabelul de mai jos.

: : Estimare valoare
Sector Denumire proiect . .
de investitie [euro]
Reabilitarea, modernizarea si extinderea
, 60,764,710
traseelor de troleibuz
Transport
Public Sistem de taxare Integrat 6,300,000
Revizuirea politicii tarifare 225,000
Relocarea depozitelor din partea de est a
Transport de orasului in lungul soselei de centura, in
Marfa legatura cu polii logistici, pentru a .
. . . Proiecte conexe
decongestiona traficul local de aprovizionare s
Realizarea unor centre logistice de marfa la mobilitatii, cu
periferia orasului pe drumurile influente asupra
Transport de (nationale/europene) si in legatura cu calea PMUD

Marfa ferata. Aprovizionarea supermarketurilor,

magazinelor mici de retail cu vehicule usoare

de marfa (pana in 3,5 t)

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Pentru moment, constituirea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara si dezvoltarea de
proiecte de dezvoltare in comun cu localitatile limitrofe si cu Consiliul Judetean nu se justifica.

Pe termen mediu (2019, cand se vor relua licitatile pentru trasee judetene) trebuie sa fie o
preocupare a Municipiului constituirea unei structuri ADI de transport si ar trebui analizata. O
astfel de asociatie in care operatorul TRANSLOC (care reuseste sa aiba o capacitate
imbunatatita de transport si gestiune a serviciului efectuat) sa asigure prestarea serviciului pe
teritoriul ADI nu este de neglijat.
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Propuneri de imbunatatire a cadrului institutional si de reglementare
Contractarea serviciilor de transport public local

HCL 216 din 2014 privind delegarea prin atribuire directa, catre SC TRANSLOC SA, a
serviciului public de transport calatori, prin curse regulate, in municipiul Targu-Jiu cuprinde atat
studiul de oportunitate in vederea delegarii gestiunii serviciului public de transport calatori, cat si
contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport calatori. Din analiza prevederilor
contractului existent, se constata ca acesta nu este in totalitate conform cu prevederile
Regulamentului European 1370/2007. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale
Consiliului defineste modul in care autoritatile competente pot actiona in domeniul transportului
public de calatori, astfel incat sa garanteze prestarea de servicii de interes general. De
asemenea, acest regulament stabileste si conditiile in care autoritatile competente, atunci cand
impun sau contracteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii publice
pentru costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de
serviciu.

Astel, asa cum contractul existent semnat intre Operatorul Municipal TRANSLOC SA si
Municipalitataea Targu Jiu se prezinta astazi, valoarea compensatiei acordate operatorului nu
respecta prevederile Anexei la regulament, fapt obligatoriu in situatia atribuirii directe a
contractelor catre un operator intern, adica aflat sub conbtrolul autoritatii publice locale ( asa
cum este si TRANSLOC). Operatorul fiind supracompensat prin aplicarea formulei existente in
contract, si anume compensatia reprezinta diferenta intre costurile realizate si veniturile
realizate, este necesara notificarea acordarii ajutorului de stat conform legislatiilor nationale si
europene in vigoare. Atat timp cat aceasta situatie persista si contractul nu este aliniat la
prevederile europene, Municipalitatea pe de o parte isi asuma riscul primirii in orice moment a
unui infringement privind concurenta neloiala pe piata, prin existenta supracompensarii, iar pe
de alta parte nu va beneficia de finantare europeana pentru innoirea parcului de mijloace de
transport. In plus, prezentul contract nu contine informatile minime prevazute de legislatia
romaneasca (conform Ordinului ANRSC/ 2007 , trebuiesc incluse informatiile referitoare la
programul estimativ al lucrarilor de investitii- exprimate atat cantitativ cat si valoric- , sarcinile si
responsabilitatile partilor si conditile de finantare pentru investitii , indicatorii de perfornanta ai
serviciului, tarifele in vigoare la momentul semnarii, inventarul bunurilor mobile si immobile
concesionate si procese verbale de predare-primire, etc). Prin urmare, asigurarea existentei
unui contract de servicii publice (CSP) conform cu regulamentul 1370/2007 si care sa constituie
un element efficient de monitorizare a calitatii serviciului este o directie de actiune urgenta si de
maxima importanta in gestiunea problematicii transportului public la nivelul Municipiului.

Logistica
In ceea ce priveste logistica urbana, sunt necesare adoptarea unor reglementari in cel mai scurt
timp. Prima se refera la limitarea accesului in centrul orasului a vehiculelor grele de marfa
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(peste 1,5 tone) in vederea aprovizionarii si stabilirea unor trasee de deplasare pe rute
alternative strazilor principale centrale. Acest lucru presupune modificarea HCL 212 din 2011
privind aprobarea Regulamentului pentru eliberarea si folosirea Permiselor de Libera Trecere
pentru circulatia pe strazile din Municipiul Targu-Jiu. Aceste Permise trebuiesc atribuite doar
pentru rutele agreate, ce evita folosirea strazilor principale centrale.

Un alt aspect important ce trebuie avut in vedere este reglementarea parcarii vehiculelor de
marfa, astfel incat acestea sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de
locuinte. Vehiculele de aprovizionare de peste 3,5 tone trebuiesc parcate in locuri amenajate la
marginea orasului iar vehiculele de marfa de 1,5 tone ar trebui parcate la sediul societatii
detinatoare sau tot in spatii amenajate la iesirile din oras. Programe comune de partajare a
spatiului societatilor comerciale ce beneficiaza de posibilitati de parcare pot fi gandite in urma
consultarilor cu aceste societatile comerciale detinatoare de spatiu.

O alta reglementare prevede implementarea unui program de aprovizionare al magazinelor si
organizarea aprovizionarii in ferestre de timp pe durata noptii. Aceasta reorganizare a
aprovizionarii magazinelor rezolva doua probleme importante si care cauzeaza efecte imediate
in gestionarea traficului: elimina blocajele din trafic datorate ocuparii carosabilului pe durata
incarcarii/descarcarii si elimina prezenta vehiculelor de marfa in trafic in perioadele de trafic
intens.

O alta reglementare ce trebuie adoptata in acelasi sens de descongestionare a traficului si
gestiunea spatiului carosabil vizeaza realizarea serviciilor de utilitati publice (ridicarea gunoiului
menajer, reparatii la partea carosabila sau utilitati, etc) care trebuiesc sa se desfasoare in
ferestre de timp pe durata noptii si dimineata devreme.

Pe termen mediu, cand soseaua de centura va fi finalizata si investitiile in centre logistice de
marfa la periferia orasului si in relocarea depozitelor din partea de est a orasului vor fi realizate,
reglementarile privind accesul transportului de marfa vor trebui sa fie adaptate acestui fapt.

Parcari
Trebuiesc revizuite si completate reglementarile referitoare la parcari si stationari in ceea ce

priveste parcarile ocazionale in zonele cu functiuni mixte. Astfel, trebuiesc interzise stationarile
pe anumite artere.

Transport nemotorizat
In ceea ce priveste transportul nemotorizat, este necesara adoptarea a doua tipuri de

reglementari:
- Reglementari care restrictioneaza viteza de deplasare la 30 km/h in zone rezidentiale si pe
strazile unde nu exista trotuare. Aceste reglementari duc ca cresterea sigurantei traficului
si la crearea unui mediu mai bun pentru locuitori in zonele de resedinta.
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- Reglementari care privesc deplasarea si stationarile cu bicicleta pe teritoriul municipiului.
Aceste reglementari ar trebui sa vizeze pe de o parte conduita biciclistilor in trafic, ca o
completare fireasca a prevederilor (insuficiente) din legislatia nationala iar pe de alta parte
modul de rezolvare a interactiunilor intre biciclisti si pietoni, intre biciclisti si autoturisme si
intre biciclisti si aria si conditiile in care biciclistii se pot deplasa pe teritoriul municipiului.
Aceste regmenetari trebuiesc avute in vedere mai ales odata cu realizarea pistelor de
biciclisti. Deasemenea, adoptarea unui normativ local bazat pe bunele practice nationale si
europene pentru amenajarea cailor proprii de circulatie a bicicletelor in municipiul Targu
Jiu este necesar, pentru uniformizarea solutiilor si asigurarea respectarii conditiilor minime
de siguranta pentru biciclisti (acestea prevad caracteristici tehnice, dotari minime,
etc.functie de particularitatile retelei stradale si ale traficului).

Propuneri de imbunatatire a cadrului institutional
Constructia, mentenanta si finantarea infrastructurii

Este necesara regandirea politicii de asigurare a intretinerii sistemului rutier prin promovarea
intretinerii preventive si planificarii lucrarilor. Astfel, activitatile Compartimentului Reparatii
trebuie sa cuprinda evaluarea efectva periodica a sistemului rutier (trimestrila sau semestriala)
si planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere functie de constatari. Existenta unei baze
de date cu starea infrastructurii si lucrarile de intretinere care se realizeaza trebuie deasemenea
sa usureze procesul de planificare a acestor lucrari si planificarea finantarii pentru termen scurt.

In ceea ce priveste garantia lucrarilor executate, acestea trebuiesc mentionate in contractele de
executie si extinse cat de mult posibil.

Pentru lucrarile noi de modernizare si reabilitare trebuie avuta in vedere si posibilitatea gasirii
de parghii contractuale si financiare care sa permita includerea intretinerii drumurilor in
contractele de executie a modernizarii.

Aceasta abordare preventiva referitoare atat la intretinerea sistemului rutier cat si la intretinerea
intregului patrimoniu municipal pentru asigurarea mobilitatii si transportului este un factor
decisiv in reducerile de costuri ulterioare pentru reparatii si mentinerea starii tehnice si de
calitate a bunurilor.

Monitorizarea, Controlul si Verificarea serviciului de transport public si a celorlalte
aspecte ale mobilitatii urbane
Conform Organigramei Aparatului de Specialitate al Primarului Municipiului Targu-Jiu, aprobata

prin HCL nr. 103/2015, organizarea coordonarii serviciilor de transport public in cadrul Primariei
Municipiului Targu Jiu se realizeaza prin Compartimentul Transport Public de Calatori care este
coordonat de Directorul Directieie Economice.

Compartiment Transport Public de Calatori este un compartiment specializat pentru
reglementarea si coordonarea si transportului public de calatori si a transportului de bunuri si

persoane in regim de taxi si are in componenta in prezent 3 posturi de executie.
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In primul rand, acest Compartiment ar trebui sa fie unul prin excelenta tehnic, deci coordonat de
catre Directia Tehnica si managementul Calitatii. In plus, activitatea compartimentului este in
relatie directa cu activitatile de mentenanta a infrastructurii, politica de parcare si investitii.
Coordonarea tuturor acestor activitati in cadrul aceleliasi Directii aduce un plus in coordonarea
aspectelor de planificare, monitorizare control si verificare a mobilitatii in toate aspectele sale
(transport public, parcari, transport marfa, transport nemotorizat, transport auto pe
infrastructurile public, etc). Eventual, cresterea capacitati  acestui compartiment prin
transformarea lui in Compartimentul pentru Mobilitate Urbana prin adaugarea activitatilor care
vizeaza transport nemotorizat (ciclism si pietonal), transportul de marfa, gestionarea parcarilor,
etc, ar aduce un plus semnificativ in gestionarea integrata a politicii mobilitatii. Suplimentarea
numarului de posturi in acest compartiment se poate face partial sau total prin reorganizarea
activitatilor din celelalte compartimente ale Directiei Tehnice. Un numar de 6 posturi de executie
coordonati de un sef de compartiment este considerat suficient pentru gestiunea si
monitorizarea problemelor de mobilitate in ansablu, data fiind marimea municipiului Targu Jiu.
Rolul acestui compartiment este foarte important in planificarea dar mai ales in monitorizarea
indicatorilor de calitate, in verificarea respectarii reglementarilor in domeniul de competenta, in
monitorizarea activitatii operatorului municipal, a informarii calatorilor, a operatorilor de taxi, etc.
Trebuie alocata o atentie sporita in cadrul acestiui compartiment activitatii transportului de
calatori realizat de operatorul municipal, cresterii capacitati de monitorizare si gestiune a
municipalitatii a noului contract de servicii publice. Deasemenea, odata cu introducerea
sistemului de taxare, activitatea de monitorizare a veniturilor poate fi imbunatatita, astfel incat
sa se propuna deciziile cele mai potrivite atat in ceea ce priveste organizarea transportului
public la nivel operational cat si politica tarifara si sociala adecvata.

Pentru cresterea capacitatii de monitorizare a serviciului de transport public este necesara pe
de o parte dotarea cu personal compartimentului (indiferent daca acesta ramane doar pentru
transport public sau competentele ii vor fi extinse), pregatirea corespunzatoare prin traininguri
specifice a specialistilor ce ocupa aceste posturi si suplimentarea personalului acestui
compartiment cu un post (in situatia in care se prefera mentinerea competentelor doar pentru
transport public) si cu 4 posturi (daca se extinde aria de activitate prin includerea transpotrtului
nemotorizat, politicii de parcari si a logisticii urbane). Participarea municipilui in proiecte
europene pe tema mobilitatii ce vor duce la o crestere a capacitatii de gestiune si planificare a
mobilitatii este deasemenea de luat in considerare.

Pentru realizarea acestui complex de activitati este necesar un mecanism de procedurare
interna a activitatilor. Deasemenea, stabilirea de responsabilitati si competente clare pentru
fiecare post, fara a se suprapune sau a lasa loc de interpretari, este necesara.

Serviciul de transport cu taxiul trebuie sa fie complementar serviciului de transport public si
corelat cu capacitatea acestuia de a asigura cererea. Activitatea de taximetrie trebuie sa nu
constituie activitatea principala a compartimentului.
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Din punct de vedere al monitorizarii calitatii transportului public, pe termen mediu este necesara
implementarea Standardului EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi
Publice de Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea calitatii serviciilor.

La nivel european, Standardul EN 13816 a fost emis de catre Comitetul European pentru
Standardizare (CEN) in anul 2002 si include masuri comune de calitate in transportul public.
Acest standard poate fi aplicat de catre autoritati pentru managementul calitatii sistemelor lor de
transporturi publice si pentru calitatea managementului contractelor lor.

Standardul EN 13816 poate fi, de asemenea, utilizat de operatorii de transport public pentru
calitatea managementului lor intern.

EN 13816 stabileste standarde de definire a calitatii si a standardelor de calitate in transportul
public si masurarea lor. Aceasta include sugestii ale metodelor de masurare corespunzatoare.

Definitia de calitate a normei se bazeaza pe bucla de calitate, care distinge patru dimensiuni ale
calitatii serviciilor:

- Calitatea asteapta: Acesta este nivelul de calitate cerut de catre pasager (asteptari
implicite sau explicite). Sondajele calitative si cantitative pot fi folosite pentru a identifica
aceste criterii si importanta lor relativa.

Calitatea vizata: Acesta este nivelul de calitate pe care operatorul isi propune sa-I ofere.
Aceasta depinde de nivelul de calitate asteptat de catre pasageri, presiuni externe si
interne , constrangeri bugetare si performanta concurentilor ".Calitatea vizata este formata
dintr-un serviciu de referinta (de exemplu, punctualitate: mai putin de trei minute
intarziere), un nivel de realizare pentru serviciul de referinta (de exemplu, 95% din serviciu
punctual), precum si un prag de performanta inacceptabila.

Calitatea livrata: Acesta este nivelul calitate, care se realizeaza pe o baza de zi cu zi.
Calitatea livrata poate fi masurata folosind metode statistice si de observare, de exemplu,
masuri directe de performanta

Calitatea perceputa: Acesta este nivelul de calitate perceputa de catre pasageri in cursul
deplasarilor lor. Cum percepe un pasager realitatea situatiei depinde nu numai de
experienta sa personala asupra serviciului, ci si de serviciile asociate, informatiile primite
despre serviciu (nu numai cele furnizate de companie, dar si de informatii din alte surse),
asupra mediului sau personal, etc

Implementarea acestui standard trebuie avuta in vedere pe termen mediu, pe termen scurt
municipalitatea urmand a se concentra pe monitorizarea indicatorilor de calitate ai serviciului
definiti in noul contract de servicii publice.

Politica sociala si tarifara

In ceea ce priveste politica sociala, categoriile defavorizate prevazute de lege beneficiaza de
reduceri sau gratuitati la transportul public, conform prevederilor legale nationale sau
aprobarilor Consiliului Local. Aceasta politica sociala tine de evolutia indicatorilor socio-
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economici ai Municipiului si judetului ( PIB, salariu mediu, putere de cumparare, somaj, raport
populatie ocupata/ populatie inactiva, etc). Aceste facilitati reprezinta un efort pentru
municipalitate prin includerea diferentelor de venit in formula compensarii, drept pentru care
acordarea acestora trebuie sa duca pe de o parte la cresterea accesibilitatii la serviciile si
facilitatile municipiului pentru aceste categorii si pe de alta parte sa incurajeze deplasarea.

In ceea ce priveste tarifele, acestea sunt in prezent sub nivelul costului calatoriei si tine seama
de nivelul real de trai al cetatenilor din Targu-Jiu, serviciul de transport fiind unul subventionat.
Este necesara o revizuire a politicii tarifare care sa conduca la fidelizarea calatorilor, in prezent
veniturile obtinute din abonamente fiind mult sub nivelul celor din bilete. Odata cu introducerea
sistemului de ticketing si cunoasterea exacta a categoriilor de calatori pe rute se poate optimiza
sistemul tarifar, astfel incat sa se obtina reteta cea mai buna care sa aduca cresterea veniturilor
din vanzarea de titluri pe de o parte si cresterea numarului de calatori si accesibilitatii
categoriilor defavorizate, pe de alta parte.

Politica privind informarea calatorilor si locuitorilor

Realizarea functiei de informarea calatorilor asigura accesul calatorilor la multitudinea de
informatii privind oferta de transport integrat si multimodal (trasee, statii, orare, facilitati speciale,
corelare cu transportul regional si national, etc.), privind conditile tarifare, mecanismul
plangerilor si sesizarilor precum si alte informatii privind programele de dezvoltare in transportul
public, consultarile publice si sondajele pe aceasta tema.

Aceasta este indeplinita pe de o parte de catre operator, prin postarea tuturor informatiilor
privind transportul public in statii si in mijloacele de transport, asa cum acestea sunt detaliate a
fi realizate in contract si in reglementarile adoptate de municipalitate, iar pe de alta parte de
catre municipalitate, care prin site-ul propriu ar trebui sa furnizeze detalii despre sistemele
integrate de transport pubic, despre campaniile desfasurate in acest domeniu, despre
modificarile de trasee, facilitatile pentru persoane cu disabilitati, politica social, etc.

Deasemenea, funciia de marketing, comunicare si informare a municipalitatii, realizata
impreuna cu operatorul, are un rol decisiv in schimbarea comportamentului de calatorie al
cetatenilor, in formarea unei imagini favorabile asupra transportului public, rezultatul exercitarii
cu succes a acestei functii ducand la imbunatatirea perceptiei calatorilor asupra serviciului de
transport.

Aceasta activitate trebuie sa se desfasoare de catre Operatro cu participarea Compartimentului
de specialitate si a Compartimentului pentru Informare Publica Directa din cadrul primariei

Municipiului Targu-Jiu

Centralizdnd masurile institutionale acestea sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Estimare
valoare de
investitie
[euro]

Sector Denumire masura

Reglementari cu privire la parcarile ocazionale in
zonele cu functiuni mixte - Interzicerea stationarii pe
Bld Brancusi (strada Unirii - strada Corneliu
Coposu) si pe strada Unirii (partea cu parcul)
Reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Revizuirea politicii tarifare 225,000
Reglementari privind deplasarea cu maxim 30km/h
in zonele rezidentiale (unde strazile nu au trotuare)

Reglementari privind calatoriile cu bicicleta pe

teritoriul Municipiului

Reglementari privind normele tehnice locale pentru

Masuri realizarea pistelor si facilitatilor pentru deplasarile cu 50,000
Institutionale bicicleta in Targu-Jiu

Limitarea accesului in centrul orasului a vehiculelor

grele de marfa in vederea aprovizionarii si stabilirea

unor trasee de deplasare pe rute alternative strazilor

principale centrale
Reglementari privind programul de aprovizionare al
magazinelor, organizarea aprovizionarii in ferestre 90,000
de timp pe durata noptii
Intarirea capacitatii Compartmentului de Mobilitate
Urbana (inclusiv transport public)

90,000

10,000

Numire Responsabil implementare PMUD

Constiture Grup de Lucru pentru Implementare
PMUD
Constituire Compartiment PMUD 135,000

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Proiectele considerate in cadrul planului de mobilitate urbana durabila pentru a Tmbunatati
aspectele critice ale diverselor sectoare de activitate tratate sunt prezentate in tabelul de mai
jos.

Tabelul cuprinde proiectele si masurile determinate de directiile de actiune anterior prezentate,
precum si o serie de studii relevante pentru determinarea unor proiecte viitoare dincolo de
perioada de analiza a planului de mobilitate.
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Plan de Mobilitate Urbana Durabila
Municipiul Targu Jiu

Mobilitate pentru orasul de méine

Sector

Denumire proiect/masura

Nivel teritorial

Infrastructura

Reabilitare strazi de categoria lll si IV

La nivelul cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Reabilitare strazi balastate sau pietruite
(reprezinta 17% din totalul drumurilor din
oras)

La scara cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Reabilitare carosabil pe traseul liniilor de
Transport publlic

La scara localitatilor de referinta

Transport
Public

Innoirea parcului de material rulant

La scara localitatilor de referinta

Reabilitarea, modernizarea si extinderea
traseelor de troleibuz

La scara cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Sistem de taxare Integrat

La scara localitatilor de referinta

Deplasari
nemotorizate

Prioritizarea traficului pietonal in zona
centrala

La scara cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Deplasari
nemotorizate

Realizarea pistelor de biciclete in zona
centrala (R=1km) si radial

La nivelul cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Infrastructura

Realizarea a trei pasaje pietonale pietonale
in municipiul Targu Jiu

La nivelul cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Parcari

Amenajare Parcare Supraetajata —
transformarea zonei centrale in pol de
schimb

La nivelul cartierelor/zonelor cu
nivel ridicat de complexitate

Management
ul traficului

Sistem de management al Traficului

La scara localitatilor de referinta

Proiecte cu
influenta
asupra
PMUD

Revitalizarea axului caii ferate ca "spina
verde" si ameliorarea impactului sau
asupra imaginii urbane

La scara localitatilor de referinta

Relocarea depozitelor din partea de est a
orasului in lungul soselei de centura, in
legatura cu polii logistici, pentru a
decongestiona traficul local de
aprovizionare

La scara periurbana

Realizarea unor centre logistice de marfa
la periferia orasului pe drumurile
(nationale/europene) si in legatura cu calea
ferata. Aprovizionarea supermarketurilor,
magazinelor mici de retail cu vehicule
usoare de marfa (pana in 3,5 t)

La scara periurbana

Masuri
Institutionale

Reglementari cu privire la parcarile
ocazionale in zonele cu functiuni mixte -

Interzicerea stationarii pe Bld Brancusi

La scara localitatilor de referinta
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(strada Unirii - strada Corneliu Coposu) si
pe strada Unirii (partea cu parcul)

Reglementari privind programul de

. - o _ La scara localitatilor de referinta
realizare a serviciilor de utilitati publice

Revizuirea politicii tarifare La scara localitatilor de referinta
Reglementari privind deplasarea cu maxim
30km/h in zonele rezidentiale (unde La scara localitatilor de referinta

strazile nu au trotuare)

Reglementari privind calatoriile cu bicicleta

o T, La scara localitatilor de referinta
pe teritoriul Municipiului

Reglementari privind normele tehnice
locale pentru realizarea pistelor si
facilitatilor pentru deplasarile cu bicicleta in
Targu-Jiu

La scara localitatilor de referinta

Limitarea accesului in centrul orasului a
vehiculelor grele de marfa in vederea
aprovizionarii si stabilirea unor trasee de La scara localitatilor de referinta
deplasare pe rute alternative strazilor
principale centrale

Reglementari privind programul de
aprovizionare al magazinelor, organizarea
aprovizionarii in ferestre de timp pe durata

noptii

La scara localitatilor de referinta

Intarirea capacitatii Compartmentului de

. . . _ La scara localitatilor de referinta
Mobilitate Urbana (inclusiv transport public)

Numire Responsabil implementare PMUD | La scara localitatilor de referinta

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana

Dezvoltarile socio-economice din localitatile limitrofe au impact asupra mobilitatii urbane nu doar
la nivelul acestora ci si la nivelul municipiului Targu Jiu si al cartierelor limitrofe aflate in
administrare. Cu toate acestea, pe perioada de analiza 2015-2030, nu s-a identificat o influenta
majora a nevoii de mobilitate a localitatilor limitrofe asupra mobilitatii urbane a municipiului
Targu Jiu. Principalele localitati limitrofe — Rovinari, Dragutesti etc au un aport de pana in 30%
in raport cu traficul de penetratie.

Totodata, relatii mai puternice de trafic sunt cu judetele limitrofe precum Dolj si Vélcea, insa
acestea nu depasesc 3% din cererea totald de transport la nivelul unei zile. De aceea, la nivel
periurban, directia principala de actiune este aceea de consolidare a legaturilor existente, prin
modernizare si reabilitare a axelor majore de penetratie in oras, dar si prin definirea unor
posibile trasee ocolitoare pentru traficul de tranzit, ca rezultat al adoptarii unui management al

traficului eficient.
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6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Referindu-ne la scara intregului municipiu, directii de actiune au fost stabilite in toate domeniile
mobilitatii, in sensul implementarii de politici imbunatatite in domeniile gestionarii Si
accesibilizarii transportului public, transportului de marfa, managementului traficului si
reorganizarea circulatiei, transportului nemotorizat, restrictionarii parcarilor functie de nivelele de
trafic, etc. Aceste masuri sunt completate de cele de reglementare si de masuri institutionale
pentru a creste capacitatea de control si monitorizare a aspectelor mobilitatii la institutiile
abilitate ( primarie, operator public, etc). O atentie deosebita a fost acordata accesibilizariii
intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, separarea fluxurilor de circulatie,
semaforizare, mijloace de transport public etc) pentru toate categoriile de persoane.

Masuri de crestere a conectivitatii cu polii de interes ai orasului au fost vizate: imbunatatirea
accesului catre zonele industriale, crearea de facilitati pentru transport alternativ pentru acces la
locurile de interes ale orasului (universitati, locuri de munca, zone comerciale, etc.).

Sisteme inteligente de transport si informare pentru gestiune intregii problematici a
transportului auto si de calatori (sistem complet de e-ticketing si management a traficului,
sistem de gestiune a paracarilor, sistem dinamic de informare a calatorilor si de informare la
distanta, etc) au fost deasemenea prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor
individuale de investitii in infrastructura, vehicule, dotari , astfel incat procesul de planificare a
calatoriei , procesul de gestiune a resurselor si de gestiune a fluxurilor sa se realizeze optim.
6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate

LA NIVELUL CARTIERELOR au fost vizate proiecte care sa duca la CREAREA UNUI MEDIU
DE TRAI MAI SIGUR SI MAI PLACUT. Astfel, proiecte de limitare a vitezelor de circulatie
pentru autoturisme, de crestere a calitatii cailor de acces pentru pietoni si biciclisti, de
reabilitare a strazilor si introducere a unui profil stradal urban, de crestere a accesibilitatii si
calitatii retelei de transport public au fost luate in considerare.

Directiile de actiune LA NIVELUL FIECAREI ZONE COMPLEXE (considerate a fi constituite
din zona centrala si localitatile limitrofe) sunt distinct stabilite, functie de caracterul fiecareia.
Astfel, daca pentru zona centrala primeaza actiunile pentru creerea unui mediu favorabil
mersului pe jos, in vreme ce pentru localitatile limitrofe primeaza directiile de asigurare a unei
bune interconectivitati si accesibilitati la transportul public.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 198/279|

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

Scenariile prognozate de mobilitate se definesc in raport cu modalitatea de abordare a nevoilor
de mobilitate pe termen mediu si lung, in raport cu indeplinirea viziunii globale a planului de
mobilitate.
Astfel tindnd cont de analiza multicriteriala a proiectelor evidentiate Tn subcapitolele anterioare,
se pot distinge trei strategii, care se vor materialize ulterior in trei scenario viitoare de mobilitate,
si anume:

- Scenariul minim

- Scenariul mediu

- Scenariu maxim

Scenariul minim are la baza incurajarea deplasarilor efectuate in mod durabil. Acest scenariu
poate fi privit ca o optiune de baza pentru a veni in intdmpinarea nevoilor si problemelor
identificate.

Scenariul minim descrie strategia conform careia se incurajeaza deplasarile nemotorizate, insa
se va ajunge la indeplinirea partiala a obiectivelor propuse prin planul de mobilitate intru cat
proiectele propuse in scenariul minim au impact major asupra deplasarilor nemotorizate in
special,dar si efecte benefice la nivelul transportului public urban. Acest scenariu vizeaza
interventia minima care trebuie realizata pentru a veni in acord pe plan urban cu reglementarile
la nivel European in ceea ce priveste transportul urban durabil.

Dintre cele 11 proiecte considerate proiecte de baza pentru o dezvoltare durabila a
transporturilor urbane, scenariul minim considera grupul de 4 scenarii care aduce aportul maxim
de beneficii in planul de mobilitate cu efortul financiar minim. Totodata acest scenariu, la fel ca
si celelalte scenarii, capteaza beneficiile din realizarea centurii de ocolire a orasului.

La nivelul reglementarilor care vizeaza persoanele cu dizabilitati, scenariul minim investitional
vizeaza imbunatatirea accesului acestei categorii sociale in sistemul de transport public prin
reinnoirea materialului rulant cu vehicule dotate cu rampe si spatii speciale in acest sens.

Relatia dintre transportul pe calea ferata si transportul urban este rezolvatd corespunzator in
mod curent, intru cat transportul public urban ofera acces la statia de cale ferata prin statia
amplasata in imediata apropiere. Mai mult, toate liniile urbane de transport public opresc in
aceasta statie. Totodata, scenariul minim accesibilizeaza statia de cale ferata si din punct de
vedere al deplasarilor pe bicicleta considerand ca reteaua pistelor de biciclete va avea ca punct
de interes si gara orasului.
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Scenariul mediu este scenariul in care alaturi de incurajarea deplasarilor durabile plaseaza o
responsabilitate si in ceea ce priveste gestionarea nevoii de mobilitate. Astfel se foloseste
capacitatea de circulatie existenta a retelei rutiere urbane.

Scenariul mediu vizeaza utilizarea in mod cat mai eficient a infrastructurii existente pastrand-o
in conditiile existente. Acest scenariu are la baza extinderea investitiilor pentru abordarea intr-
un mod cat mai eficient a principalelor probleme ale transportului urban, fara insa a considera
modificarea parametrilor functionali ai retelei rutiere care vizeaza doar transportul cu
autoturismul.

Dintre cele 11 proiecte considerate proiecte de baza pentru o dezvoltare durabila a
transporturilor urbane, scenariul mediu alatura proiectelor cu efecte maxime o completare a
acestora pentru a spori beneficiile totale in ceea ce priveste transportul durabil. in aceeasi
masura, la fel ca si celelalte scenarii, capteaza beneficiile din realizarea centurii de ocolire a
orasului.

La nivelul reglementarilor care vizeaza persoanele cu dizabilitati, scenariul mediu investitional
vizeaza imbunatatirea accesului acestei categorii sociale in sistemul de transport public prin
reinnoirea materialului rulant cu vehicule dotate cu rampe si spatii speciale in acest sens, dar si
prin reabilitarea infrastructurii rutiere (considerdnd elemente de proiectare care sa usureze
deplasarii persoanelor cu dizabilitati).

Relatia dintre transportul pe calea feratd si transportul urban este rezolvata corespunzator in
mod curent, intru cat transportul public urban ofera acces la statia de cale feratad prin statia
amplasata in imediata apropiere,unde toate liniile urbane de transport public opresc. De
asemenea, scenariul mediu la fel ca si celelalte scenarii de investitii accesibilizeaza statia de
cale ferata si din punct de vedere al deplasarilor pe bicicleta considerand ca reteaua pistelor de
biciclete va avea ca punct de interes si gara orasului.

Scenariul maxim este scenariul in care se adopta o atitudine proactiva in ceea ce priveste
intampinarea nevoilor de mobilitate curente si viitoare. Acest scenariul conduce la indeplinirea
tintelor propuse si este in acord cu problemele majore identificate la nivel urban.

Acest scenariu are la baza realizarea intregului set de investitii propuse pentru abordarea
mobilitatii urbane tindnd cont si de aspecte legate de echitate sociala, precum de coerenta
retelei de transport a orasului si oferirea unei infrastructura omogene din punct de vedere al
elementelor tehnice constitutive. Si in cazul acestui scenariu se pastreaza beneficile din
eliminarea transportului greu de marfa de la nivelul orasului.
Scenariul maxim este scenariul care, pe langa investitile cu impact asupra deplasarilor
efectuate durabil, considera imbunatatirea aspectelor precum:

- Imbunatétirea stratul rutier si a profilului transversal pentru strazile tertiare si strazile cu

caracter rezidential
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- Optimizarea traficului, printr-o abordare eficienta a organizarii traficului rutier —
semaforizare responsiva, prioritizare in functie de cerere.

Toate aceste aspecte pot conduce la cresterea atractivitatii transportului cu autoturismul, de
aceea este recomandata instituirea descurajarii acestuia prin mentinerea reglementarilor de tip
zona de circualtie 30km/h in zonele rezidentiale. Prin urmare la nivel global este estimat faptul
ca cererea de transport ramane la valorile.

De asemenea, scenariul maxim investitional vizeaza imbunatatirea accesului persoanelor cu
dizabilitati in sistemul de transport public prin reinnoirea materialului rulant cu vehicule dotate
cu rampe si spatii speciale in acest sens, dar si prin reabilitarea infrastructurii rutiere
(considerand elemente de proiectare care sa usureze deplasarile persoanelor cu dizabilitati).

La nivelul relatiei dintre transportul pe calea ferata si transportul urban, scenariul maxim la fel ca
si celelalte scenarii de investitii accesibilizeaza statia de cale ferata si din punct de vedere al
deplasarilor pe bicicletd considerand ca reteaua pistelor de biciclete va avea ca punct de interes
si gara orasului, Tn vreme ce transportul public este imbunatatit in zona de influenta a garii.

Prin urmare, tindnd cont de analiza multicriteriala prezentata in capitolul anterior, cele trei
scenarii sunt prezentate tabelar mai jos:

Proiect S(.:e.nariu Scerllariu Scerlariu
minim mediu maxim

Reabilitarea strazilor de pe traseul liniilor de 1

transport public

Innoirea parcului de vehicule P2

Reabilitarea, modernizarea si extinderea traseelor P3

de troleibuz

Prioritizarea traficului pietonal in zona centrala P4

Realizarea pistelor de biciclete in zona centrala P5

(R=1km) si radial

Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala | P6

Realizarea unor pasaje pietonele pietonale P7

Sistem de taxare Integrat P8 _

Sistem de management al Traficului P9

Reabilitarea strazilor de categoria Ill si IV P10

Reabilitarea strazilor pietruite P11

Tabel 7-1. Prezentarea proiectelor considerate in cele trei scenarii

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 201/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

7.1. Eficienta economica

Scenariul minim

Scenariul asigura o serie de beneficii, prin innoirea parcului de material rulant (datorita faptului
ca vechimea materialului rulant existent este de peste 20 de ani), introducerea unui sistem
automat de taxare, prioritizarea traficului pietonal in zona centrala si realizarea piste/benzi
dedicate bicicletelor.

- @ Evaluarea beneficiilor innoirii parcului de material rulant s-a realizat tindnd cont de
urmatoarele ipoteze:

- Cresterea atractivitatii sistemului de transport public

- Diminuarea consumului de combustibil si implicit reducerea de emisii de gaze cu effect de
sera

- Cresterea comfortului utilizatorilor transportului public urban

- Evaluarea beneficiilor economice tine cont de gradul de comfort oferit prin descrierea
tehnica a materialului rulant si de potentialii beneficiari ai acestuia.

- Beneficiu estimat din sporul de calitate si comfort al calatoriei este monetizat conform
Bussiness Case Manual 2013 — TFL si cuprinde urmatoarele aspecte monetizate:

- Materialul rulant are un aspect curat, ingrijit, la interior si la exterior

- Materialul rulant este dotat cu spatii largi pentru persoanele cu dizabilitati, dar si pentru
cele cu alte probleme de mobilitate

- Sistemul de ventilare al materialului rulant asigura o temperatura confortabila atat iarna,
cat si vara.

Monetizarea s-a realizat prin conversia economica a valorilor monetare la valorile si preturile din
Romania. Astfel, beneficiul economic zilnic este prezentat mai jos:

Cerere de
transport care Beneficiu unitar - Beneficiu zilnic
beneficiaza de lei/deplasare total
acest spor
31190 0.290 9031

e Principalele avantaje oferite de un nou sistem de taxare realizat complet din punct de vedere
tehnic se refera la:

- Securizarea serviciului de colectare a veniturilor

- Cresterea atractivitatii transportului public.
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Calitatea serviciului oferit poate fi evaluata prin prisma imbunatatirilor pe care un calator le
resimte in sistemul de transport public. Sporul de calitate si comfort al calatorului este captat
intr-o serie de beneficii reprezentate de urmatoarele aspecte:
- Implementarea de panouri dinamice informative in statii, care sa ilustreze dinamic durata
de asteptare
- Implementarea de panouri dinamice informative in mijloacele de transport, cu posibilitatea
afisarii principalelor puncte de interes din jurul statiilor

Cuantificarea acestor aspecte de comfort conduce la un beneficiu unitar al unei deplasari de
0,24 lei/deplasare (conform Bussiness Case Manual 2013 — TFL), estimandu-se un beneficiu
economic zilnic de 7500 lei/zi.

e Cresterea comfortului deplasarilor pietonale reprezinta un beneficiu major al proiectului,
conducand la incurajarea acestui mod de deplasare. Proiectul permite obtinerea unor beneficii
economice monetizabile din comfortul resimtit de utilizator prin:

- Amplasarea unui mobilier urban atractiv cu banci si zone de odihna

- Atractie vizuala a zonei cu spatii verzi bine intretinute.

Beneficiu unitar resimtit de cresterea comfortului si calitatii spatiului public este estimat la 0,22
lei/deplasare pietonala (Bussiness Case Manual 2013 — TFL), conducand la un beneficiu
economic de 7600 lei/zi.

e Introducerea pistelor de biciclete la nivelul orasului va avea un impact imediat asupra
comfortului si calitatii deplasarilor existente. Comfortul si calitatea deplasarilor sunt date de
urmatoarele aspecte:

- Realizarea unor rute atractive cu parcurgerea unor zone linistite(parcuri), dar si zone

urbane de tipul zonelor cu caracter comercial/industrial

- Suprafata ciclabila lina, fara denivelari si obstacole

- Semnalizarea vizibila la intervale regulate a pistei de biciclete

- Adaptarea semaforizarii in giratii pentru a veni in intdmpinarea utilizatorului de bicicleta.

Cuantificarea acestor aspecte de comfort conduce la un beneficiu unitare al unei deplasari de
0,5 lei/deplasarea cu bicicleta (conform Bussiness Case Manual 2013 — TFL), conducand la un
beneficiu economic de 3962 lei/zi.

Astfel, beneficiul economic rezultat in urma implementarii proiectelor din cadrul secenariului
minim este evaluat la 28093 lei/zi.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 203/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

in ceea ce priveste durata deplasérilor aceasta are urméatoarea evolutie:

Unitate : :
Scenariu de | Scenariu
Mod de transport de . e .
referinta mediu
masura
Ore petrecute . .
. .. Autoturisme h/zi 99593 99471
in trafic/zi
Vehicule grele de marfa h/zi 1183 651
Vehicule usoare de marfa h/zi 3954 2926
Transport public h/zi 8608 9340
Deplasari pietonale h/zi 64819 60930
Deplasari cu bicicleta h/zi 2701 7131
Distanta . .
. Autoturisme km/zi 4617719 4613525
parcursa/zi
Vehicule grele de marfa km/zi 179592 98776
Vehicule usoare de marfa km/zi 188971 139838
Transport public km/zi 92999 100904
Deplasari pietonale km/zi 259276 243720
Deplasari cu bicicleta km/zi 23557 62191

Tabelul. 7.1-1 Duratele de deplasare si distantele globale de deplasare in scenariul minim

Este important de precizat faptul ca evolutia descrescatoare a duratelor de deplasare pentru
autoturism este cauzata de reducerea numarului de vehicule din trafic, ca urmare a rerutarii
acestora catre transportul public.

Scenariul mediu

Scenariul mediu, pe langa beneficiile obtinute prin implementarea proiectelor din cadrul
scenariului minim, pe care le inglobeaza, asigura o serie de beneficii, prin reabilitarea strazilor
de pe traseul liniilor de transport public, Reabilitarea, modernizarea si extinderea traseelor de
troleibuz, Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala, cu facilitati P&R si Realizarea unor
pasaje pietonele pentru sporirea sigurantei pietonilor si accesul facil la statiile de transport
public.

e Reabilitarea strazilor de pe traseele transportului public va permite rularea cu o viteza
competitiva cu transportul rutier privat. Tindnd cont de faptul ca deplasarea trebuie sa ofere un
grad de confort ridicat cu o rulare lina fara demarari si franari bruste, se estimeaza o crestere cu
35% a vitezei medii de miscare. Economia de timp/calatoria medie este estimatd la 1,99
min/calatorie. Valoarea monetara a timpului este considerata 0,32lei/min, conform Master Plan
General de Transport pentru Romania - Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc.
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Considerand numarul de deplasare aferent scenariului de referintd se estimeaza o economie
Zilnica de timp de 1035 h/zi.

Valoarea beneficiului economic zilnic estimate este de 19872 lei/zi.

e Reabilitarea, modernizarea si extinderea traseelor de troleibuz,, care vizeaza pe langa o serie
de Tmbunatatiri ale infrastructurii tehnice (reteaua de alimentare a tramvaiului, depoul etc) si
modernizarea statiilor de pe traseul de tramvai. Prin urmare utilizatorii actuali ai traseelor de
tramvai existente vor beneficia de o imbunatatire a conditiilor de asteptare in statii. Reabilitarea
statiilor va permite obtinerea unor beneficii economice monetizabile din comfortul resimtit de
utilizator prin:
- Reconditionarea statiilor, care vor avea un aspect nou, ingrijit si curat
- Statiile vor fi acoperite oferind protectie pe timp de ploaie si/sau vant
- Statiile vor beneficia de o iluminare buna, sporind gradul de securitate in momentele de
asteptare
- Statiile vor fi dotate cu o zona de asteptare dotatd cu scaune suficiente pentru calatorii
care asteapta.
Beneficiu unitar resimtit de calator la utilizarea noilor statii este estimat la 0,52 lei/deplasare
(Bussiness Case Manual 2013 — TFL).

Prin urmare, cresterea comfortului in statiile de transport public aduce un beneficiu economic de
7775 lei/zi, tinAnd cont de un numar de pasageri de circa 14000 pasageri in transportul cu
troleibuzul.

e Cele trei intersectii a caror configuratie va fi modificatd prin crearea pasajelor sunt intersectii
circulare semaforizate cu un ciclu de semaforizare de 105 secunde, in care 18 secunde sunt
alocate traversarii pietonale a intersectiei. Prin implementarea pasajelor, cele 18 secunde de
asteptare pentru vehiculele care trec prin intersectie sunt eliminate. Astfel acestea conduc la o
diminuare a duratei de deplasare cu autoturismul de circa 215 h/zi (considerand ca intersectiile
sunt traversate zilnic de circa 42900 vehicule).

Pe de alta parte durata de asteptare la semafor pentru pietoni se diminueaza cu circa 87
secunde (durata medie de rosu la semafor pentru pietoni). Stiind ca in zona de influenta a
pasajelor sunt estimate 4511 deplasari pietonale/zi, durata totala de deplasare pietonala se
diminueaza cu circa 109 h/zi.

La nivel urban economia de timp este de 324 h/zi, conducand la o economie monetizata de
6700 lei/zi (pentru o valoare medie a timpului de 0,32lei/min).
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Astfel, beneficiul economic rezultat in urma implementarii proiectelor din cadrul secenariului
mediu este evaluat la 62440 lei/zi.

Mobilitate pentru orasul de méine

Din punct de vedere al duratelor de deplasare si al distantelor de deplasare zilnice, acestea au

urmatoarea variatie:

Unitate de | Scenariu de | Scenariu
Mod de transport . i .
masura referinta mediu
Ore petrecute . ,
, . Autoturisme h/zi 99593 99074
in trafic/zi
Vehicule grele de marfa h/zi 1183 651
Vehicule usoare de marfa h/zi 3954 2926
Transport public h/zi 8608 8949
Deplasari pietonale h/zi 64819 60930
Deplasari cu bicicleta h/zi 2701 7131
Distanta . :
: Autoturisme km/zi 4617719 4597417
parcursa/zi
Vehicule grele de marfa km/zi 179592 98776
Vehicule usoare de marfa km/zi 188971 139838
Transport public km/zi 92999 115194
Deplasari pietonale km/zi 259276 243720
Deplasari cu bicicleta km/zi 23557 62191

Tabelul. 7.1-2 Duratele de deplasare si distantele globale de deplasare in scenariul mediu

Scenariul maxim

Scenariul maxim, pe langa beneficiile obfinute prin implementarea proiectelor din cadrul
scenariului mediu, pe care le inglobeaza, asigura o serie de beneficii, prin introducerea unui
Sistem de management al Traficului, Reabilitarea strazilor de categoria Il si IV si Reabilitarea
strazilor pietruite

e Implementarea unui sistem de management al traficului are efecte pozitive asupra calitatii
deplasarilor rutiere, eliminand congestia in zonele de gatuire, precum si diminuand duratele de
intarziere in trafic. La nivel macroscopic, evaluarea proiectului are la baza numarul actual al
deplasarilor din intersectile semaforizate, care vor beneficia de imbunatatire a conditiilor de
trafic. Aceastd imbunatatire in comfortul si calitatea deplasarii cu autoturismul se datoreaza
realizarii unui program de semaforizare automat cu raspuns la variatia in marimea volumelor de
trafic si mentinerea acestuia Tn mod constant in functiune. Valoarea monetarad aacestui
beneficiu este evaluata la 0,24 lei/deplasare (conform Bussiness Case Manual 2013 — TFL).
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Este estimat cad numarul deplasarilor care vor fi influentate de acest sistem este de circa 52700
deplasari/zi, conducand astfel la un beneficiu economic de 8066 lei/zi.

e Tinand cont de amplasarea strazilor in raport cu zonificarea orasului, este estimat ca un
numar de circa 66000 de deplasari zilnice sunt influentate de proiect. Principalele avantaje ale
proiectului vizeaza crearea unui spatiu urban prietenos deplasarilor nemotorizate, oferind in
acelasi timp conditii de trafic normale.

Beneficiile acestui proiect se bazeaza in principal pe economia de cost de operare si intretinere
a vehiculelor rutiere de circa 0,21lei/calatorie, generata de o calitate ridicata a stratului rutier
fara denivelari (gropi, crapaturi etc), care influenteaza prestatia generalda a vehiculului si
conduce la uzura Tnainte de vreme a diverselor componente(piese si echipamente).

Prin urmare, beneficiul economic zilnic este estimat la circa 13527 lei/zi.

e Reabilitarea strazilor pietruite din oras asigura o mai buna fiabilitate a retelei rutiere, dar in
acelasi timp ajuta la crearea unei imagini coerente asupra orasului, ca mediu de dezvoltare
coeziv.

Reabilitarea acestor strazi isi gaseste benficiile la fel ca proiectul anterior in economia de cost
de operare si intretinere a vehiculelor rutiere de circa 0,21lei/calatorie, generata de o calitate
ridicata a stratului rutier fara denivelari (gropi, crapaturi etc), care influenteaza prestatia general
a vehiculului si conduce la uzura inainte de vreme a diverselor componente(piese si
echipamente). Din punct de vedere al traficului rutier, este estimat ca un numar de circa 1700
de deplasari zilnice sunt influentate de proiect.

Prin urmare, beneficiul economic zilnic obfinut prin implementarea proiectului este estimat la
circa 337 lei/zi.

Astfel, beneficiul economic rezultat in urma implementarii proiectelor din cadrul secenariului
maxim este evaluat la 84370 lei/zi.

Din punct de vedere al duratelor de deplasare si al distantelor de deplasare zilnice, acestea au
urmatoarea variatie:
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Unitate de | Scenariu de | Scenariu
Mod de transport . s .
masura referinta maxim
Ore petrecute . .
, . Autoturisme h/zi 99593 98260
in trafic/zi
Vehicule grele de marfa h/zi 1183 651
Vehicule usoare de marfa | h/zi 3954 2926
Transport public h/zi 8608 8945
Deplasari pietonale h/zi 64819 60930
Deplasari cu bicicleta h/zi 2701 7131
Distanta . .
, Autoturisme km/zi 4617719 4593443
parcursa/zi
Vehicule grele de marfa km/zi 179592 98776
Vehicule usoare de marfa | km/zi 188971 139838
Transport public km/zi 92999 115197
Deplasari pietonale km/zi 259276 243720
Deplasari cu bicicleta km/zi 23557 62191

Tabelul. 7.1-3. Duratele de deplasare si distantele globale de deplasare in scenariul maxim
7.2. Impactul asupra mediului

Scenariul minim

Diminuarea duratelor petrecute in trafic conduce la diminuarea poluarii aerului in mediu
astfel emisiile generale de poluanti atmosferici sunt prezentate in tabelul de mai jos:

urban,

Scenariul compusi

. organici | NO2 NOX N20 CO PM
mediu -

volatili

UM g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi o/zi
CAR 68176.36 | 50519.36 | 318791.3 | 5340.7 691567.4 | 14318.78
HGV 8438.281 | 8432.523 | 117543.8 | 124.5919 | 28970.39 | 3352.537
LGV 2887.015 | 2529.952 | 17588.36 | 96.97773 | 22639.54 | 2262.53
TOTAL 79501.65 | 61481.74 | 453923.4 | 5562.57 | 743177.3 | 19933.54

Tabelul 7.2-1 Emisii poluante — scenariul minim

Reducerile de emisii fata de scenariul de referintd au o variatie intre 3% pentru N20 si 19%
pentru emisii de NOX.

in ceea ce priveste cantitatea de CO, emisa la nivelul scenariului minim este important de
precizat ca achizitia de vehicule pentru reinnoirea parcului de vehicule in transportul public
conduce la o diminuare a emisiilor totale cu 930 de tone/zi, ceea ce inseamna o diminuare a
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emisiilor zilnice de CO, datorate transportului public cu 9% (in situatia in care se consider
achizitia de vehicule cu emisii reduse de COy). La nivelul traficului general emisiile de CO2 sunt
estimate a se diminua cu 1712 tone/zi. in total, la nivelul retelei diminuarea de emisii de CO2
este de 2642 tone/zi, circa 3,5% din emisiile totale zilnice de CO2.

Mobilitate pentru orasul de méine

Scaling

75.86
37.93
0.00 4897

Figura 7.2.-1. Harta de zgomot la nivelul orasului in scenariul minim

Valoarea medie a zgomotului la nivelul orasului este de 63 dB, in zona centrala nivelul
zgomotului atingénd o valoare medie in jur de 68 dB. Prin urmare prin comparatie cu scenariul
de referinta (70dB) se inregistreazd o diminuare a zgomotului cu 2 dB, Tn special datorita
pietonalizarii zonei centrale.

Scenariul mediu

Diminuarea duratelor petrecute in trafic conduce la diminuarea poluarii aerului in mediu urban,
astfel emisiile generale de poluanti atmosferici sunt prezentate in tabelul de mai jos:

: Compusi
Scenariul .
: organici | NO2 NOX N20 CO PM
mediu -
volatili
UM g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi
CAR 67931.9 |50342.02 | 317667.8 | 5318.612 | 689176.8 | 14269
HGV 8438.281 | 8432.523 | 117543.8 | 124.5919 | 28970.39 | 3352.537
LGV 2887.015 | 2529.952 | 17588.36 | 96.97773 | 22639.54 | 2262.53
TOTAL 79257.19 | 61304.39 | 452799.9 | 5540.182 | 740786.7 | 19883.76

Tabelul 7.2-2 Emisii poluante — scenariul mediu
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Reducerile de emisii fata de scenariul de referintd au o variatie intre 3% pentru N20 si 19%
pentru emisii de NOX.

in ceea ce priveste cantitatea de CO, emisa la nivelul scenariului minim este important de
precizat ca achizitia de vehicule pentru reinnoirea parcului de vehicule in transportul public
conduce la o diminuare a emisiilor totale cu 930 de tone/zi, ceea ce inseamna o diminuare a
emisiilor zilnice de CO, datorate transportului public cu 9% (in situatia in care se consider
achizitia de vehicule cu emisii reduse de COy). La nivelul traficului general emisiile de CO2 sunt
estimate a se diminua cu 1920 tone/zi. In total, la nivelul retelei diminuarea de emisii de CO2
este de 2850 tone/zi, circa 3,8% din emisiile totale zilnice de CO2.

Legenda
Noise
Noise

40.00

7500
Scaling
75.84

0.00 1826379200
Figura 7.2-2. Harta de zgomot la nivelul orasului in scenariul mediu

Valoarea medie a zgomotului la nivelul orasului este de 63 dB, in zona centrala nivelul
zgomotului atingadnd o valoare medie in jur de 68 dB. Prin urmare prin comparatie cu scenariul
de referinta se inregistreaza o diminuare a zgomotului cu 2 dB, in special datorita pietonalizarii
zonei centrale.

Scenariul maxim

Diminuarea duratelor petrecute in trafic conduce la diminuarea poluarii aerului in mediu urban,
astfel emisiile generale de poluanti atmosferici sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Scer.1ar|ul Comp}1§| .. | NO2 NOX N20 CO PM
maxim organici volatili

UM g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi

CAR 67602 50098 316125 | 5293 685830 | 14200
HGV 8438 8432 117544 | 125 28970 3353
LGV 2887 2530 17588 97 22640 2262
TOTAL 78927.28 61059.91 | 451257.2 | 5514.352 | 737439.7 | 19814.46

Tabelul 7.2-3 Emisii poluante — scenariul mediu

Reducerile de emisii fata de scenariul de referinta au o variatie intre 4% pentru N20 si 19%
pentru emisii de NOX.

In ceea ce priveste cantitatea de CO, emisa la nivelul scenariului minim este important de
precizat ca achizitia de vehicule pentru reinnoirea parcului de vehicule in transportul public
conduce la o diminuare a emisiilor totale cu 930 de tone/zi, ceea ce inseamna o diminuare a
emisiilor zilnice de CO, datorate transportului public cu 9% (in situatia in care se consider
achizitia de vehicule cu emisii reduse de COy). La nivelul traficului general emisiile de CO2 sunt
estimate a se diminua cu 1970 tone/zi. in total, la nivelul retelei diminuarea de emisii de CO2
este de 2900 tone/zi, circa 4% din emisiile totale zilnice de CO2.

75.87
37.94
0.00 18.97

Figura 7.2.-3. Harta de zgomot la nivelul orasului in scenariul mediu
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Valoarea medie a zgomotului la nivelul orasului este de 62 dB, in zona centrald nivelul
zgomotului atingand o valoare medie in jur de 67,5 dB. Totusi in raport cu celelalte scenarii se
observa o crestere a nivelului zgomotului pe anumite artere care au fost reabilitate intru cat
traficul rutier se reruteaza pe arterele respective deoarece acestea au devenit mai atractive.
Totusi comparative cu scenariul de referinta, zgomotul are o variatie descrescatoare cu pana la
3 dB in medie. Un aspect important de sesizat este ca in zona pietei unde zgomotul era de
peste 75 dB, ajunge in scenariul maxim la 69,9 dB.

Mobilitate pentru orasul de méine

7.3. Accesibilitate

Scenariul minim

Evaluarea cererii de transport pe termen scurt este prezentata mai jos:

. Scenariu :
Unitate de Scenariu
Mod de transport de ..
masura - minim
referinta
Autoturisme Vehicule 188366 184995
Vehicule grele de marfa Vehicule 5882 3235
Vehicule usoare de marfa Vehicule 6429 4758
Transport public Persoane 31502 34180
Deplasari pietonale Persoane 190644 179206
Deplasari cu bicicleta Biciclete 7945 20974

Tabelul 7.3-1. Evolutia cererii de transport in scenariul minim

Proiectele de investitii alaturi de proiectul de ocolire a orasului au ca principal beneficiu o
scadere a activitatii in materie de transport privat (autoturism, vehicule de marfa). Cu toate ca
deplasarile cu autoturismul sunt inca unul din modurile principale de deplasare, se observa ca
transportul public are o crestere semnificativa, alaturi de transportul pe bicicleta. in principal
deplasarile cu biciclete sunt deplasari atrase de la mersul pe jos, intru cat scenariul prevede o
retea extinsa si conexa de piste de biciclete, ce permite viteze de deplasare mai mari. Din punct
de vedere al traficului de calatori,scenariul minim are o crestere de circa 9% in raport cu
scenariul de referinta.

Din punct de vedere al prestatiei zilnice a operatorului de transport public, aceasta are
urmatoarea evolutie in scenariul minim:
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y Prestatia [cal km]
Nr Mijloc de
Traseu | transport | Scenariu de Scenariu
referinta mediu

1 Troileibuz | 20614 34619

2 Troileibuz | 4168 4441

3 Autobuz | 4266 4657

3 Autobuz | 2719 2942

4 Autobuz | 1079 1023

5 Autobuz | 4974 4912

6 Autobuz | 7205 8124

7 Autobuz | 5225 2964

8 Autobuz | 15580 13802
Total 65830 77484

Tabelul 7.3-2. Prestatia mijloacelor de transport in comun in scenariu minim

Se observa ca la nivelul prestatiei aceasta se imbunatateste semnificativ in raport cu scenariul
de referinta, acest lucru fiind datorat cresterii competitivitatii transportului public in raport cu
transportul cu autoturismul.

Accesibilitate are ca masura numarul deplasarilor atrase catre acest mod de deplasare.

e Innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport public conduce la o crestere a
accesibilitatii sistemului de transport public, prin cresterea cerererii de transport public, ce
inregistreaza o crestere de 2,5% prin atragerea de utilizatori de la transportul privat cu
autoturismul catre cel public. Prin urmare, acest lucru conduce la reducerea la nivel urban a
numarului de deplasari cu autoturismul si implicit a distantelor de transport realizate cu
autoturismul

e Informarea dinamica a calatorilor are o importanta majora in alegerea modala a utilizatorului
de transport urban, astfel ca se estimeaza ca implementarea proiectului conduce la o crestere
cu 6% a cererii de transport public.

e Prin realizarea de piste/benzi dedicate bicicletelor, se estimeaza ca numarul deplasarilor cu
bicicleta sa creasca prin atragerea restului de 60% de posesori de biciclete, conducand la un
total de circa 20000 de deplasari/zi. Totodata, se estimeaza ca realizarea pistelor va avea ca
rezultat atragerea celor 10% din utilizatorii de autoturism, care in situatia curentd imbina cele
doua moduri de deplasare pentru a-si satisface nevoia de mobilitate zilnica.

Astfel, se estimeaza ca in urma implementarii proiectelor din cadrul secenariului minim

numarul deplasarilor atrase catre transportul public si bicicleta sa creasca cu 18,6%.
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Scenariul mediu

Evaluarea cererii de transport pe termen scurt este prezentata mai jos:

: Scenariu :
Unitate de Scenariu
Mod de transport de .
masura e mediu
referinta
Autoturisme Vehicule 188366 183103
Vehicule grele de marfa Vehicule 5882 3235
Vehicule usoare de marfa Vehicule 6429 4758
Transport public Persoane 31502 36105
Deplasari pietonale Persoane 190644 179206
Deplasari cu bicicleta Biciclete 7945 20974

Tabelul 7.3-3. Evolutia cererii de transport in scenariu mediu

Scenariul mediu asigura o evolutie puternic pozitiva a transporturlui public, prin implementarea
proiectelor propuse la nivel urban.

Din punct de vedere al prestatiei zilnice, aceasta are urmatoarea evolutie:

Prestatia [cal km]
Nr HJEE e Scenariu :
Traseu | transport de Scena_lrlu
referinta mediu
1 Troileibuz | 20614 36777
2 Troileibuz | 4168 5009
3 Autobuz | 4266 4867
3 Autobuz | 2719 3098
4 Autobuz | 1079 1082
5 Autobuz | 4974 5207
6 Autobuz | 7205 9287
7 Autobuz | 5225 3080
8 Autobuz | 15580 16215
Total 65830 84622

Tabelul 7.3-4. Prestatia mijloacelor de transport in comun in scenariu mediu

e Cresterea comfortului in statile de transport public, prin implementarea proiectului de
Reabilitare si extinderea traseelor de troleibuz, aduce un beneficiu economic de 7775 lei/zi,
tinand cont de un numar de pasageri de circa 14000 pasageri in transportul cu troleibuzul.
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Se estimeaza ca proiectul va avea un impact asupra cererii de transport public, prin atragerea
de noi calatori. Procentul estimat de atragere este de 1,5% din cererea curenta de transport
public.

Mobilitate pentru orasul de méine

e Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala va avea un impact asupra eliminarii din trafic
a cel putin 330 de vehicule la nivelul unei zile, ceea ce va conduce la o crestere a cererii de
transport public cu 1,2% fata de cererea existenta.

Astfel, se estimeaza ca in urma implementarii proiectelor din cadrul secenariului mediu,
numarul deplasarilor atrase catre transportul public si bicicleta sa creasca cu 21,3%.

Scenariul maxim

Evaluarea cererii de transport pe termen scurt este prezentata mai jos:

: Scenariu :
Unitate de Scenariu
Mod de transport de .
masura e maxim
referinta
Autoturisme Vehicule 188366 183101
Vehicule grele de marfa Vehicule 5882 3235
Vehicule usoare de marfa | Vehicule 6429 4758
Transport public Persoane 31502 36108
Deplasari pietonale Persoane 190644 179206
Deplasari cu bicicleta Biciclete 7945 20974

Tabelul 7.3-5. Evolutia cererii de transport in scenario maxim

Scenariul maxim asigura evolutia pozitiva a transportului public ilustrata in scenariul mediu, prin
implementarea proiectelor propuse la nivel urban. Prestatia zilnica la nivelul transportului public
se mentin ca in scenariul anterior.

Astfel, din punc de vedere al accesivilitatii, pe langa cresterea numarul deplasarilor atrase catre
transportul public si bicicleta de 21,3% evaluatd pe baza implementarii proiectelor P1-P8
(incluse in scenariul mediu), este deasteptat ca prin Reabilitarea strazilor de categoria Il si IV gi
a celor pietruite / de pamant, sa fie ameliorata accesibilitatea zonelor deservite tinand cont de
profilul propus al strazilor in special pentru pietoni.
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7.4. Siguranta
Siguranta rutiera este evidentiata prin doi indicatori si anume:
- Numarul de accidente
- Costul social al accidentelor (impactul social al sigurantei rutiere).

Determinarea numarului de accidente are la baza diminuarea prestatiei rutiere a vehiculelor
mototizate individuale, precum si de o ratad de aparitie a accidentelor de 0,053 accidente cu
raniti la 1 milion de km prestati, in vreme ce determinarea costului social, tine cont de valoarea
monetara a efectelor negative asupra societatii la aparitia accidentelor cu victime.

Scenariul minim

Numarul de accidente evaluat pe baza indicatorului de distanta zilnica parcursa in scenariul
minim are urmatoarele valori:

Mod de transport Distanta Numar
parcursa anual
zilnic — km/zi | accidente
Autoturisme 4613525 72,8
Vehicule grele de marfa 98776 1,6
Vehicule usoare de marfa 139838 2,2

De asemenea, tinand cont de tipul proiectelor considerate, care prevad elemente de siguranta
intrinseca a retelei urbane de transport, se estimeaza urmatoarele reduceri:

- 5 accidente rutiere anual, datorate prioritizarii traficului pietonal in zona centrala

- 3 accidente rutiere annual, datorate realizarii pistelor de biciclete in zona central

Prin urmare, numarul de accidente la nivelul scenariului minim este 68,6 accidente/an.

Costul social al accidentelor este evaluat tindnd cont de gravitatea accidentelor si de numarul
anterior estimate al acestora si este prezentat mai jos:

Numar | Cost/ om ranit, .
o Costuri
Raniti | [euro/persoana]
Morti 1.8 720276 1283401
Raniti Grav | 22.3 | 99623 2218883
Raniti usor 63.3 8057 509644
4011928
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Scenariul mediu

Numarul de accidente evaluat pe baza indicatorului de distanta zilnica parcursa in scenariul

mediu are urmatoarele valori:

Mod de transport Distanta Numar
parcursa anual
zilnic — km/zi | accidente
Autoturisme 4597417 72,6
Vehicule grele de marfa 98776 1,6
Vehicule usoare de marfa | 139838 2,2

De asemenea, tinand cont de tipul proiectelor considerate, care prevad elemente de siguranta
intrinseca a retelei urbane de transport, se estimeaza urmatoarele reduceri:

- 5 accidente rutiere anual, datorate prioritizarii traficului pietonal in zona centrala
- 3 accidente rutiere anual, datorate realizarii pistelor de biciclete in zona centrala
-4 accidente rutiere anual, datorate realizarii

segregarea fizica a fluxurilor de trafic din cele trei intersectii vizate.

pasajelor pietonale, care conduc la

Prin urmare, numarul de accidente la nivelul scenariului mediu este 64,4 accidente/an.

Costul social al accidentelor este evaluat tinand cont de gravitatea accidentelor si de numarul
anterior estimate al acestora si este prezentat mai jos:

Scenariul maxim

Numar | Cost/ om ranit, .
. Costuri
Raniti | [euro/persoana]
Morti 1.7 720276 1204825
Raniti Grav 20.9 99623 2083033
Raniti usor 59.4 8057 478441
3766300

Numarul de accidente evaluat pe baza indicatorului de distantd zilnica parcursa in scenariul

maxim are urmatoarele valori:

Mod de transport Distanta Numar
parcursa anual
zilnic — km/zi | accidente
Autoturisme 4593443 72,5
Vehicule grele de marfa 98776 1,6
Vehicule usoare de marfa | 139838 2,2
[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 217/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.



N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //' Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

De asemenea, tindnd cont de tipul proiectelor considerate, care prevad elemente de siguranta
intrinseca a retelei urbane de transport, se estimeaza urmatoarele reduceri:
- 5 accidente rutiere anual, datorate prioritizarii traficului pietonal in zona centrala
- 3 accidente rutiere anual, datorate realizarii pistelor de biciclete in zona centrala
-4 accidente rutiere anual, datorate realizarii pasajelor pietonale, care conduc la
segregarea fizica a fluxurilor de trafic din cele trei intersectii vizate.

Prin urmare, numarul de accidente la nivelul scenariului maxim este 64,5 accidente/an.

Costul social al accidentelor este evaluat tindnd cont de gravitatea accidentelor si de numarul
anterior estimate al acestora si este prezentat mai jos:

Numar | Cost/ om ranit, .
o Costuri
Raniti | [euro/persoana]
Morti 1.7 720276 1202955
Raniti Grav 20.9 99623 2079799
Raniti usor 59.3 8057 477698
3760451

7.5. Calitatea vietii

Acest obiectiv al planului de mobilitate permite evaluarea imbunatatirii atractivitatii si calitatii
mediului si aspectului urban in beneficiul cetatenilor economiei si societatii in general.

Acest obiectiv este de asemenea dificil de previzionat si depinde foarte mult de consideratiile
legate de designul urban.

Principalii indicatori ai calitatii vietii se considera a fi:

- nivelul mediu al zgomotului.

- disponibilitatea economica de plata a utilizatorilor pentru a beneficia de comfort, calitate,
siguranta si securitate in realizarea unei deplasari. Acest indicator este de asemenea un
indicator economic, fiind rezultatul valorizarii efectelor de maximizare a bunastarii sociale
ca rezultat al sporului calitatii vietii. Valoarea indicatorului in scenariul de referinta este
nula.

Scenariul minim
Nivelul mediu al zgomotului
Se estimeaza ca implementarea scenariului minim, conduce la o valoarea medie a zgomotului

la nivelul orasului de 63 dB, n zona centrala nivelul zgomotului atingand o valoare medie in jur
de 68 dB. Prin urmare prin comparatie cu scenariul de referinta (70dB) se inregistreaza o
diminuare a zgomotului cu 2 dB, in special datorita pietonalizarii zonei centrale.
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Disponibilitatea economica de plata

Evaluarea acestui indicator are la baza cuantificarea tuturor efectelor de comfort, calitate,
siguranta si securitate in realizarea unei deplasari. in scenariul minim, aceste efecte apar prin
implementarea proiectelor din lista de mai sus. Acestea conduc la urmatoarele efecte:
- cresterea comfortului perceput datorata:
- Materialului rulant cu un aspect curat, ingrijit, la interior si la exterior
- Materialului rulant dotat cu spatii largi pentru persoanele cu dizabilitati, dar si pentru
cele cu alte probleme de mobilitate
- Sistemului de ventilare al materialului rulant, care asigura o temperatura confortabila
atat iarna, cat si vara
- Amplasarea unui mobilier urban atractiv cu banci si zone de odihna
- Atractia vizuala a zonei cu spatii verzi bine intretinute.
- cresterea calitatii percepute a deplasarii prin:
- Realizarea unor rute atractive cu parcurgerea unor zone linistite(parcuri), dar si zone
urbane de tipul zonelor cu caracter comercial/industrial
- Suprafata ciclabila lina, fara denivelari si obstacole
- Semnalizarea vizibila la intervale regulate a pistei de biciclete
- Adaptarea semaforizarii in giratii pentru a veni in intdmpinarea utilizatorului de
bicicleta.
- Implementarea de panouri dinamice informative in statii, care sa ilustreze dinamic
durata de asteptare
- Implementarea de panouri dinamice informative in mijloacele de transport, cu
posibilitatea afisarii principalelor puncte de interes din jurul statiilor

Monetizarea acestor aspect conduce la urmatoarele valori ale indicatorului:

Proiect Beneficiu  unitar | Disponibilitatea economica de
(lei/deplasare) plata (lei/zi)

Innoirea parcului de vehicule P2 0,29 9031

Prioritizarea traficului pietonal in zona | P4 0,22 7600

centrala

Realizarea pistelor de biciclete in zona | P5 0,5 3962

centrala (R=1km) si radial

Sistem de taxare Integrat P8 0,24 7500
Disponibilitatea economica de plata — scenariu minim 28093

Scenariul mediu
Nivelul mediu al zgomotului
Se estimeaza ca implementarea scenariului mediu, conduce la o valoarea medie a zgomotului

la nivelul orasului de 63 dB, in zona centrala nivelul zgomotului atingénd o valoare medie in jur
de 68 dB. Prin urmare prin comparatie cu scenariul de referintd (70dB) se inregistreaza o
diminuare a zgomotului cu 2 dB, in special datorita pietonalizarii zonei centrale.
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Se constata ca efectele celor doua scenario — minim si mediu din perspective indicatorului de
zgomot sunt similar.

Disponibilitatea economica de plata

Evaluarea acestui indicator are la baza cuantificarea tuturor efectelor de comfort, calitate,
siguranta si securitate in realizarea unei deplasari. in scenariul mediu, aceste efecte apar prin
implementarea proiectelor din lista de mai sus. Acestea conduc la urmatoarele efecte:
- cresterea comfortului perceput datorata:
- Materialului rulant cu un aspect curat, ingrijit, la interior si la exterior
- Materialului rulant dotat cu spatii largi pentru persoanele cu dizabilitati, dar si pentru
cele cu alte probleme de mobilitate
- Sistemului de ventilare al materialului rulant, care asigura o temperatura confortabila
atat iarna, cat si vara
- Amplasarea unui mobilier urban atractiv cu banci si zone de odihna
- Atractia vizuala a zonei cu spatii verzi bine intretinute.
- cresterea calitatii percepute a deplasarii prin:
- Realizarea unor rute atractive cu parcurgerea unor zone linistite(parcuri), dar si zone
urbane de tipul zonelor cu caracter comercial/industrial
- Suprafata ciclabila lina, fara denivelari si obstacole
- Semnalizarea vizibila la intervale regulate a pistei de biciclete
- Adaptarea semaforizarii in giratii pentru a veni in intdmpinarea utilizatorului de
bicicleta.
- Implementarea de panouri dinamice informative in statii, care sa ilustreze dinamic
durata de asteptare
- Implementarea de panouri dinamice informative in mijloacele de transport, cu
posibilitatea afisarii principalelor puncte de interes din jurul statiilor
- Reconditionarea statiilor, care vor avea un aspect nou, ingrijit si curat
- Statiile vor fi acoperite oferind protectie pe timp de ploaie si/sau vant
- Statiile vor beneficia de o iluminare buna, sporind gradul de securitate in momentele
de asteptare
- Statiile vor fi dotate cu o zona de asteptare dotata cu scaune suficiente pentru calatorii
care asteapta.
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Monetizarea acestor aspect conduce la urmatoarele valori ale indicatorului:

Proiect Beneficiu  unitar | Disponibilitatea economica de
(lei/deplasare) plata (lei/zi)

Reabilitarea strazilor de pe traseul liniilor 0 0

de transport public P1

Innoirea parcului de vehicule P2 0,29 9031

Reabilitarea, modernizarea si extinderea 0,52 7775

traseelor de troleibuz P3

Prioritizarea traficului pietonal in zona 0,22 7600

centrala P4

Realizarea pistelor de biciclete in zona 0,5 3962

centrala (R=1km) si radial PS5

Amenajarea unui pol de schimb in zona 0 0

centrala P6

Realizarea unor pasaje pietonele 0 0

pietonale pP7

Sistem de taxare Integrat P8 0,24 7500
Disponibilitatea economica de plata — scenariu mediu 35868

Scenariul maxim
Nivelul mediu al zgomotului
Se estimeaza ca implementarea scenariului maxim, conduce la o valoarea medie a zgomotului

la nivelul orasului de 62 dB, in zona centrala nivelul zgomotului atingédnd o valoare medie in jur
de 67,5 dB. Totusi in raport cu celelalte scenarii se observa o crestere a nivelului zgomotului pe
anumite artere care au fost reabilitate intru cat traficul rutier se reruteaza pe arterele respective
deoarece acestea au devenit mai atractive. Totusi comparative cu scenariul de referinta,
zgomotul are o variatie descrescatoare cu pana la 3 dB in medie. Un aspect important de
sesizat este ca in zona pietei unde zgomotul era de peste 75 dB, ajunge in scenariul maxim la
69,9 dB.

Disponibilitatea economica de plata

Evaluarea acestui indicator are la baza cuantificarea tuturor efectelor de comfort, calitate,
siguranta si securitate in realizarea unei deplasari. In scenariul mediu, aceste efecte apar prin
implementarea proiectelor din lista de mai sus. Acestea conduc la urmatoarele efecte:
- cresterea comfortului perceput datorata:
- Materialului rulant cu un aspect curat, ingrijit, la interior si la exterior
- Materialului rulant dotat cu spatii largi pentru persoanele cu dizabilitati, dar si pentru
cele cu alte probleme de mobilitate
- Sistemului de ventilare al materialului rulant, care asigura o temperatura confortabila
atat iarna, cat si vara
- Amplasarea unui mobilier urban atractiv cu banci si zone de odihna
- Atractia vizuala a zonei cu spatii verzi bine intretinute.
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- cresterea calitatii percepute a deplasarii prin:
- Realizarea unor rute atractive cu parcurgerea unor zone linistite(parcuri), dar si zone

urbane de tipul zonelor cu caracter comercial/industrial

- Suprafata ciclabila lina, fara denivelari si obstacole
- Semnalizarea vizibila la intervale regulate a pistei de biciclete
- Adaptarea semaforizarii in giratii pentru a veni in intdmpinarea utilizatorului de

bicicleta.

- Implementarea de panouri dinamice informative in statii, care sa ilustreze dinamic

durata de asteptare

- Implementarea de panouri dinamice informative in mijloacele de transport, cu
posibilitatea afisarii principalelor puncte de interes din jurul statiilor

- Reconditionarea statiilor, care vor avea un aspect nou, ingrijit si curat

- Statiile vor fi acoperite oferind protectie pe timp de ploaie si/sau vant

- Statiile vor beneficia de o iluminare buna, sporind gradul de securitate in momentele

de asteptare

- Statiile vor fi dotate cu o zona de asteptare dotata cu scaune suficiente pentru calatorii

care asteapta.

- imbunatatirea conditiilor de trafic, cu impact in calitatea perceputd a deplasarii rutiere,
datorata realizarii unui program de semaforizare automat cu raspuns la variatia in
marimea volumelor de trafic si mentinerea acestuia in mod constant in functiune

Monetizarea acestor aspect conduce la urmatoarele valori ale indicatorului:

Proiect Beneficiu  unitar | Disponibilitatea economica de
(lei/deplasare) plata (lei/zi)

Reabilitarea strazilor de pe traseul liniilor 0 0

de transport public P1

Innoirea parcului de vehicule P2 0,29 9031

Reabilitarea, modernizarea si extinderea 0,52 7775

traseelor de troleibuz P3

Prioritizarea traficului pietonal in zona 0,22 7600

centrala P4

Realizarea pistelor de biciclete in zona 0,5 3962

centrala (R=1km) si radial P5

Amenajarea unui pol de schimb in zona 0 0

centrala P6

Realizarea unor pasaje pietonele 0 0

pietonale pP7

Sistem de taxare Integrat P8 0,24 7500

Sistem de management al Traficului P9 0,24 8,066

Reabilitarea strazilor de categoria Il si 0 0

v P10

Reabilitarea strazilor pietruite P11 0 0
Disponibilitatea economica de plata — scenariu maxim 43934
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Il - P.M.U. - Componenta de nivel operational

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

Pentru a stabili cadrul general al proiectelor, se analizeaza comparative cele trei scenarii
propuse in capitolelel anterioare, care ilustreaza trei strategii de abordare a problemelor pe
orizontul de prognoza al PMUD la nivelul orasului. Se are in vedere ca problemele de mobilitate
alaturi de obiectivele si tintele setate trebuie sa fie atinse intr-un orizont de timp cat mai scurt
intr-o proportie cat mai mare. De accea, recomandarea este ca scenariu maxim sa fie avut in
primul rand in vedere, restul scenariilor fiind o masura de comparatie pentru acesta.

Realizdnd o comparatie a performantei retelei de transport in cele trei scenarii se observa
urmatoarea evolutie (REF — Referinta, MIN — Minim, MED — Mediu, MAX - Maxim):

Diferente intre Scenaril

Mod de transport REF REF REF MED MAX | MAX
MIN MED MAX MIN MIN MED
Autoturisme -1.8% -2.8% -2.8% 99.0% 99.0% -
Vehicule grele de
marfa -45.0% | -45.0% | -45.0% - - -
Cererea | Vehicule usoare de
de marfa -26.0% | -26.0% | -26.0% - - -
transport | Transport public 8.5% 14.6% | 14.6% | 105.6% | 105.6% -
Deplasari pietonale -6.0% -6.0% -6.0% - - -
Deplasari cu
bicicleta 164.0% | 164.0% | 164.0% - - -
Autoturisme -0.1% -0.5% -1.3% 99.6% 98.8% | 99.2%
Vehicule grele de
marfa -45.0% | -45.0% | -45.0% - - -
e Vehicule usoare de
petrecute marfa . -26.0% | -26.0% | -26.0% - - -
in trafic/zi | Transport public 8.5% 4.0% | 3.9% | 95.8% | 95.8% -
Deplasari pietonale -6.0% -6.0% -6.0% - - -
Deplasari cu
bicicleta 164.0% | 164.0% | 164.0% - - -
Autoturisme -0.1% -0.4% -0.5% 99.7% 99.6% | 99.9%
Vehicule grele de
marfa -45.0% | -45.0% | -45.0% - - -
Distanta | Vehicule usoare de
parcursa/ marfa -26.0% -26.0% -26.0% - - -
zZi Transport public 8.5% | 23.9% | 23.9% | 114.2% | 114.2% -
Deplasari pietonale -6.0% -6.0% -6.0% - - -
Deplasari cu
bicicleta 164.0% | 164.0% | 164.0% - - -
Tabelul 1-1. Tabel comparativ cu indicatorii de performanta
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Din tabelul comparativ rezulta o diminuare a duratelor de deplasare cu autoturismul cu pana la
1,3%, datorata in principal unei gestionari eficiente a retelei de drumuri.

Mobilitate pentru orasul de méine

Din punct de vedere al emisiilor de noxe, se observa ca scenariul maxim atinge valorile cele mai
reduse in ceea ce priveste poluarea aerului din traficul general.

in total, pentru scenariul investitional maxim, emisiile generale sunt diminuate cu 11%, la care
se adauga diminuarea cu 4% a emisiilor de CO2, conducand la o reducere globala cu 15% a
emisiilor de poluanti.

Compusi
organici | NO2 NOX N20 (6{0) PM
volatili
Scenariu de
. 87627.23 | 69375.66 | 557117.4 | 5737.331 | 775522 23504.87
referinta
Cantitati | Scenariu
antiat . 79501.65 | 61481.74 | 453923.4 | 5562.57 | 743177.3 | 19933.54
totale de | minim
poluanti | Scenariu
. ) 79257.19 | 61304.39 | 452799.9 | 5540.182 | 740786.7 | 19883.76
- glzi mediu
Scenariu
maxim 78927.28 | 61059.91 | 451257.2 | 5514.352 | 737439.7 | 19814.46
) Scenariu
Diferente minim 9.27% 11.38% 18.52% 3.05% 4.17% 15.19%
fata de :
] Scenariu
scenariu mediu 9.55% 11.63% 18.72% 3.44% 4.48% 15.41%
de Scenariu
referinta maxim 9.93% 11.99% 19.00% 3.89% 4.91% 15.70%

Tabelul 1-2 Tabel comparativ al emisiilor de noxe la nivel urban

Din punct de vedere al nivelului de zgomot,indicator al calitatii vietii, scenariul minim si mediu au
o reducere medie similar de circa 2 dB, in vreme ce scenariul maxim are o reducere de 3 dB in
raport cu scenariul de referinta. Acest lucru se datoreaza in primul rand Tmbunatatirii
carosabillului pe un procent considerabil la nivelul retelei.

Astfel, din analiza agregata a scenariilor propuse se recomanda ca scenario optim pentru
implementarea PMUD, scenariul maxim.

In sinteza, cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe orizonturile are la bazd scenariul
recomandat si anume scenariul maxim.
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1.1. Cadrul de prioritizare

Analiza multicriteriala este instrumentul care permite realizarea unei evaluari preliminare pentru
proiectele propuse, avand ca scop ierarhizarea acestora si constituirea lor in scenarii de
mobilitate pentru a se putea sustine strategia planului de mobilitate si planul de actiuni
previzionat.

Analiza multicriteriala se realizeaza pe baza a 5 criterii, grupate astfel:
- 4 criterii de maxim: economie, accesibilitate, siguranta, mediu
- 1 criteriu de minim: cost

Criteriile au fost considerate astfel incat sa oglindeasca obiectivele planului de mobilitate si
viziunea generala a planului de mobilitate de a oferi un sistem de transport durabil, aplecat
catre reducerea mobilitatii motorizate. Fiecare proiect este evaluat individual pentru a se
evidentia aportul propriu tindnd cont de criteriile considerate. Evaluarea se realizeaza pornind
de la performanta retelei urbane aferenta scenariului de mobilitate de referinta.

In vederea ierarhizarii proiectelor pentru stabilirea scenariilor de analiza si selectarea unui mix
de proiecte care are impactul cel mai mare cu un cost de investitie minim, s-au cuantificat
efectele produse de fiecare proiect asupra conditiilor economice, accesibilitatii, sigurantei si
factorilor de mediu.

Pentru ierarhzarea proiectelor functie de criteriile selectate s-a utilizeazat Metoda Onicescu care
consta in:

- stabilirea matricei consecintelor alternativelor decizionale (cuantificarea criteriilor)

- ordonarea variantelor pentru fiecare criteriu in ordine descrescatoare a consecintelor daca
criteriul se optimizeaza prin maximizare sau in ordine crescatoare a consecintelor daca
criteriul se optimizeaza prin minimizare, altfel spus ordonarea variantelor pentru fiecare
criteriu in ordine descrescatoare, pornind de la valoarea optima -> matricea A

- contorizarea de cate ori o varianta i ocupa locul j in clasament -> matricea B

- lerarhizarea variantelor dupa o functie de agregare de forma f:V->R, ierarhizarea
variantelor fiind data de valorile descrescatoare ale acestei funciii, si este definita prin:

f('Vi)Zu“ '%‘F Uiz‘%‘F ......... Oin® =+
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P1 — Reabilitarea strazilor de pe traseele transportului public

Mobilitate pentru orasul de méine

- Acest proiect vizeaza in special obiectul economic. Reabilitarea strazilor de pe traseele
transportului public va permite rularea cu o viteza competitiva cu transportul rutier privat.
Tinénd cont de faptul ca deplasarea trebuie sa ofere un grad de confort ridicat cu o rulare
lind fara demarari si fréanari bruste, se estimeaza o crestere cu 35% a vitezei medii de
miscare. Evaluarea din punct de vedere al economiei de timp este prezentata mai jos:

Situatia existenta Situatia cu proiect
Viteza , Distant | Viteza . ) .

. Viteza ) Viteza Distanta | Economia de
medie de . a medie de . ) ) .
miscare comercial medie miscare comercial | medie timp/calatoria

a (km/h a (km/h km medie (min
(km/h) k) kmy | mih) (k)1 (km) e (min)
22.96 21.01 2.68 30 28.4 2.68 1.991526503

Valoarea monetara a timpului este considerata 0,32lei/min, conform Master Plan General de
Transport pentru Roménia - Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc.

Considerand numarul de deplasare aferent scenariului de referintd se estimeaza o economie
Zilnica de timp de 1035 h/zi.

Valoarea beneficiului economic zilnic estimate este de 19872 lei/zi.

P2 - Innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport public

- Proiectul asigura o serie de beneficii mai ales datorita faptului ca vechimea materialului
rulant existent este una considerabila.

- Evaluarea beneficiilor s-a realizat tindnd cont de urmatoarele ipoteze:

- Cresterea atractivitatii sistemului de transport public

- Diminuarea consumului de combustibil si implicit reducerea de emisii de gaze cu effect de
sera

- Cresterea comfortului utilizatorilor transportului public urban

- Evaluarea beneficiilor economice tine cont de gradul de comfort oferit prin descrierea
tehnica a materialului rulant si de potentialii beneficiari ai acestuia.

- Beneficiu estimat din sporul de calitate si comfort al calatoriei este monetizat conform
Bussiness Case Manual 2013 — TFL si cuprinde urmatoarele aspecte monetizate:

- Materialul rulant are un aspect curat, ingrijit, la interior si la exterior

- Materialul rulant este dotat cu spatii largi pentru persoanele cu dizabilitati, dar si pentru
cele cu alte probleme de mobilitate

- Sistemul de ventilare al materialului rulant asigura o temperatura confortabila atat iarna,
cat si vara.
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Monetizarea s-a realizat prin conversia economica a valorilor monetare la valorile si preturile din
Romania. Astfel, beneficiul economic zilnic este prezentat mai jos:

Cerere de

transport care | Beneficiu unitar - | Beneficiu  zilnic
beneficiaza de | lei/deplasare total

acest spor

31190 0.290 9031

Din punct de vedere al accesibilitatii, se estimeaza ca cererea de transport public are o evolutie
pozitiva, inregistrand o crestere de 2,5% prin atragerea de utilizatori de la transportul privat cu
autoturismul catre cel public. Prin urmare, acest lucru conduce la reducerea la nivel urban a
numarului de deplasari cu autoturismul si implicit a distantelor de transport realizate cu
autoturismul cu o valoare de 3564 km/zi (circa 0,1% din prestatia zilnica urbana).

Diminuarea distantelor zilnice parcurse la nivelul orasului cu autoturismul are un impact pozitiv
atat asupra criteriului de siguranta, cat si asupra celui de mediu. Astfel ca, din punct de vedere
al sigurantei reducerea distantelor cu autoturismul conduce la o reducere a numarului de
accidente anuale la nivel urban cu 2 accidente, reducere calculata folosind o rata a
accidentelor de 1,74 accidente la milion vehiculexkm (conform Master Planului National de
Transport).

Din punct de vedere al mediului, reducerea emisiilor poluante este evaluata prin prisma
imbunatatirii caracteristicilor tehnice ale noului material rulant achizitionat care se va
concretiza printr-o reducere a combustibilului si energiei consumate. Astfel, reducerea
emisiilor de poluanti datorate innoirii parcului de material rulant este estimata la 9%, conform
tabelului de mai jos:

Reducere
Consum Consum combustibil | cantitativa
combustibil autobuz nou | emisii poluante | Reducere
curent (//200km) | (I/200km) - tone/zi emisii %
42.53 38.7 930 9%

P3 — Reabilitarea si extinderea traseelor de troleibuz

Tindnd cont de descrierea proiectului, care vizeaza pe langa o serie de imbunatatiri ale
infrastructurii tehnice (reteaua de alimentare a tramvaiului, depoul etc) si modernizarea statiilor
de pe traseul de tramvai. Prin urmare utilizatorii actuali ai traseelor de tramvai existente vor
beneficia de o imbunatatire a conditilor de asteptare in statii. Reabilitarea statiilor va permite
obtinerea unor beneficii economice monetizabile din comfortul resimtit de utilizator prin:

- Reconditionarea statiilor, care vor avea un aspect nou, ingrijit si curat

- Statiile vor fi acoperite oferind protectie pe timp de ploaie si/sau vant
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- Statiile vor beneficia de o iluminare buna, sporind gradul de securitate in momentele de
asteptare
- Statiile vor fi dotate cu o zona de asteptare dotata cu scaune suficiente pentru calatorii
care asteapta.
Beneficiu unitar resimtit de calator la utilizarea noilor statii este estimat la 0,52 lei/deplasare
(Bussiness Case Manual 2013 — TFL).

Prin urmare, cresterea comfortului in statiile de transport public aduce un beneficiu economic de
7775 lei/zi, tindnd cont de un numar de pasageri de circa 14000 pasageri in transportul cu
troleibuzul.

Se estimeaza ca proiectul va avea un impact asupra cererii de transport public, prin atragerea
de noi calatori. Procentul estimat de atragere este de 1,5% din cererea curenta de transport
public.

Prin urmare, la nivelul indicatorilor de siguranta se estimeaza ca anual numarul de accidente va
fi diminuat cu 1 accident (calculat la o rata a accidentelor de 1,74 accidente la milion
vehiculexkm).

Din punct de vedere al mediului se estimeaza o imbunatatire a calitatii aerului de 0,7%, tinand
cont de o diminuare a distantei zilnice de deplasare cu autoturismul de circa 1400 km/zi.

P4 — Prioritizarea traficului pietonal in zona centrala

Prioritizarea traficului pietonal in zona centrald are un impact important asupra calitatii vietii
urbane. Astfel ca proiectul va avea un impact direct asupra modului de deplasare a celor 7060
de locuitori si asupra modului de deplasare catre cele 1288 de locuri de munca din zona de
influenta a proiectului.
Din punct de vedere al mobilitatii zona de influenta a proiectului este caracterizata prin:

- 33432 deplasari pietonale atrase/generate zilnic

- 8369 deplasari rutiere atrase/generate zilnic.

Cresterea comfortului deplasarilor pietonale reprezinta un beneficiu major al proiectului,
conducand la incurajarea acestui mod de deplasare. Proiectul permite obtinerea unor beneficii
economice monetizabile din comfortul resimtit de utilizator prin:

- Amplasarea unui mobilier urban atractiv cu banci si zone de odihna

- Atractie vizuala a zonei cu spatii verzi bine intretinute.

Beneficiu unitar resimtit de cresterea comfortului si calitatii spatiului public este estimat la 0,22
lei/deplasare pietonala (Bussiness Case Manual 2013 — TFL), conducand la un beneficiu
economic de 7600 lei/zi.
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Un alt aspect major este legat de restrictionarea deplasarilor rutiere in zona proiectului. Tinand
cont ca distanta medie de deplasare cu autoturismul in zona de influenta a proiectului este de
1,17km/deplasare, rezulta o reducere a distantei zilnice cu autoturismul de 9791 km/zi.

Prin urmare, la nivelul indicatorilor de siguranta se estimeaza ca anual numarul de accidente va
fi diminuat cu 5 accidente (calculat la o rata a accidentelor de 1,74 accidente la milion
vehiculexkm).

Din punct de vedere al mediului se estimeaza o imbunatatire a calitatii aerului de 1,5%, prin
evitarea emiterii zilnice a circa 310 tone de poluanti, tinand cont de o diminuare a distantei
zilnice de deplasare cu autoturismul de circa 9800 km/zi.

P5 — Realizarea piste/benzi dedicate bicicletelor

Realizarea pistelor de biciclete atrage utilizatori noi din randul celor care poseda o bicicleta,
insd nu o folosesc in mod curent pentru realizarea unor deplasari zilnice. in situatia existenta
7904 deplasari/zi, realizate de circa 3000 de persoane, reprezentand 40% din posesorii de
biciclete. In mod curent 10% din utilizatorii de bicicleta, folosesc si autoturismul pentru a-si
satisface nevoia de mobilitate zilnica.

Introducerea pistelor de biciclete la nivelul orasului va avea un impact imediat asupra
comfortului si calitatii deplasarilor existente. Comfortul si calitatea deplasarilor sunt date de
urmatoarele aspecte:

- Realizarea unor rute atractive cu parcurgerea unor zone linistite(parcuri), dar si zone

urbane de tipul zonelor cu caracter comercial/industrial

- Suprafata ciclabila lina, fara denivelari si obstacole

- Semnalizarea vizibila la intervale regulate a pistei de biciclete

- Adaptarea semaforizarii in giratii pentru a veni in intdmpinarea utilizatorului de bicicleta.

Cuantificarea acestor aspecte de comfort conduce la un beneficiu unitare al unei deplasari de
0,5 lei/deplasarea cu bicicleta (conform Bussiness Case Manual 2013 — TFL), conducand la un
beneficiu economic de 3962 lei/zi.

Accesibilitate are ca masura numarul deplasarilor atrase catre acest mod de deplasare. Prin
urmare, este estimat ca numarul deplasarilor cu bicicleta sa creasca prin atragerea restului de
60% de posesori de biciclete, conducand la un total de circa 20000 de deplasari/zi. Totodata, se
estimeaza ca realizarea pistelor va avea ca rezultat atragerea celor 10% din utilizatorii de
autoturism, care in situatia curenta imbina cele doua moduri de deplasare asa cum s-a precizat
anterior. Acest aspect conduce la o diminuare a numarului de vehicule zilnic cu circa 1100 de
vehicule/zi. Prin urmare, tindnd cont de distanta medie de deplasare cu autoturismul de
4,57km/deplasare, reducerea distantelor de deplasare cu autoturismul la nivelul zilei este de
circa 5300 km.
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Prin urmare, la nivelul indicatorilor de siguranta se estimeaza ca anual numarul de accidente va
fi diminuat cu 3 accidente (calculat la o rata a accidentelor de 1,74 accidente la milion
vehiculexkm).

Din punct de vedere al mediului se estimeaza o imbunatatire a calitatii aerului 0,8%, prin
evitarea emiterii zilnice a circa 167 tone de poluanti, tindnd cont de o diminuare a distantei
zilnice de deplasare cu autoturismul de circa 5300 km/zi.

P6 — Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala

Polul de schimb are o parcare de 300 de locuri. Factorul zilnic de utilizare al unei parcari
gestionate in sistem Park&Ride este in medie de 1,1, gradul de ocupare al vehiculelor din zona
de analiza este de 1,152. Prin urmare, la nivelul unei zile vor fi eliminate din trafic 330 de
vehicule, ceea ce va conduce la o crestere a cererii de transport public cu 1,2% fata de cererea
existenta.

Prin urmare, tinand cont de distanta medie de deplasare cu autoturismul de 4,57km/deplasare,
reducerea distantelor de deplasare cu autoturismul la nivelul zilei este de circa 1507 km.

Prin urmare, la nivelul indicatorilor de siguranta se estimeaza ca anual numarul de accidente va
fi diminuat cu 1 accidente (calculat la o rata a accidentelor de 1,74 accidente la milion
vehiculexkm).

Din punct de vedere al mediului se estimeaza o imbunatatire a calitatii aerului 0,2%, prin
evitarea emiterii zilnice a circa 48 tone de poluanti.

P7 — Realizarea unor pasaje pietonale in zona str. Unirii

~

Pasajele pietonale au ca scop realizarea unei delimitari fizice intre traficul general si pietoni. In
principal, aceste pasaje pietonale conduc la cresterea indicatorilor de siguranta ai retelei. La
nivel statistic, anual in zona celor 3 intersectii sunt inregistrate in medie 7 accidente generate
de conflictul pieton-vehicul dintr-o medie de 11 accidente cu cauze variate. Introducerea acestor
pasaje duc Tn prima instantd la eliminarea conflictului pieton-vehicul si eliminarea a 64% din
accidentele din zona de influenta a pasajelor (7 accidente/an).

Cele trei intersectii a caror configuratie va fi modificata prin crearea pasajelor sunt intersectii
circulare semaforizate cu un ciclu de semaforizare de 105 secunde, in care 18 secunde sunt
alocate traversarii pietonale a intersectiei. Prin implementarea pasajelor, cele 18 secunde de
asteptare pentru vehiculele care trec prin intersectie sunt eliminate. Astfel acestea conduc la o
diminuare a duratei de deplasare cu autoturismul de circa 215 h/zi (considerand ca intersectiile
sunt traversate zilnic de circa 42900 vehicule).
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Pe de alta parte durata de asteptare la semafor pentru pietoni se diminueaza cu circa 87
secunde (durata medie de rosu la semafor pentru pietoni). Stiind ca in zona de influenta a
pasajelor sunt estimate 4511 deplasari pietonale/zi, durata totala de deplasare pietonala se
diminueaza cu circa 109 h/zi.

La nivel urban economia de timp este de 324 h/zi, conducand la o economie monetizata de
6700 lei/zi (pentru o valoare medie a timpului de 0,32lei/min).

P8 — Realizarea unui sistem automat de taxare

Principalele avantaje oferite de un nou sistem de taxare realizat complet din punct de vedere
tehnic se refera la:

- Securizarea serviciului de colectare a veniturilor

- Cresterea atractivitatii transportului public.

Calitatea serviciului oferit poate fi evaluata prin prisma imbunatatirilor pe care un calator le
resimte Tn sistemul de transport public. Sporul de calitate si comfort al calatorului este captat
intr-o serie de beneficii reprezentate de urmatoarele aspecte:
- Implementarea de panouri dinamice informative in statii, care sa ilustreze dinamic durata
de asteptare
- Implementarea de panouri dinamice informative in mijloacele de transport, cu posibilitatea
afisarii principalelor puncte de interes din jurul statiilor

Cuantificarea acestor aspecte de comfort conduce la un beneficiu unitar al unei deplasari de
0,24 lei/deplasare (conform Bussiness Case Manual 2013 — TFL), estimandu-se un beneficiu
economic zilnic de 7500 lei/zi.

Informarea dinamica a calatorilor are o importantd majora in alegerea modala a utilizatorului de
transport urban, astfel ca se estimeaza ca implementarea proiectului conduce la o crestere cu
6% a cererii de transport public.

Aceasta crestere va avea un impact si asupra traficului general, conducand la o diminuarea a
distantelor zilnice parcurse cu autoturismul de circa 6900 km/zi.

Prin urmare, la nivelul indicatorilor de siguranta se estimeaza ca anual numarul de accidente va
fi diminuat cu 4 accidente (calculat la o rata a accidentelor de 1,74 accidente la milion
vehiculexkm).

Din punct de vedere al mediului se estimeazd o imbunatatire a calitatii aerului de 1%, prin
evitarea emiterii zilnice a circa 217 tone de poluanti.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 231/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“I ‘ //’ Municipiul Targu Jiu

S PROIECTARE $1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

P9 — Realizarea unui sistem de management al traficului

Implementarea unui sistem de management al traficului are efecte pozitive asupra calitatii
deplasarilor rutiere, eliminand congestia in zonele de gatuire, precum si diminuand duratele de
intarziere in trafic. Prin urmare sunt necesare studii suplimentare detaliate pentru evidentierea
exacta a locatiilor de implementare a elementelor tehnice, care conduc la un management
eficient. La nivel macroscopic, evaluarea proiectului are la baza numarul actual al deplasarilor
din intersectiile semaforizate, care vor beneficia de imbunatatire a conditiilor de trafic. Aceasta
imbunatatire in comfortul si calitatea deplasarii cu autoturismul se datoreaza realizarii unui
program de semaforizare automat cu raspuns la variatia in marimea volumelor de trafic si
mentinerea acestuia in mod constant in functiune. Valoarea monetara aacestui beneficiu este
evaluata la 0,24 lei/deplasare (conform Bussiness Case Manual 2013 — TFL).

Este estimat ca numarul deplasarilor care vor fi influentate de acest sistem este de circa 52700
deplasari/zi, conducand astfel la un beneficiu economic de 8066 lei/zi.

P10 - Reabilitarea strazilor de categoria lll si IV

Tindnd cont de amplasarea strazilor in raport cu zonificarea orasului, este estimat ca un numar
de circa 66000 de deplasari zilnice sunt influentate de proiect. Principalele avantaje ale
proiectului vizeaza crearea unui spatiu urban prietenos deplasarilor nemotorizate, oferind in
acelasi timp conditii de trafic normale. Beneficiile acestui proiect se bazeaza in principal pe
economia de cost de operare si intretinere a vehiculelor rutiere de circa 0,21lei/calatorie,
generata de o calitate ridicata a stratului rutier fara denivelari (gropi, crapaturi etc), care
influenteaza prestatia generala a vehiculului si conduce la uzura inainte de vreme a diverselor
componente(piese si echipamente).

Prin urmare, beneficiul economic zilnic este estimate la circa 13527 lei/zi.

P11 — Reabilitarea strazilor de balastate/pietruite

Reabilitarea strazilor pietruite din oras asigura o mai buna fiabilitate a retelei rutiere, dar in
acelasi timp ajuta la crearea unei imagini coerente asupra orasului, ca mediu de dezvoltare
coeziv. Reabilitarea acestor strazi isi gaseste benficiile la fel ca proiectul anterior in economia
de cost de operare si intretinere a vehiculelor rutiere de circa 0,21lei/calatorie, generata de o
calitate ridicata a stratului rutier fara denivelari (gropi, crapaturi etc), care influenteaza prestatia
general a vehiculului si conduce la uzura Tnainte de vreme a diverselor componente(piese Si
echipamente). Din punct de vedere al traficului rutier, este estimat ca un numar de circa 1700
de deplasari zilnice sunt influentate de proiect.

Prin urmare, beneficiul economic zilnic este estimate la circa 337 lei/zi.
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Cod Proiect Economie Accesibilitate Siguranta Cost
Proiect [lei]
P1 Reabilitarea strazilor de pe traseul liniilor de 19872lei/zi 86,404,362
transport public
P2 Innoirea parcului de vehicule 9031 lei/zi Crestere cu 2.5% - Reducere cu 2 accidente 9%-reducere emisii 81,500,000
transport public rutiere annual poluante
P3 Reabilitarea, modernizarea si extinderea traseelor 7775 lei/zi Cre;sere cu 1.5% - Reducere cu 1 accident 0.7% - reducere 60,764,710
de troleibuz transport public rutier annual emisii poluante
P4 Prioritizarea traficului pietonal in zona centrala 7600 lei/zi Crestere cu 0.1% - Reducere cu 5 accidente | 1.5%-reducere emisii | 45,900,000
deplasari pe jos rutiere annual poluante
P5 Realizarea pistelor de biciclete in zona centrala 3962 lei/zi Crestere cu 10% - Reducere cu 3 accidente | 0.8%-reducere emisii | 8,750,000
(R=1km) si radial deplasari cu bicicleta rutiere annual poluante
atrase de la deplasarile
cu autoturismul
P6 Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala, cu Crestere cu 1.2% - Reducere cu 1 accident | 0.2%-reducere emisii | 18,540,000
facilitati P&R deplasari cu transportul rutier annual poluante
public
P7 Realizarea unor pasaje pietonele pentru sporirea 6700 lei/zi Reducere cu 4 accidente 27,000,000
sigurantei pietonilor si accesul facil la statiile de rutiere annual
transport public - 3 pasaje pietonale
P8 Sistem de taxare Integrat 7500 lei/zi Crestere cu 6% - Reducere cu 4 accidente 1%-reducere emisii 6,300,000
transport public rutiere annual poluante
P9 Sistem de management al Traficului 8066 lei/zi Reducere insignifianta reducere insignifianta | 34,000,000
datorita numarului actual datorita numarului
redus de intersectii actual redus de
semaforizate intersectii
semaforizate
P10 Reabilitarea strazilor de categoria Ill si IV 13527 accesibilizarea zonelor reducere insignifianta reducere insignifianta | 47,916,524
lei/zi deservite tinand cont de intru cat volumele de intru cat volumele de
profilul propus al strazilor | trafic se disperseaza pe | trafic se disperseaza
in special pentru pietoni aceste strazi pe aceste strazi
P11 Reabilitarea strazilor pietruite 337 leilzi accesibilizarea zonelor reducere insignifianta reducere insignifianta | 52,307,160

deservite tinand cont de
profilul propus al strazilor
in special pentru pietoni

intru cat volumele de
trafic se disperseaza pe
aceste strazi

intru cat volumele de
trafic se disperseaza
pe aceste strazi

Tabelul 1.1-1. Centralizarea evaluarii individuale a proiectelor
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1.2. Prioritatile stabilite

In vederea identificarii a 3 grupuri de proiecte si ierarhizarii acestora, in prima iteratie, din cele
11 proiecte propuse se vor selecta primele 4 cu impact cel mai mare constituindu-se primul
grup, apoi, in cea de-a doua iteratie, din cele 7 ramase se vor selecta primele 4 cu impact cel
mai mare constituindu-se cel de-al doilea grup, ramanand ca ultimile 3 sa formeze cel de-al
treilea grup. In urma cuantificarii impactului fiecarui proiect asupra criteriilor stabilite s-a
centralizat si s-a obtinut Matricea de start a procesului de prioritizare.

Cod . . : .
. Economie | Accesibilitate Siguranta | Mediu | Cost
Proiect
P1 19872 0 0 0 86.404.362
P2 9031 2,5 2 9 81.500.000
P3 6473 15 1 0,7 60.764.710
P4 7600 0,1 5 15 45.900.000
P5 3962 10 3 0,8 8.750.000
P6 0 1,2 1 0,2 18.540.000
P7 6700 0 4 0 27.000.000
P8 7500 6 4 1 6.300.000
P9 8066 0 0 0 34.000.000
P10 13527 0 0 0 47.916.524
P11 337 0 0 0 52.507.160

Prima iteratie

Tabelul 1.2-1 Impactul fiecarui proiect asupra indicatorilor-criteriu

Matricea A;

Economie | Accesibilitate Siguranta | Mediu | Cost
Locul

[MAX] [MAX] [MAX] [MAX] | [MIN]
1 P1 P5 P4 P2 P8
2 P10 P8 P7 P4 P5
3 P2 P2 P8 P8 P6
4 P9 P3 P4 P5 P7
5 P3 P6 P2 P3 P9
6 P4 P4 P3 P6 P4
7 P8 P1 P6 P1 P10
8 P7 P7 P1 P7 P11
9 P5 P9 P9 P9 P3
10 P11 P10 P10 P10 P2
11 P6 P11 P11 P11 P1
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N\
/IM etroul | (1
/
Matricea B;
PrC. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11
P1 1 2 1 1
P2 1 2 1 1
P3 1 2 1 1
P4 1 1 1 3
P5 1 1 1 1
P6 1 1 1 1 1
P7 1 1 3
P8 1 1 2 1
P9 1 1 3
P10 1 1 3
P11 1 1 3
Rezulta functia obiectiv (factorul de impact) pentru fiecare proiect:
P1 P2 P3 P4 |P5 |P6 P7 P8 P9 P10 P11
1,251 | 2,112 | 0,862 | 2,35 | 2,00 | 0,878 | 1,138 | 2,643 | 0,610 | 0,832 | 0,136

Ordonand descrescator functia obiectiv se pot selecta primele 4 proiecte care au un factor de
impact ridicat asupra indicatorilor si anume: P8, P4, P2, P5.

P8
P4
P2
P5

P1
P7
P6
P3
P10
PO
P11

IIIIIII—IIIIIIIIII|IIIIIIIII+IIIIIIIIIIIIIIIIIII

0,0

0,5

1,0

1,5 2,0 2,5
Figura 1.2-1. Iteratia 1 — Identificarea primului grup de proiecte

3,0
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Astfel, s-a identificat primul grup de proiecte care totalizeaza o investitie de 142.550.000 lei si
are cel mai mare impact asupra ameliorarii factorilor de mediu, accesibilitatii, sigurantei si
conditiilor economice care presupune realizarea urmatoarelor proiecte:

- P8 - Realizarea unui sistem automat de taxare

- P4 - Prioritizarea traficului pietonal in zona centrala
- P2 - Innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport public
- P5 - Realizarea piste/benzi dedicate bicicletelor

A doua iteratie

Pentru identificarea celui de-al doilea grup se repeta procedura pentru cele 7 proiecte

neselectate inca si anume: P1, P3, P6, P7, P9, P10, P11:

Matricea A,
Locul Economie | Accesibilitate Siguranta | Mediu | Cost
[MAX] [MAX] [MAX] [MAX] | [MIN]
1 P1 P3 P7 P3 P6
2 P10 P1 P3 P6 P7
3 P9 P7 P6 P1 P9
4 P7 P9 P1 P7 P10
5 P3 P10 P9 P9 P11
6 P11 P11 P10 P10 P3
7 P6 P6 P11 P11 P1
Matricea B,
Pr.c. 1123 |4|5|6]7
P1 1 2 1 1
P3 2 1 1 1
P6 1 2 1 1
P7 1 1 3 1
P9 2 2
P10 1 1 3
P11 1 1 3
Rezulta functia obiectiv (factorul de impact) pentru fiecare proiect:
P1 P3 P6 P7 P9 P10 P11
1,641 | 2,594 | 2,266 | 1,938 | 0,625 | 0,719 | 0,141
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Ordonand descrescator functia obiectiv se pot selecta urmatoarele 4 proiecte care au un factor
de impact ridicat asupra indicatorilor si anume: P3, P6, P7, P1.

P6
P7
P1

P10 |
P9 |

P11 |

0 1 1 2 2 3 3

IIIIIIIIIII.

Figura 1.2-2. Iteratia 2 — Identificarea celui de-al doilea grup de proiecte

Astfel, s-a identificat si cel de-al doilea grup de proiecte care totalizeaza o investifie de
192.709.072 lei si are un impact asupra criteriilor de analiza care le situeaza in cel de-al doilea
grup, care presupune realizarea urmatoarelor proiecte:

- P3 - Reabilitarea si extinderea traseelor de troleibuz

- P6 - Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala

- P7 - Realizarea unor pasaje pietonale in zona str. Unirii

- P1 - Reabilitarea strazilor de pe treaseele transportului public

Cel de-al treilea grup va fi format din ultimele 3 proiecte care totalizeaza o investifie de
134.223.348 lei si care au cel mai mic impact asupra criteriilor de analiza. Grupul 3 presupune
realizarea urmatoarelor proiecte:

- P10 - Reabilitarea strazilor de cadegoria lll si IV
- P9 - Realizarea unui sistem de management al traficului

- P11 - Reabilitarea strazilor de balastate/pietruite

EGrup1l B Grup 2 W Grup 3

48,72 % 30,26 %

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figura 1.2-3. Impactul global al celor 3 grupuri.
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Planul de actiune

Proiecte de investitii Valoare
_ o Pperioada de implementare
investitii
: totala e eE Observatii
Sector Desc_rlere Termen Term_en Termen finantare
proiect perioada (lei) | scurt mediu Lung
2015 - 2021- 2026-
2020 2025 2035
Reabilitare strazi
Infrastructura |de categoria lll si| 47.916.524 X IFI/Buget local
\Y;
Reabilitare strazi
Infrastructura balastate sau 52.307.160 X IFI/Buget local
pietruite
Se prioritizeaza in functie
N 12.096.611 X POR + Cofinantare de sistemul de transport
Reabilitare care ruleaza pe
| < carosabil pe infrastructura. Este
nfrastructura S . .
traseul liniilor de considerate prioritara
Transport publlic | 74 307.751 X UE/IFI/Buget local reabilitatea infrastructurii
transportului electric
existent.
Se prioritizeaza innoirea
76.000.000 X POR + Cofinantare parcului existent de
Transport innoirea parcului matenal rulant (_tr_o_lelbuze S|
: : autobuze). Achizitia
PLIIE 22 FENETE] [ suplimentara se realizeaza
5.500.000 X UE/IFI/Buget local pe termen lung in acord cu
dezvoltarea urbana viitoare.
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Reabilitarea,
Transport modernizarea Si
Publicp extinderea 60.764.710 POR + Cofinantare
traseelor de
troleibuz
;L%rl'iipo” S'Stelr:tgger;i‘xare 6.300.000 POR + Cofinantare
.. Prioritizarea
Deplasari traficului pietonal | 45.900.000 POR/POS-M *
nemotorizate , - Cofinantare
in zona centrala
Reali istel ) Pistele de biciclet
Deplasari | de biciclete in | 4-375:000 POR + Cofinantare | a2t oo i acelass fimp
nemotorizate zona centrala cu reabilitarea strazilor din
(R=1km) siradial| 4.375.000 X UE/IFI/Buget local considerente tehnice.
Realizarea a trei
Infrastructura pﬁﬁarfuﬁ'iifgﬂj"e 27.000.000 POR + Cofinantare
Targu Jiu
Amenajare
Parcare
Parcari f‘r‘;f];afgﬂzt;; 18.540.000 POR+Cofinantare/PPP
zonei centrale in
pol de schimb
Managementul Sistem de
traficului management al 34.000.000 X UE/IFI/Buget local
Traficului

Tabel 2-1. Planul de actiune aferent proiectelor de investitii (perioada 2015-2035)
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Masuri de reorganizare, reglementare, institutionale, marketing

Perioada de implementare

. Termen | Termen | Termen Surse de
Sect D . S c?sttulrl scurt mediu Lung )
ector escriere masura per(i)oZda 2015 - 2021- 2026- finantare
2020 2025 2035
Reglementari cu privire la parcarile ocazionale Th zonele cu functiuni mixte -
Parcari - Interzicerea stationarii pe Bld Brancusi (strada Unirii - strada Corneliu X
Coposu) si pe strada Unirii (partea cu parcul)
Managementul traficului | Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice X
Transport public Revizuirea politicii tarifare 225,000 X buget local/lUE
Reglementari privind deplasarea cu maxim 30km/h in zonele rezidentiale . EE ot necesita
. . (unde strazile nu au trotuare) ge
Deplasari nemotorizate 90,000 suplimentar
Reglementari privind calatoriile cu bicicleta pe teritoriul Municipiului X
Reglementari privind normele tehnice locale pentru realizarea pistelor si . buget local/ UE
facilitatilor pentru deplasarile cu bicicleta in Targu-Jiu 50,000
Limitarea accesului In centrul orasului a vehiculelor grele de marfa in
Transport de Marfa vedereq aprovi;ionér_ii §i stabilirea unor trasee de deplasare pe rute X
alternative strazilor principale centrale 10,000
Reglementari privind programul de aprovizionare al magazinelor, X
organizarea aprovizionarii in ferestre de timp pe durata noptii 90,000
Intarirea capacitati Compartmentului de Mobilitate Urbana (inclusiv .
Institutionale transport public)
Numire Responsabil implementare PMUD X
Constiture Grup de Lucru pentru Implementare PMUD X
Constituire Compartiment PMUD 135,000 X buget local
Proiecte cu influenta asupra PMUD
. Revitalizarea axului caii ferate ca "spina verde" si ameliorarea impactului
Reabilitare urbana : o X
sau asupra imaginii urbane
Relocarea depozitelor din partea de est a orasului in lungul soselei de
Transport de Marfa centura, in legatura cu polii logistici, pentru a decongestiona traficul local X
de aprovizionare
Realizarea unor centre logistice de marfa la periferia orasului pe drumurile
(nationale/europene) si in legatura cu calea ferata. Aprovizionarea
Transport de Marfa ' . . o . ; < X
supermarketurilor, magazinelor mici de retail cu vehicule ugsoare de marfa
(p&nain 3,5 1)
Tabel 2-2. Planul de actiune aferent masurilor (perioada 2015-2035)
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Planul de actiune se concentreaza pentru atingerea tintelor propuse pe termen scurt. Acesta
este realizat tindnd cont de capacitatea financiara a municipalitatii, insa accentuéand rezolvarea
principalelor probleme la nivel urban. Proiectele considerate pe termen scurt pun accental pe
dezvoltarea durabila a orasului, utilizdnd pe céat posibil infrastructura si serviciile de transport
existente, dar imbunatatind in special calitativ serviciul oferit. De asemenea, proiectele vizate
sunt introduse in planul de actiune tindnd cont de corelatiile intre ele si de constrangerile
tehnice pe care le genereaza reciproc.

Pe termen scurt, proiectele investitionale din planul de actiune vizeaza dezvoltarea sistemului
de transport public, cresterea sigurantei la nivelul orasului si concentrarea pe elementele de
infrastructura dedicate utilizatorilor vulnerabili — pietoni, biciclisti.

Planul de actiune dezvolta in prima etapa transportul electric, prin reabilitarea si imbunatatirea
acestuia sub o multitudine de aspect — de la infrastructura, la suprastructura si serviciu oferit.
De asemenea, aceste proiecte legate de transportul electric cu troleibuzul au o oarecare
maturitate la nivel local, fiind analizate anterior in cadrul unui studiu de fezabilitate. Totodata,
proiectele sunt prioritizate in timp si pe baza intercorelatiilor dintre acestea. Astfel ca realizarea
pistelor de biciclete se va realiza in acelasi timp cu reabilitarea strazilor pentru a avea
posibilitatea unor investitii integrate si corelate, care sa nu se anuleze reciproc.

De asemenea, pe termen scurt sunt considerate a se realiza si proiectele care vizeaza
pietonalizarea zonei centrale si amenajarea unui pol de schimb in zona pietei central.
Pietonalizarea vizeaza in principal redarea unei intregi cai de comunicatii din zona centrala
catre locuitorii orasului si turisti. Proiectul vizeaza dezvoltarea in sistem shared street a unei
zone centrale cu spatii verzi generoase, spatiu de promenada si mobilier urban corespunzator.
Acest proiect include si asigurarea unor spatii de parcare suficiente pentru acomodarea
autoturimelor locuitorilor si vizitatorilor zonei. Polul de schimb dezvoltat in sistem park&ride
asigura eliminarea unor deplasari prin accesibilizarea transportului public urban si pentru cei
care au ca destinatie orasul.

Pe termen mediu, proiectele se refera in principal la reabilitarea strazilor rezidentiale, reabilitare
care sa se realizeze cu accent pe elementele de proiectare care vizeaza in special pietonii si
biciclistii.

Pe termen lung, in functie de evolutia urbana a orasului, se intrevede ca necesar realizarea
unui sistem integrat de management al traficului, cu prioritizarea transportului public si cu
eliminarea pe cat posibil a asteptarilor in trafic.

Tabelul de mai jos realizeaza o sinteza a planului de mobilitate tinand cont de toate aspectele
analizate.
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Reglementare si | - capacitate Cresterea capacitatii de -Intarirea capacitatii Ordin de 135,000 |Primaria Targu| termen scurt
intarirea institutionala evaluare si monitorizare a Compartmentului de primar / Jiu
capacitatii insuficienta PMUD Mobilitate Urbana (inclusiv HCL
institutionale transport public)
-Numire Responsabil
implementare PMUD
-Constituire Grup de Lucru
pentru Implementare
PMUD
- Constituire Compartiment
PMUD
Transport - lipsa spatiului - Cresterea repartitiei modale - Prioritizarea traficului HCL 54,700,000 |Primaria Targu| - termen scurt,
nemotorizat si dedicat pentru pentru modurile durabile de pietonal in zona centrala Jiu - termen mediu
reabilitare deplasarile deplasare pentru a promova 0 |- Realizarea pistelor de
urbana nemotorizate, dezvoltare economica cu biciclete in zona centrala
limitarea traficului motorizat (R=1km) si radial
asociat, - Reglementari privind
- Promovarea unui trai sdnatos |calatoriile cu bicicleta pe
prin incurajarea mersului pe jos |teritoriul Municipiului
si cu bicicleta intr-un mediu/intr-
o retea sigur/a.
- Reducerea nivelurilor de
poluare a aerului la nivel urban.
- Reducerea poluarii fonice, in
special in zona centrala
Politica de - politici de parcare - Imbunétatirea conditiilor Reglementari cu privire la HCL - Primaria Targu| termen scurt
parcare neadecvate nevoii de |strazilor urbane si a trotuarelor, |parcarile ocazionale in Jiu
parcare n ideea promovarii modurilor de |zonele cu functiuni mixte -
deplasare durabile Interzicerea stationarii pe
- Sustinerea dezvoltarii Bld Brancusi (strada Unirii -
teritoriului in jurul coridoarelor de|strada Corneliu Coposu) si
transport durabil pe strada Unirii (partea cu
parcul)
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Imbunatatirea - lipsa unui pol de|- Cresterea accesibilitdti catre|Amenajare Parcare| HCL 18,540,000 |Primaria Targu| termen scurt
integrarii schimb care sa ajute la|punctele de interes (la nivelul|Supraetajata - Jiu
transportului in |integrarea transportului|retelei) pentru a  sustine|transformarea zonei pietei
planificarea public urban cu cellincluziunea social (accesibilitate |centrale in pol de schimb
urbana local/rutier spatiala Si temporala).
- Reducerea nivelurilor de
poluare a aerului la nivel urban.
- Reducerea poluarii fonice, in
special in zona centrala
Imbunatatirea - in primele trei cauze|- Imbunatatirea performantelor|Realizarea a trei pasaje HCL 27,000,000 |Primaria Targu| termen scurt
sigurantei, ale accidentelor se|de siguranta a retelei urbane de|pietonale in  municipiul Jiu
inclusiv pentru [situeaza cauze [transport, prin reducerea|Targu Jiu
categoriile generate de conflictullefectivda a  numarului  de
vulnerabile pieton-vehicul accidente.
- Cresterea perceptiei de
sigurantd in ceea ce priveste
transportul public
Imbunatatirea |- materialul rulant este|- Cresterea perceptiei calitative |- Innoirea  parcului  de HCL 235,194,072 |Primaria Targu| - termen scurt,
transportului invechit, in ceea ce priveste transportul material rulant, - Jiu - termen mediu
public integrat, |- transportul public are [public Reabilitare carosabil pe - termen lung
accesibil si 0 viteza comercialal|- Minimizarea si fiabilizarea|traseul liniilor de transport
eficient redusa, duratelor de deplasare in|public,
- sistemul de informare|reteaua urbana de transport|- Reabilitarea,
nu ofera o informare|- Reducerea emisiilor de|modernizarea si extinderea
dinamica poluanti traseelor de  troleibuz
- Sistem de taxare Integrat,
- Revizuirea politicii tarifare
Transportul -Peste un sfert din|- Cresterea accesibilitati catre|- Reabilitare strazi de HCL 100,313,684 |Primaria Targu| termen mediu
motorizat- strazile din Mun. Targu|punctele de interes (la nivelul|categoria Il si IV, - Jiu
imbunatatrirea  |Jiu sunt balastate sau|retelei) pentru a  sustine|Reabilitare strazi balastate
utilizarii spatiului [cel mult  betonate |incluziunea social (accesibilitate |sau pietruite,
public -In ultimii 10 ani sub|spatiala Si temporald).|- Reglementari  privind
10% din strazile |- imbunatatirea conditiilor|deplasarea  cu  maxim
orasenesti au fost|strazilor urbane si a trotuarelor,|30km/h in zonele
modernizate in ideea promovarii modurilor de|rezidentiale (unde strazile
deplasare durabile nu au trotuare)
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ITS - La nivelul retelei|- Minimizarea si fiabilizarea|Sistem de management al HCL 34,000,000 |Primaria Targu| termen lung
majore de transport|duratelor de deplasare in|Traficului Jiu
doar 8 intersectii sunt|reteaua urbana de transport
semaforizate din care
5 sunt reglementate si
cu sens  giratoriu
- Nu exista dispecerat
de comanda al
automatelor de
intersectie
Logistica Urbana |- inexistenta  unuil- Sustinerea dezvoltarii|- Limitarea accesului in HCL 100,000 |Primaria Targu| termen scurt
program de |teritoriului Tn jurul coridoarelor de|centrul orasului a Jiu
aprovizionare in|transport durabil vehiculelor grele de marfa
ferestre de timp al in vederea aprovizionarii si
agentilor  comerciali, stabilirea unor trasee de
corroborat cu deplasare pe rute
dispersarea in spatiul alternative strazilor
urban de-a lungul principale centrale,
retelei majore  de -Reglementari privind
transport urban a programul de aprovizionare
microcentrelor de al magazinelor, organizarea
distributie a aprovizionarii in ferestre de
materialelor de timp pe durata noptii
constructii
Proces - - asigurarea  implementarii|- Strategia de comunicare, HCL 87,862 Primaria Targu| termen scurt
participativ PMUD informare si marketing Jiu
Tabel 2-3. Sinteza planului de actiune
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In urma analizei situatiei existente, a consultarilor cu autoritatile publice precum si a
consultarilor publice la care au participat reprezentanti ai partilor interesate la nivelul
Municipiului Targu Jiu s-au identificat o serie de proiecte si masuri care vor contribuii la
ameliorarea mobilitatii prin efectele produse asupra climatul socio-economic, accesibilitatii
spatiale, sigurantei rutiere si factorilor de mediu.

Proiectele propuse vizeaza interventii la nivelul infrastrucurii, imbunatatiri ale sistemului de
transport public, incurajarea deplasarilor nemotorizate, implementarea unor sisteme ITS
(Inteligent Transport Systems) - managementul traficului si sistem de taxare automat, precum si
creearea unor poli de schimb.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

P1 — Reabilitarea strazilor de pe traseele transportului public

Lucrarile propuse:

- Reabilitarea imbracamintii bituminoase si a stratului de uzura

- Imbunatatirea sistemului de scurgere al apelor pluviale — rigole si colectoare

- Tnlocuirea bordurilor

- Aducerea la cota a caminelor retelelor tehnico-edilitare existente

- Realizarea marcajelor rutiere si echiparea cu signalistica rutiera corespunzatoare

- Amenajarea peisagistica adiacenta si dotarea cu mobilier urban
Lucrarile de reabilitare a strazilor se vor realiza pornind de la principiu de securizare a
utilizatorilor vulnerabili. Totodata, reabilitarea strazilor va considera si zonele de intersectie intre
strazi. Astfel, intersectile majore vor fi reproiectate si reabilitate pentru ca elementele
geometrice care descriu aceste elemente de retea sa conduca la cresterea sigurantei in traffic.
Reabilitarea va cuprinde si refacerea marcajelor rutiere si a signalisticii corespunzatoare,
lucrare care trebuie sa aiba in vedere o analiza amanuntita asupra modului de refacere (treceri
pietoni, vizibilitate signalistica etc).
Lungimea strazilor cuprinse este de 57 km iar valoarea proiectului este estimata la 86.404.362

lei.
/
//
-?L_/T.;_'.?T
Figura 2.1-1. Situatia actuala a strazilor de pe traseele liniilor de transport public
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P10 — Reabilitarea strazilor de cadegoria lll si IV
Lucrarile propuse:

- Reabilitarea sistemului rutier

- Realizarea unei imbracamintji bituminoase si turnarea stratului de uzura

- Realizarea unui sistem de scurgere al apelor pluviale

- Inlocuirea/amplasarea bordurilor laterale

- Amenajarea trotuarelor

- Aducerea la cota a caminelor retelelor tehnico-edilitare existente

- Echiparea cu signalistica rutiera corespunzatoare

- Realizarea marcajelor rutiere

- Dotarea cu mobilier urban

- Amenajarea peisagistica adiacenta
Lungimea strazilor cuprinse in aceste categorii este de 31,6 km iar valoarea proiectului este
estimata la 47.916.524 lei.

\\\ S . T —

Figura 2.1-2. Situatia actuala a strazilor de categoria Il si IV

P11 — Reabilitarea strazilor balastate/pietruite

Lucrarile propuse:
- Realizarea unui sistem rutier adaptat categoriei de strada
- Realizarea unei imbracamintji bituminoase si turnarea stratului de uzura
- Realizarea unui sistem de scurgere al apelor pluviale
- Amplasarea bordurilor laterale
- Aducerea la cota a caminelor retelelor tehnico-edilitare existente
- Echiparea cu signalistica rutiera corespunzatoare
- Realizarea marcajelor rutiere
- Dotarea cu mobilier urban
- Amenajarea peisagistica adiacenta

Lungimea strazilor cuprinse in acesta categorie este de 30,3 km iar valoarea proiectului este
estimata la 52.504.362 lei.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 246/279)

— -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat férd permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
Municipiul Targu Jiu

ﬁetroul

v PROIECTARE $1 CONSULTANTA

©

Mobilitate pentru orasul de méine

Figura 2.1-3. Situatia actuala a strazilor balastate/pietruite
2.2. Transport public

P2 — innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport public

Se propune innoirea parcului de material rulant al operatorului de transport public prin achizitia
unui numar de :

- 20 de troleibuze noi;

- 30 de autobuze noi;

- 10 minibuze noi;
Vehiculele vor fi cu podea joasa si dotate cu rampe de acces pentru persoanele cu dizabilitati
locomotorii precum si cu sisteme de informare, supraveghere video, taxare si vor asigura
conditii de calitate si confort la standarde internationale. Autobuzele/ midibuzele vor fi de tip
hibrid sau electrice.
Achizitiile pentru innoirea parcului se vor realiza egalonat tindnd cont de masurile organizatorice
in ceea ce priveste reorganizarea liniilor de transport si corelarea graficelor de circulatie. Cele
20 de troleibuze noi sunt considerate tindnd cont de mentinerea programului de transport public
actual si considerand o rezerva pentru parcul de material rulant de 15%. in ceea ce priveste
parcul de autobuze, achizitia a fost considerata tindnd cont de cresterea frecventei curselor
dinspre/inspre localitatile componente si de asigurarea unei reserve a parcului de 15%.
Parcul de microbuze este previzionat a se achizitiona in situatia in care la nivel urbanistic se
considera dezvoltarea zonelor identificate cu potential de densificare. Acest parc permite
realizarea unor curse pendul pana la cele mai apropiate statii de transport public cu un program
de circulatie adaptat variatiilor nevoii de deplasare.

Valoarea totala a proiectului este estimata la 81.500.000 lei, din care:
- Troleibuze — 28.000.000 lei,
- Autobuze — 48.000.000 lei,
- Minibuze — 5.500.000 lei.
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Figura 2.2-1. Tipuri de vehicule propuse
P3 — Reabilitarea si extinderea traseelor de troleibuz

Se propune reabilitarea retelei de contact existente si extinderea acesteia cu 1,5 km, precum
reabilitarea statjilor de alimentare, a statijilor de asteptare si a incintei si cladirilor administrative.
Lucrarile cuprinse sunt:

- Reabilitare retea de contact troleibuze (pe traseu) - 13,5 km

- Reabilitare retea de contact troleibuze (in depou) - 3,7 km

- Extindere retea de contact troleibuze - 1,5 km

- Reabilitare cabluri de alimentare in curent continuu - 52 km

- Inlocuirea echipamentului substatiilor de redresare - 2 buc

- Reabilitarea cladirilor din incinta sedilui administrativ si amenajarea incintei

- Realizare statii de asteptare calatori (40 buc)
Valoarea proiectului este estimata la 60.764.710 lei.

P8 — Realizarea unui sistem automat de taxare

Se propune implementarea unui sistem automat de taxare la nivelul sistemului de transport
public local ce va fi implementat pe tot parcul de vehicule al operatorului si va fi dezvoltat in
corelatie cu modernizarea si extinderea automatelor de vanzare a titlurilor de calatorie.
Sistemul va permite colectarea automata a datelor din trafic referitoare la validarile cu titlurile de
transport (carduri) si vehicule si centralizarea acestor date intr-un dispecerat.
Sistem automat de taxare va cuprinde:

- Amenajarea unui dispecerat - echipamente backoffice (servere cu diverse functiuni)

- echipament pentru depou pentru descarcarea datelor din calculatoarele vehiculelor

- cate un validator la fiecare usa pentru fiecare vehicul,

- calculator de bord pentru fiecare vehicul,

- panouri de informare in fiecare statie, respectiv in fiecare vehicul.

- Sisteme de Localizare prin GPS si sisteme de comunicare amplasate pe vehicul

- Echipamente la bord si in statie, pentru imbunatatirea nivelului serviciilor: panou de

informare a calatorilor, WI-FI, camere video pentru supraveghere, aplicatii mobile.

Valoarea proiectului este estimata la 6.300.000 lei
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2.3. Transport de marfa
Interventia propusa este inclusa in dezvoltarea planului de actiune pe termen scurt.

Masura organizationala - Logistica urbana/transport de marfa

In ceea ce priveste logistica urbana, sunt necesare adoptarea unor reglementari in cel mai scurt
timp.

Un aspect important ce trebuie avut in vedere este reglementarea parcarii vehiculelor de marfa,
astfel incat acestea sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de
locuinte. Vehiculele de aprovizionare de peste 3,5 tone trebuiesc parcate in locuri amenajate la
marginea orasului iar vehiculele de marfa de 1,5 tone ar trebui parcate la sediul societatii
detinatoare sau tot in spatii amenajate la iesirile din oras. Programe comune de partajare a
spatiului societatilor comerciale ce beneficiaza de posibilitati de parcare pot fi gandite in urma
consultarilor cu aceste societatile comerciale detinatoare de spatiu. Deasemenea, intarirea
capacitatii muncipalitatii de sanctionare a abateriloe este necesara.

O alta reglementare prevede implementarea unui program de aprovizionare al magazinelor si
organizarea aprovizionarii in ferestre de timp pe durata noptii. Aceasta reorganizare a
aprovizionarii magazinelor rezolva doua probleme importante si care cauzeaza efecte imediate
in gestionarea traficului: elimina blocajele din trafic datorate ocuparii carosabilului pe durata
incarcarii/descarcarii si elimina prezenta vehiculelor de marfa in trafic in perioadele de trafic
intens.

O alta reglementare ce trebuie adoptata in acelasi sens de descongestionare a traficului si
gestiunea spatiului carosabil vizeaza realizarea serviciilor de utilitati publice (ridicarea gunoiului
menajer, reparatii la partea carosabila sau utilitati, etc) care trebuiesc sa se desfasoare in
ferestre de timp pe durata noptii si dimineata devreme.

In plus, o atentie deosebita ar trebui data semnalisticii rutiere pentru logistica urbana si
deasemenea informarii soferilor vehiculelor de marfa si utilitati publice si firmelor care
desfasoara activitati logistice. In acest sens, pe site-ul primariei o partitie ar trebui dedicata
problemelor de logistica urbana.
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane
cu mobilitate redusa)

P4 — Prioritizarea traficului pietonal in zona centrala
Se propune realizarea unei zone pietonale / “shared street” in centrul orasului in zona delimitata

de str. Unirii — str. Tudor Vladimirescu si Parcul Constantin Brancusi — Parcul coloanei fara
sfarsit. In cadrul proiectului se vor realiza:
- ridicarea carosabilului la nivelul trotuarelor
- conditionarea accesului auto doar pentru rezidenti
- limitarea vitezei de circulatie la 5-30 km/h
- amenajare peisagistica si amplasare mobilier urban
- amenajarea unor spatii verzi ample amplasate in raport cu modificarile operate asupra
spatiului de circulatie pietonala
- realizarea unor spatii de parcare corespunzatoare — circa 600 de locuri (65% pentru
acomodarea autoturismelor locuitorilor din zona si 35% pentru comodarea autoturismelor
utilizate in deplasari cu destinatie zona centrala).
- realizarea unei treceri pietonale denivelate pentru a asigura conectivitatea dintre cele doua
parcari aflate in capetele Caii Eroilor
Valoarea proiectului este estimata la 45.900.000 lei.

Figura 2.4-1. Prioritizarea traficului pietonal - situatie existenta zona str. Victoriei

P5 — Realizarea piste/benzi dedicate bicicletelor
Se propune realizarea benzilor dedicate bicicletelor in zona centrala si conectarea acestei zone

prin intermediul pistelor/benzilor adiacente arterelor majore de circulatie cu principalele puncte
de interes si zone de locuit. In total se propune realizarea unei retele destinatd deplasérilor cu
bicicleta de 25 km ce presupune urmatoarele lucrari:

- Realizarea pistelor/benzilor de biciclete in zona centrala si artere radiale

- Amplasarea semafoarelor si indicatoare rutiere

- Realizarea marcajelor rutiere specifice

- Amplasarea unor rastele de parcare in punctele de interes

- Amenajare peisagistica si amplasare mobilier urban
Valoarea proiectului este estimata la 8.750.000 lei.
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Figura 2.4-2. Situatia actuala a deplasarilor cu bicicleta in Targu Jiu

P7 — Realizarea unor pasaje pietonale in zona str. Unirii
Se propune realizarea a 3 pasaje pietonale in zona str. Unirii

amplasate la intersectia cu str. Republicii, cu Str. Victoriei iar
cel de-al treilea la intersectia cu Bd. C-tin Brancusi. Pasajele
vor avea accese catre toate trotoarele adiacente ce vor avea o
latime corespunzatoare fluxurilor de trafic pietonale prognozate
si vor fi dotate cu lifturi pentru a inlesnii accesul persoanelor cu
dizabilitati. Pasajele vor fi amenajate arhitectural si bine
iluminate, vor fi prevazute cu sisteme de supraveghere video si
acolo unde spatiul permite cu spatii comerciale si toalete.
Realizarea acestor pasaje vine in completarea prioritizarii
traficului pietonal in zona centrala si vor avea impact direct

asupra cresterii siguratei pietonilor si facilitarea accesului la statiile de transport public /

Park&Ride. Valoarea proiectului este estimata la 27.000.000 lei.

2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

P9 — Realizarea unui sistem de management al traficului
Se propune implementarea unui sistem de management

al traficului la nivelul arterelor majore de circulatie ce va fi
corelat cu sistemul de urmarire a vehiculelor din
transportul public pentru prioritizarea acestora. Sistemul
de management al traficului va cuprinde:
- Realizarea unui centru de management al traficului
- Amplasarea de camere de supraveghere a traficului
- Includerea in sistem a unui numar de 30 intersectii
semaforizate
- Dotarea intersectiilor cu automat de intersectie si
dispozitive de comunicatie
- Amplasarea senzorilor si contoarelor pe fiecare
artera adiacenta intersectiilor din sistem
- Amplasarea de panouri de informare dinamice
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Valoarea proiectului este estimata la 34.000.000 lei

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari etc.)

P6 — Amenajarea unui pol de schimb in zona centrala
Se propune amenajarea unui pol de schimb in zona centrala cu facilitati de Park&Ride, in zona

intersectiei Str. Plevnei cu Bd. C-tin Brancusi.

Parcarea va fi construita pe o suprafata de 1700mp cu un regim de inalime de S+P+2E cu
posibilitatea extinderii in viitor a numarului de etaje. La nivelul solului se va amenaja un terminal
multimodal pentru realizarea schimbului dintre transportul local (autobuze / troleibuze) si
transportul regional iar nivelele superioare vor fi destinate parcari autoturismelor. Parcarea va
avea o capacitate estimata 300 locuri.

Valoarea proiectului este estimata la 18.540.000 lei.

72
Figura 2.6-1. Situatia actuala — Situatie Propusa Park&Ride

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Tinand cont de structura urbana, modurile de transport utilizate si intensitatea activitatilor din
oras nu sunt prevazute in intervalul de prognoza al PMUD proiecte care sa vizeze aceste
aspect.

Un proiect incipient, care pe viitor ar putea fi dezvoltat ca structura complex intermodala este
proiectul 6, dezvoltat in planul de mobilitate ca pol de schimb la limita zonei centrale.

De asemenea, un proiect cu impact asupra PMUD, care poate fi sustinut de autoritatea locala
intr-un orizont de timp care depéaseste orizontul de analizd al planului actual si in ipoteza de
dezvoltare a centrelor logistice este cel de realizare a unor centre logistice de marfa la periferia
oragului pe drumurile (nationale/europene) si in legatura cu calea ferata. Aceste centre logistice
pot prelua activitatea de aprovizionare si distributie intr-o maniera intermodala (rutier-feroviar).
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2.8. Aspecte institutionale
2.8.1. Reglementari necesare, politici si factori implicati
2.8.1.1. Contractarea serviciilor de transport public local

HCL 216 din 2014 privind delegarea prin atribuire directa, catre SC TRANSLOC SA, a
serviciului public de transport calatori, prin curse regulate, in municipiul Targu-Jiu cuprinde atat
studiul de oportunitate in vederea delegarii gestiunii serviciului public de transport calatori, cat si
contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport calatori.

Din analiza prevederilor contractului existent, se constata ca acesta nu este in totalitate conform
cu prevederile Regulamentului European 1370/2007. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr.
1107/70 ale Consiliului defineste modul in care autoritatile competente pot actiona in domeniul
transportului public de calatori, astfel incat sa garanteze prestarea de servicii de interes general.
De asemenea, acest regulament stabileste si conditiile in care autoritatile competente, atunci
cand impun sau contracteaza obligatii de serviciu public, compenseaza operatorii de servicii
publice pentru costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul indeplinirii
obligatiilor de serviciu.

Astel, asa cum contractul existent semnat intre Operatorul Municipal TRANSLOC SA si
Municipalitataea Targu Jiu se prezinta astazi, valoarea compensatiei acordate operatorului nu
respecta prevederile Anexei la regulament, fapt obligatoriu in situatia atribuirii directe a
contractelor catre un operator intern, adica aflat sub conbtrolul autoritatii publice locale ( asa
cum este si TRANSLOC). Operatorul fiind supracompensat prin aplicarea formulei existente in
contract, si anume compensatia reprezinta diferenta intre costurile realizate si veniturile
realizate, este necesara notificarea acordarii ajutorului de stat conform legislatiilor nationale si
europene in vigoare. Atat timp cat aceasta situatie persista si contractul nu este aliniat la
prevederile europene, Municipalitatea pe de o parte isi asuma riscul primirii in orice moment a
unui infringement privind concurenta neloiala pe piata, prin existenta supracompensarii, iar pe
de alta parte nu va beneficia de finantare europeana pentru innoirea parcului de mijloace de
transport. In plus, prezentul contract nu contine informatiile minime prevazute de legislatia
romaneasca (conform Ordinului ANRSC/ 2007 , trebuiesc incluse informatiile referitoare la
programul estimativ al lucrarilor de investitii- exprimate atat cantitativ cat si valoric- , sarcinile si
responsabilitatile partilor si conditile de finantare pentru investitii , indicatorii de perfornanta ai
serviciului, tarifele in vigoare la momentul semnarii, inventarul bunurilor mobile si immobile
concesionate si procese verbale de predare-primire, etc).

Prin urmare, asigurarea existentei unui contract de servicii publice (CSP) conform cu
regulamentul 1370/2007 si care sa constituie un element efficient de monitorizare a calitatii
serviciului este o problema urgenta si de maxima importanta in gestiunea problematicii

transportului public la nivelul Municipiului.
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Pentru a asigura trecerea in cat mai scurt timp la acest contract conform Regulamentului
1370/2007, Municipalitatea va avea in vedere urmatoarele actiuni pregatitoare.

(A) Asigurarea postarii cat mai repede a anuntului de intentie in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene a intentiei de atribuire directa catre TRANSLOC SA a contractului de servicii
publice, astfel incat aceasta sa se realizeze cu un an inainte de data incheierii viitorului
contract.

In urma discutiilor cu beneficiarul, varianta stabilita de acesta pana in prezent este de a pastra
in vigoare actualul contract pana in anul 2016, urmand ca in acesta perioada sa fie pregatit
contractul viitor. Noul contract va avea ca obligatie de serviciu prestarea serviciului pe noile
trasee de transport public reiesite din PMUD. In acest timp, operatorul va activa pe vechiul
contract.

Propunerea consultantului este ca in cat mai scurt timp sa se semneze un Aditional la contractul
existent prin care sa se realizeze adaptarea acestuia la modelul propus la nivel national cat mai
mult posibil, astfel incat sa se minimizeze riscurile de supracompensare a operatorului.
Existenta unui astfel de additional care sa respecte principiile Regulamentului 1370/ 2007 ofera
si oportunitatea municipalitatii de a obtine fonduri pentru achizitia de mijloace de transport cat
mai curand.

In mod deosebit este necesara separarea evidentei contabile a veniturilor si costurilor activitatii
de transport public care constituie Obligatia de Serviciu Public (OSP) fata de celelalte activitati,
care reprezintal5-17% din totalul costurilor, si determinarea unui cost/km corect, care sa stea la
baza determinarii si platii compensatiei.

In paralel, celelate actiuni de pregatirea unui viitor contract ce va fi semnat pe termen mai lung
trebuie sa fie desfasurate.

Anuntul de informare prealabila privind contractul de servicii publice in formatul standard*
se va posta in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

In prima etapa, pot fi mentionate in anunt doar informatiile cheie, ulterior, dupa finalizarea
planului de mobilitate si completarea tuturor anexelor contractului urmand ca anuntul sa fie
completat cu informatii tehnice si financiare.

(B) Analiza noului Program de transport, ce va fi anexa la CSP
Noua retea de transport va rezulta din Planului de Mobilitate Urbana Durabila elaborat si

acesta trebuie sa asigure implementarea principiului de Structurarea retelelor de transport
public pe nivele functie de capacitatea de transport si de rolul acestuia in intreg sistemul.

Aceasta etapa presupune planificarea operationala la nivelul TRANSLOC, astfel incat sa se
clarifice modul de implementare a noului plan de transport si a modului de monitorizare interna

! http://simap.europa.eu/buyer/forms-standard/pdf-forms/t01 ro.pdf
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a respectarii indicatorilor de calitate asa cum sunt precizati in noul model de contract propus, de
fundamentare a datelor pentru facturarea compensarii , etc.

(C) Stabilirea investitiilor ce se vor realiza de operator si Municipalitate pe durata
viitorului contractului si posibile surse de finantare.

Stabilirea obligatiilor operatorului in ceea ce priveste investitille acestuia precum si modalitatea
de finantare (co-finantare din fonduri europene, credite IFI cu/fara garantii municipale, credite
bacare, etc) a acestora vor aduce cu sine implicatii in ceea ce priveste durata contractului si
acceptarea sau nu a unor costuri in formula de compensare. Investitile operatorului si
modalitatea de finantare au o influenta semnificativa si in adoptarea profitului rezonabil al
operatorului, acesta trebuind sa fie aproximativ egal cu o rata de rentabilitate a capitalului.
Aceste investitii ale operatorului cat si investitile pe care le va implementa Autoritatea
Contractanta pe durata contractului vor duce la viitoare influente asupra costului/km negociat.

(D) Organizarea contabilitatii operatorului de stat si calculul costului/km.

Asa cum s-a prezentat si la capitolul A de mai sus, pentru stabilirea parametrilor viitorului
contract ce se va propune (costul/ km pe fiecare mod in parte, profitul rezonabil, etc.) este
necesar ca evidentele operatorul sa fie structurate pe analitice distincte: pe fiecare mod de
transport in parte pentru activitatile de transport public si pe alte activitati inafara CSP. Evidenta
separata a activitatii prestate ca Obligatie de serviciu Public de alte activitati ale operatorului
este o conditie obligatorie atat prin Regulamentul 1370/2007 cat si prin legislatia nationala.
Calculul corect a costului/ km ce sta la baza calculului compensarii, transparenta inregistrarilor
contabile si auditarea costurilor sunt masuri fundamentale pentru evitarea supra sau
subcompensarii. Este de preferat ca acesti parametrii sa fie furnizati de catre un audit tehnico-
economic extern. Realizarea unui audit extern tehnico-economic in conditiile existentei evidentei
contabile pe conturi analitice dureaza de regula mai putin (2-3 luni).

Avand in vedere expertiza deja existenta la nivelul TRANSLOC in ceea ce priveste evidenta
contabila separata, este indicat ca Autoritatea Contractanta sa pregateasca contractul urmator
ce va fi semnat plecand de la datele furnizate de evidentele existente ale operatorului conform
bilantului contabil al anului 2015 si balantei la 31 decembrie 2015, in baza evidentei costurilor
pe analitice si a unui audit tehnico-economic extern.

Criterile de repartizare a costurilor indirecte vor sta la baza inregistrarilor contabile ale
operatorilor pentru viitorul contract. Modul de repartitie a acestor costuri va face obiectul
auditului anual extern pentru calculul costului/km si pentru ajustarea compensarii anuale.

Avand in vedere ca atat modul de calcul si cuantumul compensarii reprezinta subiect de
verificare a Curtii de Conturi, ANAF si chiar Comisia Europeana, aprobarea de catre Autoritatea
Contractanta a unor criterii de alocare a cheltuielilor indirecte pe activitate aferenta obligatiei de
serviciu public (iar in cadrul acestei activitati pe fiecare mod) si pe alte activitati si respectarea

aplicarii acestora este foarte importanta.
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Este necesara organizarea cat mai urgenta a procedurilor de achizitiei a unor servicii de Audit
tehnico-economic pentru 2015, astfel incat acesta sa se poata desfasura din timp cu finalizare
la inceputul anului viitor. In urma acestui audit, noul contract va avea asociat un cost/km cat mai
corect si auditat, un profit corespunzator.

Aceasta strategie de incheiere a contractului viitor va fi corelata si cu programul de achizitii
desfasurat ca urmare a accesarii fondurilor europene, toate aceste aspecte care vor fi in plina
desfasurare in cursul anului 2015 si inceputul anului 2016 ducand la forma finala a contractului
de servicii publice ce va fi incheiat cu TRANSLOC la mijlocul anului viitor.

(E) Autoritatea de Autorizare responsabila cu gestiunea contractelor de servicii
Sunt necesare resurse si timp pentru a capata expertiza in managementul contractelor CSP

conform noului model iar un management eficient aL serviciilor de transport public integrat este
un PROCES COMPLEX. Pana la semnarea contractului din anul 2016, Autoritatea
Contractanta trebuie sa pregateasca din timp resursele pentru monitorizarea contractului
(materiale, umane, financiare). Deasemenea, trebuie sa prevada in bugetele locale sumele
necesare consultantelor externe necesare (audit tehnico-economic, sondaje, etc.). Toate
masurile care trebuiesc luate in acest sens sunt detaliate la capitolul , Propuneri de
imbunatatire a cadrului institutional.

Considerente privind viitorului contract de servicii publice
Durata contractului
Potrivit Regulamentului 1370/ 2007, durata maxima a unui contract de servicii publice poate fi

10 ani pentru serviciile de transport cu autobuzul.Cu toate acestea, cadrul legal din Roméania
stabileste perioade de amortizare mai scurte. Aceste reguli de amortizare trebuie luate in
considerare, deoarece sunt direct legate de durata CSP si de calculul compensatjei. Conform
legislatiei romanesti, perioadele de contractare sunt de maxim 6 ani pentru autobuze si 10
pentru troleibuze. Durata propusa a contractului va fi corelata direct cu durata de amortizare a
parcului mijloacelor de transport proprii ale operatorului.

Redeventa pentru bunurile concesionate Transloc in cadrul contractului
In ceea ce priveste stabilirea nivelului redeventei aferent bunurilor concesionate, aceasta

trebuie stabilita la un nivel simbolic sau chiar egala cu 0, astfel incat sa duca la minimizarea
imapactului asupra populatiei.

Redeventa pentru serviciu public prestat
Avand in vedere ca serviciul de transport public local este un serviciu de utilitate publica si in

vederea unui impact social cat mai mic (si aceasta cheltuiala este eligibila pentru stabilirea
tarifelor si calculul compensarii), se recomanda a nu fi perceputd redeventa pentru acest
serviciu.
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Diferente de tarif
Metodologia de acordare a diferentelor de tarif pentru categoriile care beneficiaza de acestea,

conform legislatiei nationale si hotararilor consiliului local Targu Jiu, cuantumul gratuitatilor si
reducerilor, modul de calcul detaliat si de decontare a diferentelor de tarif pentru fiecare
categorie care beneficiaza de facilitati la transport se vor stabili prin Hotarare de Consiliu Local,
conform prevederilor legale.

Avand in vedere situatia concreta de la Targu Jiu (expertiza operatorului in gestionarea
veniturilor, faptul ca pe teritoriul municipiului opereaza un singur operator detinut de
municipalitate) colectarea veniturilor si gestiunea sistemul de e-ticketing — cand acesta va fi
implementat- se propune a se realiza de catre Transloc SA.

Pentru realizarea decontarilor pentru Diferentele de tarif, Transloc va trebui sa facd dovada
numarului de Titluri de calatorie reduse vandute si a numarului de calatorii efectuate de fiecare
categorie de pasageri care beneficiaza de gratuitati. Dovada se va face prin rapoartele lunare
ale sistemului electronic de taxare. PAna la introducerea sistemului electronic de taxare,
dovada se va face, pentru reducerile acordate la Titlurile de calatorie, prin numarul de Titluri
de calatorie reduse vandute, si, pentru gratuitatile acordate, prin sondaje trimestriale, efectuate
de Autoritatea Contractanta (din care sa rezulte numarul de calatorii efectuate de fiecare
categorie de pasageri care beneficiaza de gratuitati).Valorile obtinute in urma sondajului
efectuat in prima luna a trimestrului vor fi aplicate lunar pentru intreg trimestrul.

Diferentele de tarif vor fi incluse in calculul compensarii ca si venit. Modul de decontare intre
autoritatea contractanta si Transloc SA a diferentelor de tarif se va stabili in contract.

Diferentele de tarif se acorda pana la nivelul tarifului de calatorie aprobat de catre Consiliul
Local Targu Jiu sau tariful de abonament, functie de prevederile legale pentru fiecare categorie
de beneficiari.

Diferentele de tarif se factureaza separat si sunt purtatoare de TVA.

Venituri din tarife
Veniturile din tarife se fac venit la bugetul operatorului, conform precizarilor legislatiei nationale.

Prin urmare, sistemul de calcul al compensatiei si de decontare pentru venituri din titluri de
calatorie are in vedere respectarea acestui aspect.

Formula de calcul a compensatiei
In cazul contractelor de servicii publice atribuite direct sau in cel al normelor generale,

compensatia trebuie sa fie conforma cu dispozitile Regulamentului nr. 1370/2007 si ale anexei
la acesta, pentru a garanta absenta supracompensarii.
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Compensatia trebuie sa se limiteze la efectul financiar net al obligatiei de serviciu public. Acesta
se calculeaza conform formulei: costuri, minus venituri generate de exploatarea serviciului
public, minus veniturile potentiale induse de efectele de retea, plus un profit rezonabil.

Faptul ca in prezent la calculul compensatiei actualul contract nu ia in considerare separarea
altor activitati de activitatea de transport impune urgentarea revizuirii contractului si adaptarii la
prevederile Regulamentului 1370/2007.

Conform Regulamentului 1370/2007, formula generald pentru calcularea compensatiei este
diferenta dintre costurile suportate si veniturile generate furnizdnd obligatia de serviciu public,
tinand cont de veniturile obligatiei de serviciu public, penalitati si un profit rezonabil. Se
calculeaza conform formulei:

C=CE+Pr-Vv

C —reprezinta Compensatia
CE - reprezinta cheltuielile de exploatare eligibile, aferente Obligatiilor de serviciu public,
calculate dupa urmatoarea formula:
(c unitar x Km), unde
- C unitar reprezinta costul in lei stabilit per km pentru fiecare categorie de mijloc de
transport: ¢ unitar este calculat cu includerea amortizarii investitilor si a cheltuielilor
financiare aferente (dobanzi si alte cheltuieli financiare aferente rambursarii creditelor de
investitii). .

- Km reprezinta numarul de km efectiv realizati de Transloc in luna pentru care se acorda
Compensatia, pe traseele stabilite in Programul de transport , pentru fiecare categorie de

mijloc de transport;
Astfel

CE = (c unitar troleibuze x Km troleibuze)+ (c unitar autobuze x Km autobuze)

Pr — reprezinta profitul rezonabil al Operatorului,
V — reprezinta totalitatea veniturilor obtinute de Operator in legaturd cu prestarea Serviciului de
transport public local pentru luna pentru care se acorda Compensatia, respectiv:
- venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie la care operatorul este indreptatit
- venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local
- Aceste venituri sunt cele pe care operatorul nu le-ar fi obtinut daca nu realiza serviciul
de transport public (publicitate pe masini si in statii, chirii a staplilor concesionati,
vanzari de alte produse la chioscurile de vanzare a titlurilor de calatorie, etc.)
- Diferentele de tarif la care Operatorul este indreptatit potrivit Contractului de Servicii
Publice
- orice alte venituri obtinute de catre Operator in legaturd cu prestarea Serviciului de

transport public local;.
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Marimea profitului rezonabil
Conform prevederilor articolului 4 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul C.E.1370/2007,

costurile care trebuie luate in considerare intr-un contract de servicii publice pot include ,0
rentabilitate adecvata a capitalului”. Anexa la acest regulament precizeaza ca o compensatie
pentru obligatia de serviciu public nu poate depasi efectul financiar net al obligatiei, definit ca
fiind egal cu costurile, minus veniturile generate de exploatarea serviciului public, minus
veniturile potentiale induse la nivel de retea, plus un ,profit rezonabil”.

Anexa precizeaza ca notiunea de ,profit rezonabil” trebuie interpretata ca fiind o rata de
rentabilitate a capitalului care este normala pentru sectorul de activitate respectiv intr-un stat
membru dat si care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de catre operatorul de
serviciu public.

O modalitate standard de a masura rentabilitatea capitalului unui contract de servicii publice
este luarea in considerare a ratei interne de rentabilitate (internal rate of return, IRR) pe care
societatea o obtine din capitalul investit pe durata proiectului, si anume IRR raportata la fluxurile
de numerar ale contractului. Cu toate acestea, se pot utiliza si masuri contabile, cum ar fi
rentabilitatea capitalului propriu (return on equity, ROE), rentabilitatea capitalului angajat (return
on capital employed, ROCE) sau alti indicatori economici ai rentabilitatii capitalului, general
acceptati.

Trebuie observat ca acesti indicatori pot fi influentati de metodele contabile utilizate de societate
si reflectd doar situatia societdtii dintr-un anumit an. in acest caz, ar trebui s& se garanteze
faptul ca practicile contabile ale societatii reflecta realitatea economica pe termen lung a
contractului de servicii publice. In acest context, nivelul profitului rezonabil ar trebui evaluat ori
de cate ori este posibil pe intreaga durata a contractului de servicii publice.

In functie de circumstantele specifice fiecarui contract de servicii publice, autoritatea
competenta trebuie sa efectueze o evaluare de la caz la caz, pentru a determina rata de
rentabilitate potrivit a fi calculata si nivelul adecvat al profitului rezonabil. Printre altele, ea
trebuie sa ia in considerare caracteristicile specifice ale operatorului in cauza, remuneratia
normala de pe piata pentru prestarea unor servicii similare si nivelul de risc inerent fiecarui
contract de servicii publice in parte.

Nivelul profitului rezonabil va fi evaluat si stabilit anual de céatre Autoritatea Contractanta, pana
la data de 30 ianuarie a fiecarui an, pe baza balantei la 31 decembrie a anului precedent si va fi
aplicat la total cheltuieli eligibile CE.
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2.8.1.2. Logistica

In ceea ce priveste logistica urbana, sunt necesare adoptarea unor reglementari in cel mai scurt
timp. Prima se limita accesului in centrul orasului a vehiculelor grele de marfa (peste 1,5 tone) in
vederea aprovizionarii si stabilirea unor trasee de deplasare pe rute alternative strazilor
principale centrale. Acest lucru presupune modificarea  HCL 212 din 2011 privind
aprobarea Regulamentului pentru eliberarea si folosirea Permiselor de Libera Trecere pentru
circulatia pe strazile din Municipiul Targu-Jiu. Aceste Permise trebuiesc atribuite doar pentru
rutele agreate, ce evita folosirea strazilor principale centrale.

Un alt aspect important ce trebuie avut in vedere este reglementarea parcarii vehiculelor de
marfa, astfel incat acestea sa nu conduca la parcari in lungul strazilor si aglomerarea zonelor de
locuinte. Vehiculele de aprovizionare de peste 3,5 tone trebuiesc parcate in locuri amenajate la
marginea orasului iar vehiculele de marfa de 1,5 tone ar trebui parcate la sediul societatii
detinatoare sau tot in spatii amenajate la iesirile din oras. Programe comune de partajare a
spatiului societatilor comerciale ce beneficiaza de posibilitati de parcare pot fi gandite in urma
consultarilor cu aceste societatile comerciale detinatoare de spatiu.

O alta reglementare prevede implementarea unui program de aprovizionare al magazinelor si
organizarea aprovizionarii in ferestre de timp pe durata noptii. Aceasta reorganizare a
aprovizionarii magazinelor rezolva doua probleme importante si care cauzeaza efecte imediate
in gestionarea traficului: elimina blocajele din trafic datorate ocuparii carosabilului pe durata
incarcarii/descarcarii si elimina prezenta vehiculelor de marfa in trafic in perioadele de trafic
intens.

O alta reglementare ce trebuie adoptata in acelasi sens de descongestionare a traficului si
gestiunea spatiului carosabil vizeaza realizarea serviciilor de utilitati publice (ridicarea gunoiului
menajer, reparatii la partea carosabila sau utilitati, etc) care trebuiesc sa se desfasoare in
ferestre de timp pe durata noptii si dimineata devreme.

Pe termen mediu, cand soseaua de centura va fi finalizata si investitiile in centre logistice de
marfa la periferia orasului si in relocarea depozitelor din partea de est a orasului vor fi realizate,
reglementarile privind accesul transportului de marfa vor trebui sa fie adaptate acestui fapt.

2.8.1.3. Parcari

Trebuiesc revizuite si completate reglementarile referitoare la parcari si stationari in ceea ce
priveste parcarile ocazionale in zonele cu functiuni mixte. Astfel, trebuiesc interzise stationarile
pe anumite artere.
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2.8.1.4. Transport nemotorizat

In ceea ce priveste transportul nemotorizat, este necesara adoptarea a doua tipuri de
reglementari:

- Reglementari care restrictioneaza viteza de deplasare la 30 km/h in zone rezidentiale si pe

strazile unde nu exista trotuare. Aceste reglementari duc ca cresterea sigurantei traficului
si la crearea unui mediu mai bun pentru locuitori in zonele de resedinta.
Reglementari care privesc deplasarea si stationarile cu bicicleta pe teritoriul municipiului.
Aceste reglementari ar trebui sa vizeze pe de o parte conduita biciclistilor in trafic, ca o
completare fireasca a prevederilor (insuficiente) din legislatia nationala iar pe de alta parte
modul de rezolvare a interactiunilor intre biciclisti si pietoni, intre biciclisti si autoturisme si
intre biciclisti si aria si conditiile in care biciclistii se pot deplasa pe teritoriul municipiului.
Aceste regmenetari trebuiesc avute in vedere mai ales odata cu realizarea pistelor de
biciclisti. Deasemenea, adoptarea unui normativ local bazat pe bunele practice nationale si
europene pentru amenajarea cailor proprii de circulatie a bicicletelor in municipiul Targu
Jiu este necesar, pentru uniformizarea solutiilor si asigurarea respectarii conditiilor minime
de siguranta pentru biciclisti (acestea prevad caracteristici tehnice, dotari minime,
etc.functie de particularitatile retelei stradale si ale traficului).

2.8.2. Propuneri de imbunatatire a cadrului institutional la nivelul Primariei

Conform Organigramei Aparatului de Specialitate al Primarului Municipiului Targu-Jiu, aprobata
prin HCL nr. 103/2015 in prezent exxista 169 de posturi grupate in cadrula 6 directii .

Cu toate ca activitatea de analiza, dezvoltare, monitorizare si evaluare a rezultatelor in
domeniul transportului public eset presupus ca se regaseste in mai multe compartimente
specializate (investitii, licitatii, calitate, economic, si altele) practic responsabilitatea directa
revine unui compartiment format din 3 persoane, subordonat Directiei Economice.

2.8.2.1. Constructia, mentenanta si finantarea infrastructurii

DIRECTIA TEHNICA SI MANAGEMENTUL CALITATII, prin Serviciu investitii coordonat de
Directorul Executiv Adjunct al Directiei, gestioneaza activitatea privind programarea, pregatirea
si urmarirea lucrarilor de investitii. Programul anual de achizitii publice se elaboreaza si se
propune spre aprobare consiliului Local de catre acest serviciu.

Competente In ceea ce priveste intretinerea sistemului rutier se regasesc in cadrul
Compartimentului Reparatii, din cadrul Serviciului investitii.

Este necesara regandirea politicii de asigurare a intretinerii sistemului rutier prin promovarea
intretinerii preventive si planificarii lucrarilor. Astfel, activitatile Compartimentului Reparatii
trebuie sa cuprinda evaluarea efectva periodica a sistemului rutier (trimestrila sau semestriala)
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si planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere functie de constatari. Existenta unei baze
de date cu starea infrastructurii si lucrarile de intretinere care se realizeaza trebuie deasemenea
sa usureze procesul de planificare a acestor lucrari si planificarea finantarii pentru termen scurt.

In ceea ce priveste garantia lucrarilor executate, acestea trebuiesc mentionate in contractele de
executie si extinse cat de mult posibil.

Pentru lucrarile noi de modernizare si reabilitare trebuie avuta in vedere si posibilitatea gasirii
de parghii contractuale si financiare care sa permita includerea intretinerii drumurilor in
contractele de executie a modernizarii.

Aceasta abordare preventiva referitoare atat la intretinerea sistemului rutier cat si la intretinerea
intregului patrimoniu municipal pentru asigurarea mobilitatii si transportului este un factor
decisiv in reducerile de costuri ulterioare pentru reparatii si mentinerea starii tehnice si de
calitate a bunurilor.

2.8.2.2. Monitorizarea, Controlul si Verificarea serviciului de transport public si a
celorlalte aspecte ale mobilitatii urbane

Conform Organigramei Aparatului de Specialitate al Primarului Municipiului Targu-Jiu, aprobata
prin HCL nr. 103/2015,, organizarea coordonarii serviciilor de transport public in cadrul Primariei
Municipiului Targu Jiu se realizeaza prin Compartimentul Transport Public de Calatori care este
coordonat de Directorul Directieie Economice.

Acest compartiment are multe sarcini comparativ cu numarul de salariati cu care este dotat,
desi din atributiile sale exprese lipseste in prezent urmarirea adaptarii mijloacelor de transport si
a infrastructurii pentru deservirea persoanelor cu handicap sau cu mobilitate redusa, asa cum
prevede legislatia in vigoare (rampe de acces etc.). Rolul acestui compartiment va creste in
momentul adaptarii contractului de servicii publice la Regulamentul 1370/2007.

Compartiment Transport Public de Clatori este un compartiment  specializat pentru
reglementarea si coordonarea si transportului public de calatori si a transportului de bunuri si
persoane in regim de taxi si are in componenta in prezent 3 posturi de executie.

In primul rand, acest Compartiment ar trebui sa fie unul prin excelenta tehnic, deci coordonat de
catre Directia Tehnica si managementul Calitatii. In plus, activitatea compartimentului este in
relatie directa cu activitatile de mentenanta a infrastructurii, politica de parcare si investitii.
Coordonarea tuturor acestor activitati in cadrul aceleliasi Directii aduce un plus in coordonarea
aspectelor de planificare, monitorizare control si verificare a mobilitatii in toate aspectele sale
(transport public, parcari, transport marfa, transport nemotorizat, transport auto pe
infrastructurile public, etc). Eventual, cresterea capacitati  acestui compartiment prin
transformarea lui in Compartimentul pentru Mobilitate Urbana prin adaugarea activitatilor care
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vizeaza transport nemotorizat (ciclism si pietonal), transportul de marfa, gestionarea parcarilor,
etc, ar aduce un plus semnificativ in gestionarea integrata a politicii mobilitatii. Suplimentarea
numarului de posturi in acest compartiment se poate face partial sau total prin reorganizarea
activitatilor din celelalte compartimente ale Directiei Tehnice. Un numar de 6 posturi de executie
coordonati de un sef de compartiment este considerat suficient pentru gestiunea Si
monitorizarea problemelor de mobilitate in ansablu, data fiind marimea municipiului Targu Jiu.
Rolul acestui compartiment este foarte important in planificarea dar mai ales in monitorizarea
indicatorilor de calitate, in verificarea respectarii reglementarilor in domeniul de competenta, in
monitorizarea activitatii operatorului municipal, a informarii calatorilor, a operatorilor de taxi, etc.
Trebuie alocata o atentie sporita in cadrul acestiui compartiment activitatii transportului de
calatori realizat de operatorul municipal, cresterii capacitatii de monitorizare si gestiune a
municipalitatii a noului contract de servicii publice. Deasemenea, odata cu introducerea
sistemului de taxare, activitatea de monitorizare a veniturilor poate fi imbunatatita, astfel incat
sa se propuna deciziile cele mai potrivite atat in ceea ce priveste organizarea transportului
public la nivel operational cat si politica tarifara si sociala adecvata.

Pentru cresterea capacitatii de monitorizare a serviciului de transport public este necesara pe
de o parte dotarea cu personal compartimentului (indiferent daca acesta ramane doar pentru
transport public sau competentele ii vor fi extinse), pregatirea corespunzatoare prin traininguri
specifice a specialistiior ce ocupa aceste posturi si suplimentarea personalului acestui
compartiment cu un post (in situatia in care se prefera mentinerea competentelor doar pentru
transport public) si cu 4 posturi (daca se extinde aria de activitate prin includerea transpotrtului
nemotorizat, politicii de parcari si a logisticii urbane). Participarea municipilui in proiecte
europene pe tema mobilitatii ce vor duce la o crestere a capacitatii de gestiune si planificare a
mobilitatii este deasemenea de luat in considerare.

Pentru realizarea acestui complex de activitati este necesar un mecanism de procedurare
interna a activitatilor. Deasemenea, stabilirea de responsabilitati si competente clare pentru
fiecare post, fara a se suprapune sau a lasa loc de interpretari, este necesara.

Serviciul de transport cu taxiul trebuie sa fie complementar serviciului de transport public si
corelat cu capacitatea acestuia de a asigura cererea. Activitatea de taximetrie trebuie sa nu
constituie activitatea principala a compartimentului.

Din punct de vedere al monitorizarii calitatii transportului public, pe termen mediu este necesara
implementarea Standardului EN 13816 pentru Transporturi — Logistica si Servicii — Transporturi
Publice de Pasageri — definirea, urmarirea si masurarea calitatji serviciilor.

La nivel european, Standardul EN 13816 a fost emis de catre Comitetul European pentru
Standardizare (CEN) in anul 2002 si include masuri comune de calitate in transportul public.
Acest standard poate fi aplicat de catre autoritati pentru managementul calitatii sistemelor lor de
transporturi publice si pentru calitatea managementului contractelor lor.
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Standardul EN 13816 poate fi, de asemenea, utilizat de operatorii de transport public pentru
calitatea managementului lor intern.

EN 13816 stabileste standarde de definire a calitatii si a standardelor de calitate in transportul
public si masurarea lor. Aceasta include sugestii ale metodelor de masurare corespunzatoare.

Definitia de calitate a normei se bazeaza pe bucla de calitate, care distinge patru dimensiuni ale
calitatii serviciilor:

- Calitatea asteapta: Acesta este nivelul de calitate cerut de catre pasager (asteptari
implicite sau explicite). Sondajele calitative si cantitative pot fi folosite pentru a identifica
aceste criterii si importanta lor relativa.

- Calitatea vizata: Acesta este nivelul de calitate pe care operatorul isi propune sa-I ofere.

- Aceasta depinde de nivelul de calitate asteptat de catre pasageri, presiuni externe gi
interne , constrangeri bugetare si performanta concurentilor ".Calitatea vizata este formata
dintr-un serviciu de referinta (de exemplu, punctualitate: mai putin de trei minute
intarziere), un nivel de realizare pentru serviciul de referinta (de exemplu, 95% din serviciu
punctual), precum si un prag de performanta inacceptabila.

- Calitatea livrata: Acesta este nivelul calitate, care se realizeaza pe o baza de zi cu zi.
Calitatea livrata poate fi masurata folosind metode statistice si de observare, de exemplu,
masuri directe de performanta

- Calitatea perceputa: Acesta este nivelul de calitate perceputa de catre pasageri in cursul
deplasarilor lor. Cum percepe un pasager realitatea situatiei depinde nu numai de
experienta sa personala asupra serviciului, ci si de serviciile asociate, informatiile primite
despre serviciu (nu numai cele furnizate de companie, dar si de informatii din alte surse),
asupra mediului sau personal, etc

B
Calitatea Calitatea

Asteptata Vizata

/ . Masurarea | Masurarea

| - satisfactiei  performantei
| - clientilor | mpmﬁi

* Calitatea Calitatea
Perceputa Livrata

Figura 2.8-1. Bucla calitatii
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EN 13816 defineste peste 100 de criterii de calitate, care constituie calitatea generala a
transportului public. Acestea sunt grupate in urmatoarele opt categorii principale:

- Disponibilitatea } Calitatea ofertei TP
- Accesabilitate

- Informatji
- Timpul

- Grija fata de pasageri \ Calitatea serviciului de transport
- Confort

- Siguranta / securitate

- Impactul asupra mediului

Implementarea acestui standard trebuie avuta in vedere pe termen mediu, pe termen scurt
municipalitatea urmand a se concentra pe monitorizarea indicatorilor de calitate ai serviciului
definiti in noul contract de servicii publice.

2.8.2.3. Politica sociala si tarifara

In ceea ce priveste politica sociala, categoriile defavorizate prevazute de lege beneficiaza de
reduceri sau gratuitati la transportul public, conform prevederilor legale nationale sau
aprobarilor Consiliului Local. Aceasta politica sociala tine de evolutia indicatorilor socio-
economici ai Municipiului si judetului ( PIB, salariu mediu, putere de cumparare, somaj, raport
populatie ocupata/ populatie inactiva, etc). Aceste facilitati reprezinta un efort pentru
municipalitate prin includerea diferentelor de venit in formula compensarii, drept pentru care
acordarea acestora trebuie sa duca pe de o parte la cresterea accesibilitatii la serviciile si
facilitatile municipiului pentru aceste categorii si pe de alta parte sa incurajeze deplasarea.

In ceea ce priveste tarifele, acestea sunt in prezent sub nivelul costului calatoriei si tine seama
de nivelul real de trai al cetatenilor din Targu-Jiu, serviciul de transport fiind unul subventionat.
Este necesara o revizuire a politicii tarifare care sa conduca la fidelizarea calatorilor, in prezent
veniturile obtinute din abonamente fiind mult sub nivelul celor din bilete. Odata cu introducerea
sistemului de ticketing si cunoasterea exacta a categoriilor de calatori pe rute se poate optimiza
sistemul tarifar, astfel incat sa se obtina reteta cea mai buna care sa aduca cresterea veniturilor
din vanzarea de titluri pe de o parte si cresterea numarului de calatori si accesibilitatii
categoriilor defavorizate, pe de alta parte.

2.8.2.4. Politica privind informarea calatorilor si locuitorilor

Realizarea functiei de informarea calatorilor asigura accesul calatorilor la multitudinea de
informatii privind oferta de transport integrat si multimodal (trasee, statii, orare, facilitati speciale,
corelare cu transportul regional si national, etc.), privind conditile tarifare, mecanismul
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plangerilor si sesizarilor precum si alte informatii privind programele de dezvoltare in transportul
public, consultarile publice si sondajele pe aceasta tema.

Aceasta este indeplinita pe de o parte de catre operator, prin postarea tuturor informatiilor
privind transportul public in statii si in mijloacele de transport, asa cum acestea sunt detaliate a
fi realizate in contract si in reglementarile adoptate de municipalitate, iar pe de alta parte de
catre municipalitate, care prin site-ul propriu ar trebui sa furnizeze detalii despre sistemele
integrate de transport pubic, despre campaniile desfasurate in acest domeniu, despre
modificarile de trasee, facilitatile pentru persoane cu disabilitati, politica social, etc.

Deasemenea, functia de marketing, comunicare si informare a municipalitatii, realizata
impreuna cu operatorul, are un rol decisiv in schimbarea comportamentului de calatorie al
cetatenilor, in formarea unei imagini favorabile asupra transportului public, rezultatul exercitarii
cu succes a acestei functii ducand la imbunatatirea perceptiei calatorilor asupra serviciului de
transport.

Aceasta activitate trebuie sa se desfasoare de catre Operatro cu participarea Compartimentului
de specialitate si a Compartimentului pentru Informare Publica Directa din cadrul primariei
Municipiului Targu-Jiu

2.8.2.5. Organizarea institutionala a transportului in relatie cu judetul si regiunea

Pentru moment, constituirea unei Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara si dezvoltarea de
proiecte de dezvoltare in comun cu localitatile limitrofe si cu Consiliul Judetean nu se justifica.

Pe termen mediu (2019, cand se vor relua licitatile pentru trasee judetene) trebuie sa fie o
preocupare a Municipiului constituirea unei structuri ADI de transport si ar trebui analizata. O
astfel de asociatie in care operatorul TRANSLOC (care reuseste sa aiba o capacitate
imbunatatita de transport si gestiune a serviciului efectuat) sa asigure prestarea serviciului pe
teritoriul ADI nu este de neglijat.

2.8.2.6. Mecanismul de Monitorizare, Control si Verificare aimplementarii Planului de
Mobilitate Urbana Durabila

In cadrul organigramei Municipiului nu exista un compartiment dedicat realizarii planificarii
strategice integrate, elaborarii strategiei de dezvoltare locala a municipiului si monitorizarii
progresului implementarii PMUD. Totusi, exista in structura organizatorica Biroul Programe,
Politici Comunitare ce are competente in desfasurarea de activitati de elaborare si
implementare de programe de dezvoltare. Astfel, in prezent nu este inca creat un compartiment
institutional care sa poata prelua implementarea si monitorizarea PMUD.
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Faza de implementare si monitorizare a PMUD este in atributiile si raspunderea exclusiva a
Municipiului, fapt pentru care gestiunea la nivelul municipiului a acestei faze decisive pentru
rezultatele finale in atingerea obiectivelor PMUD trebuie sa reprezinte o preocupare a factorilor
decizionali..

Pentru implementarea unui mecanism eficient de monitorizare, evaluare si control a fazei de
implementare a PMUD, se propun urmatoarele actiuni, in ordinea enuntata:

- Numirea unui Responsabilal PMUD la nivelul Primariei. Aceasta persoana ar trebui sa fie
Administratorul Public sau functia de Viceprimar care coordoneaza Directia Tehnica si
Managementul Calitatii. Aceasta persoana trebuie sa aiba putere de decizie,, pentru a
asigura adoptarea de decizii interdepartamentare in timp scurt.

- Numirea unui Grup de Lucru permanent pentru PMUD, cu sedinte lunare sau mai dese
(functie de necesitate). Acesta trebuie nominalizat prin Ordin al Primarului si trebuie sa
cuprinda persoane cheie pentru problematica mobilitatii (Administratorul Public, Arhitect
Sef, Directorii Directiilor Economica, Tehnica si Managementul Calitatii si Directia resurse
umane, managementul functiei publice si comunicare publice)- 5 membrii. Grupul de lucru
va fi prezidat si coordonat de Responsabilul PMUD. La sedintele Grupului de lucru vor
participa sefi de specialitati tehnice vizate de problematica discutata. La aceste sedinte vor
fi invitati si reprezentati ai altor institutii (ADR, Consiliul Judetean, Politia Circulatie, CFR,
Primari ai localitatilor invecinate, etc.)

Constituirea unui Compartiment PMUD, care sa asigure acoperirea dpdv tehnic in mod
continuu a intregii problematici de monitorizare a PMUD, pentru toate domeniile (transport
public, logistica urbana, parcari, mentenanta si modernizare strazi, transport hemotorizat,
ITS,etc) sub toate aspectele de activitate (monitorizare a respectarii planificarii conform
PMUD, testare si monitorizare a efectelor implementarii proiectelor, consultare publica si
comunicare, marketing, reglementare, ajustarea planificarii functie de evolutia existenta,
identificarea surselor de finantare planificate, colectarea periodica de date necesare
mentinerii actualizate a modelului si monitorizarii procesului, etc.). Compartimentul va fi
sub directa coordonare a Administratorului Public.

Avand in vedere dimensiunile Municipiului si complexitatea monitorizarii PMUD elaborat,
Compartimentul va avea un numar de 3 posturi de executie de nivel superior (cerinte
pentru nivelul de studii: studii superioare de lunga durata) si unul de conducere superior
(cerinte pentru nivelul de studii: studii superioare de lunga durata). Ca si specializari
pentru posturile de executie, este necesar un post de inginer cu specializare in investitii in
transport public, un post de economist, un post de planificator in transporturi cu abilitati de
planificare a traficului ( modelare a cererii).

Activitatile principale ale Compartimentului vor fi:
- Implementarea PMUD: introducerea in programele de investiti anuale/multianulae a
proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitilor, monitorizarea
progresului implemnetarii proiectelor, monitorizarea efortului finnaciar pentru PMUD,

solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare, etc.
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- Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza indicatorilor
de progres

- Mentinerea actualizata a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate in cadrul modelului

- Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii modelului
de transport

- Identificarea surselor de finantare pentru implementarea investitiilor

- Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD

- Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
PMUD, functie de evolutile existente in municipiu (finantari disponibile, schimbari
conjuncturale, etc)

- Cooperare cu institutii la nivel regional si national.

- Pregatirea procesului de elaborare a PMUD-editia urmatoare

In vederea indeplinirii atributiilor, compartimentul colaboreaza si obtine informatii de la toate
departamentele din cadrul Primariei Targu-Jiu si face demersuri de obtinere de infomatii de la
alti parteneri externi.

Personalul in cadrul acestui compartiment trebuie selectat astfel incat procesul de monitorizare
a implemnetarii PMUD sa beneficieze de cei mai buni specialisti, cu expertiza in domeniul
planificarii si monitorizarii planurilor strategice. Deasemenea, compartimentul trebuie dotat cu
tehnica hard si soft (inclusiv programe de modelare in transport si de management de proiect)
care sa permita eficienta maxima in monitorizarea planurilor si identificarea din timp a
problemelor in implementare.

Actiunile enumerate mai sus trebuie sa se realizeze cat mai repede posibil, avand in vedere ca
incepand cu luna august, odata cu aprobarea in Consiliul Local PMUD trebuie sa intre in faza
de implementare si monitorizare.

Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD, activitate ce
revine compartimentului mai sus descris , poate fi externalizat pe baza de procedura
competitiva, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la posibilitatea
realizarii compartimentului. Aceasta activitate poate fi externalizata impreuna cu partea de
actualizare a modelului de transport. Externalizarea poate prevedea si 0 componenta de
training pentru viitorii specialisti ai compartimentului si de organizare a activitatilor ineterne
pentru monitorizarea PMUD.

Avantajele externalizarii initiale sunt:
- Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii
sectoruilui public actual si al restrictiilor de angajare.

- Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul cmpartimentului
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- Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD
Daca aceasta implementare se face exclusiv prin resurse poprii, este necesara dotarea
primariei cu hard-ware si soft-ware (soft de modelare a prognozei de cerere) este necesara.
Deasemenea, 0 persoana specializata in acest domeniu trebuie angajata.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta cu
urmatoarele activitati:
- Plata periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD (trimestrial, pentru
activitate prestata trimestrial)
- Plata periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport ( activitate
desfasurata semestrial sau la alte termene relevante)
- Plata la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui proiect (12
comenzi estimate)
- Training pentru compartimentul specializat pentru implemnetare PMUD

2.8.3. Propuneri de imbunatatire a cadrului institutional la nivelul Operatorului de
Transport

Masurile ce se impun la nivelul operatorului vizeaza in special indeplinirea indicatorilor din noul
contract de servicii publice, intarirea capacitatii de monitorizare interna a activitatii proprii Si
asigurarea unei politici de intretinere preventiva ( respectarea programarilor pentru ITP, reparatii
programate, etc).

Concluziile auditului tehnico-economic anula trebuie sa fie un punt de plecare pentru
imbunatatirea continua a activitatii operatorului, atat la nivelul gestiunii costurilor cat si a
imbunatatirii activitatii operationale (reducerea unor anumite categorii de cheltuili, reorganizare
administrativa pentru imbunatatirea gestiunii proceselor,etc)

Operatorul trebuie sa fie un partener al municipalitatii in executia CSp, astefl incat prin masurile
commune adoptate, capacitate financiara si operational aoperatorului sa creasca , in contextual
in care deschiderea pietelor in domeniul transportului public este intentionata, astfel incat pentru
termen lung, opertaorul sa poata fi capabil de participare la procedure competitive.

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 269/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de Mobilitate Urbana Durabila
Municipiul Targu Jiu

Mobilitate pentru orasul de méine

ﬁetroul

s’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA

@

[Il - Monitorizarea implementarii Planului de mobilitate urbana

1. Stabilirea proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.

Faza de implementare a PMUD vizeaza ultimul ciclu in realizarea unui Plan de mobilitate , asa
cum acesta este descris in Ghidul Uniunii Europene ,Dezvoltarea si implementarea unui Plan
de dezvoltare Urbana Durabila”.
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Faza de implementare a PMUD vizeaza o perioada de minim 5 ani, dupa care acesta va fi
revizuit, fiind elaborat un nou Plan de mobilitate prin parcurgerea tuturor celor 4 etape ale
Ciclului de elaborare a PMUD.

Acesta ultima faza vizeaza pe de o parte asigurarea managementului si a comunicarii
referitoare la evolutia implementarii PMUD elaborat si a gradului de realizare a obiectivelor
propuse cat si pregatirea realizarii urmatorului plan de mobilitate. Procesul relationarii cu
cetatenii in aceasta etapa este unul foarte important si trebuie avut in vedere si monitorizat de
echipa de management, in concordanta cu prevederile Strategiei de Comunicare, Informare si
Marketing. Deasemenea, masurile institutionale prezentate pentru pregatirea implementarii
trebuiesc deasemenea realizate, astfel incat sa existe resursele si instrumentele necesare
monitorizarii atat a evolutiei implementarii cat si a rezultatelor si gradului de atingere a
obiectivelor.
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Dupa aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Targu-Jiu, asigurarea instrumentelor
organizatorice si tehnice (atat umane cat si de dotari si financiare) pentru monitorizare este
vitala. In consecinta, modelului de transport realizat si Colectarea datelor necesare pentru
actualizarea modelului de transport este o etapa opertionala necesara. Modelul trebuie sa intre
in posesia Compartimentului infiintat la nivelul Municipiului si  specialistul de la nivelul
compartimentului trebuie sa se familiarizeze cu continutul si parametrii realizati de catre
consultant.

MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE ACTIUNE se realizeazd de catre
compartimentul specializat propus a se constitui in acest scop, pe baza unor indicatori de
monitorizare.

Pregatirea instrumentelor pentru monitorizarea Planului de Mobilitate Urbana pentru
Municipiului Targu Jiu

In cadrul acestei actiuni, compartimentul pentru monitorizarea PMUD colecteaza toate datele
necesare initierii procesului de monitorizare si pregateste Planul de actiune detaliat privind
monitorizare si implementarea PMUD. Acesta cuprinde activitatile/proiectele ce se vor realiza
conform PMUD si documentelor tehnice si de programare a implementarii proiectelor
respective. Planul de actiune detaliat cuprinde activitati, termene, responsabiliati, corelari
necesare, etc, toare referitoare la proiectele in pregatire sau in diferite faze ale implementarii.

In baza acestui document, actorii responsabili cu implementarea planului de actiune al PMUD
vor putea lua masuri pentru evitarea blocajelor, intirzierilor la implementare, optimizarea
implementarii investitiilor, etc.

Specificarea datelor care trebuie colectate

Procesul de monitorizare necesita date pentru a evalua eficacitatea PMUD. Astfel, trebuie sa
colectam date care ne vor permite masurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor
PMUD. Aceste date sunt direct corelate cu indicatorii propusi a fi monitorizati. Astfel, pentru a
masura performanta PMUD, trebuie sa colectam in primul rand date privind:

Durata deplasarilor si congestia de trafic in reteaua de transport

Siguranta rutiera cu accent pe accidentele mortale, si

Impactul asupra mediului, cu accent pe emisiile de gaze cu efect de sera

Alte date de intrare pentru stabilirea indicatorilor mentionati mai jos.

in plus, sunt necesare date de intrare pentru masurarea eficientei implementarii PMUD si a
indicatorilor stabiliti pentru monitorizare.

Dezvoltare de tehnici dedicate de colectare date

Colectarea de date trebuie sd se bazeze pe instrumente si tehnici care indeplinesc toate

criteriile urmatoare:
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Disponibilitate permanenta
Utilizare necostisitoare
Furnizare de rezultate corecte pe perioada implementarii

In ceea ce priveste congestia, recomandam aplicarea unui program de computer care sa
colecteze sistematic timpii reali de deplasare intre perechile pre-stabilite origine-destinatie din
Municipiul Targu Jiu.

in ceea ce priveste datele despre siguranta circulatiei, politia rutiera colecteaza aceste date ca
parte din responsabilitatile sale. Grupul de lucru trebuie sa solicite politiei furnizarea datelor
colectate pentru analize ulterioare. Nu este necesar un instrument specific. Totusi, recomandam
ca informatile despre fiecare accident sa includa coordonatele geografice al locatiei
accidentului care permite analiza spatiala a sigurantei rutiere.

Cu privire la impactul PMUD asupra mediului, este esential ca Agentia de protectia mediului sa
transmita regulat Grupului de lucru informatii privind tendintele si modificarile calitatii aerului.

Actualizarea si calibrarea modelului de transport

Modelul de transport joaca un rol important in procesul de monitorizare si evaluare a
implementarii PMUD. Astfel, este importanta mentinerea si actualizarea modelului pentru a
putea fi calibrat in fiecare an de evaluare.

Pentru actualizarea modelului, echipa de modelare trebuie sa colecteze sau sa obtina
permanent urmatoarele informatii actualizate:

- Noile organizari de circulatie

- Sectiunile noi de drum

- Date privind utilizarea terenurilor

- Trasee de transport public, tarife si servicii

- Numar calatori imbarcati pe fiecare linie de transport public

- Numaratori de trafic

- Numaratori privind deplasarile nemotorizate

Echipa de modelare trebuie sa colecteze toate datele de mai sus si sa actualizeze modelul de
baza in vederea calibrarii pentru fiecareperioada de evaluare.

Modelul actualizat si calibrat poate genera ulterior datele input necesare pentru masurile de
monitorizare si evaluare.

Daca aceasta implementare se face exclusiv prin resurse proprii, este necesara dotarea
primariei cu hard-ware si soft-ware (soft de modelare a prognozei de cerere). De asemenea, 0
persoana specializata in acest domeniu trebuie angajata.
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Ca si efort bugetar si necesar de resurse pentru ralizarea acestei activitati in cadrul Primariei ,
sunt necesare:
- Echipament hard-ware pentru compartimentul de monitorizare: 2.000 euro
- Soft-ware pentru prognoza a cererii 20.000 euro
- Angajarea unui inginer de trafic cu experienta in ingineria transporturilor — formalizarea
modelelor de transport si a simularilor de trafic pe diverse niveluri de analiza.

Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD, activitate ce
revine compartimentului mentionat anterior, poate fi externalizat pe baza de procedura
competitiva, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la posibilitatea
realizarii compartimentului. Aceasta activitate poate fi externalizata impreuna cu partea de
actualizare a modelului de transport.

Avantajele externalizarii initiale sunt:

- Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii
actuale din sectoruilui public si al restrictiilor de angajare.

- Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul compartimentului

- Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta cu
urmatoarele activitati:
- Plata periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD (trimestrial, pentru
activitate prestata trimestrial)
- Plata periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport ( activitate
desfasurata semestrial sau la alte termene relevante)
- Plata la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui proiect (10
comenzi estimate)
- Training pentru compartimentul specializat pentru implementare PMUD.
Daca aceasta implementare se face exclusiv prin resurse proprii, este necesara dotarea
primariei cu hard-ware si soft-ware (soft de modelare a prognozei de cerere) este necesara. De
asemenea, 0 persoana specializata in acest domeniu trebuie angajata.
Ca si efort financiar anual, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta cu
urmatoarele activitati:

- Plata periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD- aproximativ 5.000
euro.

- Plata periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport — aproximativ
10.000 euro, inclusiv gestionarea culegerii de date necesare actualizarii.

- Plata la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui proiect-
aproximativ 1500 euro/testare. Pentru aceasta activitate este posibil sa fie necesare
colectari de date suplimentare din teren, in vederea calibrarii modelului.

- Training pentru compartimentul specializat pentru implementare PMUD.- aproximativ

500 euro/zi, minim 5 zile, fara costuri suplimentare de logistice pentru training.
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Dezvoltarea acestor componente poate fi fi gandita si ca parte a unui proiect european de
crestere a capacitatii institutionale.

Mobilitate pentru orasul de méine

Realizarea evaluarii periodice si de rutina

PMUD actual este elaborat pentru perioada 2015-2030. Astfel, se recomanda realizarea unei
evaluari periodice la fiecare an. O evaluare globalaa la sfarsitul a 5 ani de la elaborarea PMUD
este necesara, in vederea pregatirii viitoarei generatii a PMUD, iar in baza rezultatelor
evaluarilor anuale, a experientei dobandite la monitorizare si a evaluarii finale, concluzii si
actiuni se vor transpune in viitorul plan.

Indicatori de monitorizare

Pentru monitorizare si respectarea Planului de actiune este foarte importanta colaborarea,
coordonarea  si comunicarea, atat in cadrul Grupului de Lucru constituit cat si cu
compartimentele de specialitate din cadrul primariei, cu ceilalti factori de decizie din cadrul
institutiilor cu rol in implementarea PMUD, astfel incat monitorizarea implementarii sa
beneficieze in timp util de toate informatiile referitoare la stadiul proiectelor implementate sau in
pregatire, astfel incat sa poata interveni acolo unde Compartimentul de monitorizare considera
ca modul de desfasurare al procesului de implementare al proiectului poate genera perturbari in
atingerea obiectivelor si in coordonarea cu alte proiecte din cadrul Planului de Actiune.

Un set de indicatori de monitorizare vor fi evaluati periodic. Acestia sunt prezentati in
continuare.

Indicatori de monitorizare si evaluare a rezultatelor implementarii investitiilor aferente
PMUD

Valoare | Valoarea
Cod . Sursa ferints . v Frecventa
indicator Indicator datelor U referinta finta monitorizarii
2014 2020
Lungime totala .
. g Compartim
Indicator a liniilor ent
modernizate de km - 13,5 Anuala
1 Implementa
transport
. re PMUD
electric
20
Nr. vehicule noi | Compartim troleibuze
Indicator | sau ent noi/ 40 .
) buc - . Anuala
2 modernizate Implementa vehicule
ecologice re PMUD ecologice
Nnoi
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Mobilitate pentru orasul de méine

Valoare | Valoarea
Cod Indi Sursa M ferints R Frecventa
indicator ndicator datelor = [eleuns Higta monitorizarii
2014 2020
Lungime piste | Compartim
Indicator | pentru biciclete | ent
P . km 0 12 Anuala
3 reabilitate sau | Implementa
nou create re PMUD
3 + masuri
Lungime cai specifice
pietonale locale
reabilitate sau | Compartim pentru
Indicator | infiintate in ent cresterea .
. km - . . | Anuala
4 conditii de Implementa sigurantei
asigurare a re PMUD Si
accesibilitatii si securitatii
sigurantei deplasarilo
r
, Emisii GES din Mii tone
Indicator . ,
5 transportul echivalen | 244,17 198,19 Semestrial
rutier te CO;
Crestere numar | Operatorul
Indicator | pasageriin de 36108/
pasag Nr./% 31190 Anuala
6 transportul transport 15%
public (zilnic) public
Crestere Compartim
Indicator | calatorii zilnice | ent 5
. Nr. 7905 20974 Anuala
7 nemotorizate Implementa
(cu bicicleta) re PMUD
Compartim
ent
Viteza globala | Implementa
. de deplasare re PMUD/
Indicator .
8 pentru Model Km/h 23 30 Semestrial
transportul matematic
public Cu proiecte
implementa
te
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Indicatori si actiuni de monitorizare a stadiului implementarii PMUD

. An
Indicator Unitate de |Document de Valoarea- Sursa An Frecventa
masura referinta of tinta datelor tinta | monitorizarii
Gradul de . , -
. Luni intarziere Termene |Compartiment
realizare a Planul de . :
- fata de _ 2014 | programate/ | Implementare| 2030 | Trimestriala
actiunilor . actiune
" planificare reprogramate PMUD
planificate
Planul de
actiune/
Stadiul Documente Termene |Compartiment
implementarii | Luni intarziere | tehnice si de | 2014 |programate/re| Implementare| 2030 | Trimestriala
investitiilor programare a programate PMUD
implementarii
proiectului

Actiuni necesare pentru etapa de monitorizare

In vederea monitorizarii corespunzatoare a implementarii Planului de Mobilitate Urbana
Durabila, sunt necesare realizarea unor actiuni de planificare a monitorizarii (indicatori), astfel
cum sunt prezentati mai jos:

Instrument/ .
. Unitate
actiune de Document de [Luna/An de| Valoarea- Frecventa
o de . . . Sursa datelor o
monitorizare referinta referinta tinta monitorizarii
masura
PMUD
Realizare plan
de actiune . :
. . : Data Compartiment |3 luni de la
detaliat privind  |Luni ) Termene
o .| _ Plan de actiune |aprobare Implementare  |aprobare
monitorizare si  (intarziere programate
. PMUD PMUD PMUD
implementarea
PMUD
Actualizarea . Data
. Luni Model de Termene .
modelului de . . aprobare Semestrial
intarziere (transport programate
transport PMUD
Plan de actiune/ )
oo Compartiment
Monitorizare Documente
: . . Implementare
implementare _ tehnice si de Termene
o Luni - PMUD/ Permanent
proiect individul programare a programate .
. . .. Compartiment
din PMUD implementarii .
. . Investitii
proiectului
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Instrument/ .
. Unitate
actiune de Document de |Luna/An de| Valoarea- Frecventa
o de . . : Sursa datelor o
monitorizare referinta referinta tinta monitorizarii
masura
PMUD
Plan de
o actiune/Docume . .
Monitorizare . . Compartiment |La pregatire
. . nte tehnice si de Termene .
modelare proiect|Luni oaramare a | roaramate Implementare  implementare
de investitii p g - prog PMUD proiect
implementarii
proiectului
Raportare Compartiment
o : . Termene
monitorizare (toti|Luni PMUD - Implementare  |Anual
. R programate
indicatorii) PMUD
Plan de
Raportare actiune/Docume .
L . . Compartiment
monitorizare . nte tehnice si de Termene .
. Luni Implementare  |[Semestrial
Strategie de programare a programate PMUD
comunicare implementarii
proiectului
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2. Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Grup de Lucru la nivelul Municipiului Targu Jiu.

Scopul acestui Grup de lucru este de a discuta problemele privind stadiul implementarii PMUD,
de a agrea si de a adopta masurile necesare pentru reglementarea situatiilor speciale aparute.
Modul de functionare a acestui Grup de lucru va asigura implicarea factorilor decidenti in ceea
ce priveste activitatile de implementae a planului si asigurarea resurselor pentru implementarea
masurilor propuse.

La sedintele Grupului de lucru vor participa sefi de specialitati tehnice vizate de problematica
discutata. La aceste sedinte vor fi invitati si reprezentati ai altor institutii (ADR, Politia Circulatie,
CFR, etc.).

Colectiv specializat pentru implementarea PMUD la nivelul municipiului

Acest compartiment se propune a fi infiintat in organigrama primariei. in vederea indeplinirii
atributiilor, compartimentul colaboreaza si obtine informatii de la toate departamentele din
cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de infomatii de la alti parteneri externi.

Personalul in cadrul acestui compartiment functional trebuie selectat astfel incat procesul de
monitorizare a implementarii PMUD sa beneficieze de cei mai buni specialisti, cu expertiza in
domeniul planificarii si monitorizarii planurilor strategice. De asemenea, compartimentul
trebuie dotat cu tehnica hard si soft (inclusiv programe de modelare in transport si de
management de proiect) care sa permita eficienta maxima in monitorizarea planurilor si
identificarea din timp a problemelor in implementare.

Este necesara dotarea acestui compartiment cu hard-ware si soft-ware (soft de modelare a
prognozei de cerere). Deasemenea, componenta acestui compartiment trebuie sa asigure cel
putin un post de inginer cu competente si calificare in domeniul ingineriei transporturilor si a
traficului si in functie de disponibilitati un post de inginer cu specializare in investitii in transport
public, un post de economist, un post de urbanist si un post de specialist de mediu.

Activitatile principale ale Compartimentului vor fi:
- Implementarea PMUD: minitorizarea introducerii in programele de investitii

anuale/multianuala a proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor,
monitorizarea progresului implementarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar
pentru PMUD, solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare, etc.

- Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza

indicatorilor de evaluare si monitorizare

[ P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016.docx 2016 278/279]

. -
Dreptul de copyright pentru informatjile existente in acest document este definut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partial, integral sau modificat fara permisiunea anterioard
explicit, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimald al numerelor se noteaza cu punct.




N Plan de Mobilitate Urbana Durabila
WGtI‘O“l ‘ //' Municipiul Targu Jiu

s’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Mobilitate pentru orasul de méine

Mentinerea actualizata a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi

implementate in cadrul modelului

- Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
modelului de transport

- Identificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor

- Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD si cooperarea cu departamentele specializate din cadrul institutiilor
care implementeaza proiectele

- Actualizarea planificarii investitiilor si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
PMUD, functie de evolutile existente in municipiu (finantari disponibile, schimbari
conjuncturale, etc)

- Cooperare cu institutii la nivel regional si national, cu organisme de finantare, etc.

- Asigurarea suportului tehnic pentru deciziile Grupului de lucru

- Pregatirea procesului de elaborare a PMUD-editia urmatoare

- Realizarii raportarilor de monitorizare si evaluare

Rolul acestui compartiment este de a asigura analiza datelor colectate, de a raporta progresul
implementarii si de a asigura necesarul de informatii Grupului de lucru pentru luarea deciziilor
necesare.

Monitorizarea implementarii planului de actiune se realizeaza de catre compartimentul
specializat propus a se constitui in acest scop, pe baza indicatorilor de monitorizare prezentati
mai sus.

Finantarea anuala a activitatii compartimentului specializat se va realiza prin bugetul autoritatii
locale.
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ERATA nr.1 pentru raportul privind Planul de mobilitate Urbani Durabili
a Muncipiului Targu Jiu

Capitolul I. Componenta strategici

Subcapitolul I.1. Contextul urban si identificarea principalelor probleme si provociri la
nivel local

Surse: - Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice

- Strategia de dezvoltare regionald a Romaniei

- Consiliul judetean Gorj

- Primaria municipiului Targu Jiu
Scara hértilor este cea furnizatd de autorititile locale. Aceste hirti sunt lizibile in format
electronic.

Subcapitolul I.2. Analiza situatiei existente
Subcapitolul 1.2.1. Populatia si structura demografici

Sursele datelor privind analiza demograficd a Municipiului Targu Jiu sunt informatii de pe site-
ul Institutului National de Statistici (http://www.insse.ro), prelucrate de citre consultant si
informatii prelucrate din anchetele realizate la domiciliu.

Subcapitolul 1.2.3. Transport public

Entitatea care a realizat contorizérile de trafic §i anchetele la domiciliu este consultantul, astfel
in perioada 1.04.2015 — 4.04.2015 au fost realizate contorizarile de trafic, iar in perioada
13.02.2015 - 3.03.2015 au fost realizate anchetele la domiciliu.

Subcapitolul 1.2.4. Transport de marfa

Fluxurile generate de transportul de marfd satureaza intr-un ritm mult mai crescut in raport cu
celelalte fluxuri, saturdnd astfel capacitatea retelei rutiere print-un spatiul mai mare ocupat si
caracteristicile dinamice inferioare ale mijloacelor de transport de marfa, comparativ cu
celelalte. Asadar, atat fluxurile caracterizate prin mijloace de transport grele, cét si fluxurile de
tranzit, trebuiesc deviate citre periferia orasului, acolo unde existi variante de ocolire si sosele
de centuri.

Din textul din raport releva faptul ci circa 40% din totalul platformelor logistice din Municipiul
Térgu Jiu sunt situate in vecinatatea garii. Acest lucru poate conduce pe viitor la suprimarea
necesitétii transportului rutier de marfuri prin constructia de linii industriale de cale ferata
orientate citre aceste platforme logistice. Ins3, in scenariul de referintd, marimea cererii de
transport de marfé este insuficientd pentru formarea de trenuri si implicit justificarea construirii
liniilor industriale, intrucét , din modelul national de transport, cantitatea medie de marf3 ce
converge catre municipiul Térgu Jiu este de 700 tone/zi. Este de asteptat ca pe viitor, prin
marirea cantitdtilor cererii si prin coagularea politicilor agentilor economici, si existe



posibilitatea ca aceste interventii asupra retelei de cale ferata sa fie fezabile din punct de vedere
al cantitétilor deservite.

Subcapitolul 1.2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Analiza infrastructurii pentru mijloace alternative de mobilitate si a calititii acesteia este
prezentatd in capitolul 2.2.Reteaua stradald. La nivelul municipiului Targu Jiu nu existi piste
de biciclete. Din perspectiva trotuarelor si a spatiilor publice destinate mersului pe jos, analiza
din capitolul 2.2. a relevat faptul cé din cele 292 de strdzi, doar 105 strizi au trotuare, fie pe
ambele sensuri de mers, fie pe o singuré parte. In medie, latimea trotuarelor este de 1,6 metri,
acestea variind intre 2,5 metri pentru arterele majore ale municipiului si 1 metru in rest.
Lungimea totald a trotuarelor existente este de 126km, acoperind 226114 mp din suprafati
municipiului, si reprezentdnd circa 35% din necesarul de spatiu urban destinat pietonilor. Din
punct de vedere al stérii tehnice, avand in vedere ca in principal trotuarele sunt situate pe strizi
sau artere majore, se constatd ca circa 5% sunt In stare tehnic foarte buni, circa 85% sunt in
stare tehnicd bund sau satisfacétoare si restul de 10% sunt in stare tehnicd precard. Avand in
vedere ci zonele intens circulate pietonal sunt in special zonele rezidentiale, alaturi de zona
centrald (atractivitd prin prisma punctelor de interes), unde pe l4nga utilizarea mersului pe jos
ca mod de deplasare In sine, mai apare i o componentd de deplasare pe jos, ca mijloc de
deplasare de acces cétre alte moduri de deplasare, se constata c3 infrastrutura destinatd mersului
pe jos este sub-dimensionata la nivelul intregii retele, insa si spatiul urban este limitat, de aceea
vor trebui avute In vedere solutii optime de partajare a spatiului pentru toti utilizatorii, cu
prioritizarea celor vulnerabili.

Zona cu cel mai mare potential de atractie dar si de generare a deplasarilor
este zona centrald, in care se afla §i piata centrald, unde deplasérile atrase/generate ating valori

de peste 10000 de deplasiri/zi. In capitolele 3.7. 1.3. si 3.7.1.4 se ilustreazi situatia deplasirilor
pietonale din perspectiva mobilitatii i a zonelor cu potential ridicat al mobilitatii nemotorizate
in situatia curentd.

In ceea ce priveste deplasarile pietonale, s-a determinat o valoare medie zilnica de 189696,
reprezentdnd 50% din numarul total deplasarilor (380000).

Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa este deservita prin treceri pe pietoni semaforizate,
prezente in intersectiile: Strada Calea Severinului/str. Luncilor/str. Tismana, Strada Unirii/bd.
Constantin Brancusi, Strada Unirii/str. Victoriei, Strada Unirii/str. Geneva/strada Republicii,
Bd. Ecaterina Teodoroiw/str. Barajelor/str. Ciocérldu, Bd. Ecaterina Teodoroiu/str. Traian,
Strada Victoriei/str. 1 Decembrie 1918 si Strada Victoriei/str. 9 Mai.

Intersectiile la nivelul orasului sunt prevézute cu pantd, insé sunt lipsite de semnal acustic.

Subcapitolul 1.2.6. Managenentul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme
inteligente de transport, signalistici, structuri de management existente la nivelul
autoritatii)

Referitor la stationare este de precizat in text faptul ci in oras sunt amenajate 7577 locuri de
parcare de resedintd si 229 locuri de parcare cu platd la marginea drumului si in parcaje de



suprafatd amenajate In timp ce numdrul de vehicule inregistrate in Municipiul tirgu Jiu este de
25937, astfel cd majoritatea vehiculelor sunt parcate pe trotuar sau la marginea strizii ocupand
pe de o parte cdile pietonale si pe de altd parte prima band2 de circulatie reducand capacitatea
arterei.

Analiza sigurantei in trafic este prezentd in capitolul 3.2.Siguranta in trafic si impactul asupra
cadrului social.

Subcapitolul 1.2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
Hartile sunt lizibile in format electronic.

Capitolul I.3. Model de transport

Subcapitolul 1.3.1. Prezentare generali si definirea domeniului

Se completeazi capitolul Prezentare generala si definirea domeniului cu :

Acoperirea spatiald a modelului este prezentatd in subcapitolul 3.3.2. Sistemul de zonificare.
Aceasta constd in unitatea teritorial administrativd a municipiul Targu Jiu, inclusiv localitatile
limitrofe. De asemenea, modelul de transport acopera la un nivel agregat toate zonele regionale
si regiunile de dezvoltare ale Romaniei, care influenteaza nevoia de mobilitate urbani, prin
fluxuri de trafic si de penetratie la nivel urban.

Anul de bazi al modelului este 2014, iar prognoza cererii de transport este cuprinsa in intervalul
2014-2035.

Rezultatele modelului de transport sunt:
cererea de transport (totalul matricelor origine-destinatie) — persoane/zi si vehicule/zi,
marimea fluxurilor de trafic dupd alocarea pe itinerarii la nivelul retelei exprimatd in
vehicule/zi 1a nivelul traficului individual si de marfa sau in persoane/zi pentru transportul
public
indicatori globali de performants ai retelei — duraté totald de deplasare — h/zi si prestatie —
km/zi.

- Emisii de poluanti chimici — kg/zi, tone/zi sau g/zi

- Nivelul mediu al zgmotului -dB
Repartitia modala (%)

- Altfi indcatori in functie de nevoile de analiza.

Subcapitolul 1.3.2. Colectarea de date

Datele din PUG si recensaminte nu fac obiectul capitolului Colectare de date. Acestea sunt
incluse In capitolele 1 si 2.

Denumirea figurii 3.2-10. ,,Distributia nivelului de studii pe grupe de varstd” se schimba cu
»Distributia populatiei in functie de ocupatie™.

Subcapitolul 1.3.3. Dezvoltarea retelei de transport



Evidentierea structurii retelei de transport cét si a intersectiilor contorizate, este prezentati in
subcapitolul 3.2.4.Contorizarea céldtoriilor din transportul public (figura 3.2-23.Puncte de
contorizare a calatoriilor din transportul public, pagina 103). Definirea capacititilor arterelor
rutiere reiese din figura 3.3-1.”Reprezentarea retelei rutiere urbane”(pagina 106) unde sunt
ilustrate toate arterele rutiere in functie de clasa tehnici din care acestea fac parte, deci implicit
a capacitatii acestora.

Subcapitolul 1.3.4. Cererea de transport

Ilustrarea cererii pe reteaua de transport a fost realizati in figura 3.7-1 ,, Traficul general” de la
pagina 128.

Subcapitolul 1.4.3. Accesibilitatea

public si lumgimea retelei. In urma raportirii celor doud mérimi s-a determinat lumgimea medie
a interstafiei cu ajutorul cireia s-a cuantificat durata medie de acces a utilizatorilor. Aceasta
durat3 are efect asupra numarului mediu de deplasiri efectuate intr-o zi (Tabelul 3.7-3. Evolutia
cererii de transport pe termen scurt (2020) si pe termen lung (2035), pagina 133).

Prin urmare, indicatorul evaluat de accesibilitate este cererea zilnicd de transport. Cererea
zilnicd de transport ilustreazd schimbarile in accesibilitatea sistemului de transport, cu
preciddere la nivelul componentelor durabile ale acestui sistem. Astfel, indicatorul utilizat in

) . Scenariul
Mod de | Unitate de | Scenariul d
e
transport masura de bazi My
referinta

Autoturisme Vehicule | 186268 188366

Vehicule grele
de marf3
Vehicule
Cererea | US04re de | Vehicule | 6313 6429
de marfa

Vehicule | 5779 5882

Transport

transport Persoane | 31190 31502

public

Debinsat
e Persoane | 189696 | 190644
pietonale

Deplasar
SRS ) mrictete | 7905 7945

bicicleta




- Lipsa unei corelatii Intre cererea de transport si oferta de transport pentru modurile de
deplasare durabile nemotorizate

- Durata medie de acces la refeaua de transport public este mare, de aceea cererea de transport
public este redusd in comparatie cu transportul individual (accesibilitatea redusa la reteaua
existentd de transport public).

- Corelat cu cererea de transport public redusd, se constatd c# accesibilitatea este afectati si
de tipul de vehicule ofertat la nivelul serviciului de transport public urban (unde accesului
persoanelor cu probleme de mobilitate este limitat de platform Tnalta a acestor vehicule).

- Desi cererea de transport pietonal este ridicati gi tendinta de cresetere este pozitiva, in oras
trotuarele sunt inguste fn mare parte si numai o micé parte din zona centrala (str. Victoria)

sunt pietonale.

Subcapitolul 1.4.5. Calitatea vietii
Se inlocuieste sub-capitolul cu urmétoarea analiza:

Calitatea mediului urban este in permanentd supusid riscului de neglijare, atunci cind se
planificd sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe dezvoltarea
infrastructurii de transport fara a extinde schimbérile/imbunatatirile realizate, pentru cresterea

calitdtii peisajului urban, acolo unde este posibil.

Concentrarea pe utilitate si structurd, in special in furnizarea unei infrastructure de buni calitate
pentru transportul motorizat, combinatd cu cresterea numarului de autoturisme personale au
determinat scaderea amenajérilor pentru pitoni si a calitatii spatiilor publice, in general.

Un mediu atractiv si confortabil, asigurat de amenajérile de baza, are potentialul de a influenta
toate celelalte aspecte ale vietii urbane si a sistemului de transport. Siguranta este imbun#tiatita
atunci cnd spatiul urban abunda in pietoni. Accesibilitatea este imbunatititd atunci cind se iau
in considerare nevoile pietonilor, deoarece toate calatoriile incep si se termini, in mod natural,

in calitate de pieton.

Calitatea aerului se imbunétateste ca rezultat al gestiondrii traficului si a parcrilor si a utilizarii
tot mai frecvente a transportului nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului economic creste, pe
masurd ce mediile urbane atrag tot mai multi utilizatori ai spatiilor urbane.

Astfel detaliem urmaétoarea listd de probleme care afecteazi calitatea spatiului urban :

- aflat la intersectia unor drumuri atit de interes national, cét si de interes regional, la nivelul
municipiului se observi o ierarhizare a retelei stradale, ins3, traseul urban principal este dat
de infrastructura drumurilor nationale care se intersecteazi. Prin urmare, traficul de tranzit

acestuia. Aceastd problema determind un nivel ridicat al zgomotului pe axa centrali a



oragului, cu un impact major asupra calitétii vietii. De aceea, aceastd problemi trebuie
rezolvatd in prioritate.

- chiar dacd mersul pe jos este preponderant ca mijloc de deplasare zilnic, doar 35% din
infrastructurd asigurd conditiile de deplasare pietonali in deplind siguranta. Tinidnd cont de
nevoia de mobilitate durabild si de crestere a sigurantei utilizatorului, aceastd problema
trebuie adresatd In perioada imediatd de implementare a PMUD.

- cartierele limitrofe au strazi inguste, parcelare rurala si accesibilitate de multe ori limitata

- la nivelul orasului, pand in 20% din posesorii de autoturisme sunt privati de locuri de
parcare, conducand la limitarea infrastructurii rutiere prin folosirea unei benzi de circulatie
pentru parcarea ocazionald sau chiar de regedinté. Astfel, la nivelul perceptiei utilizatorilor
sistemului urban de transport, acestia percep in proportie considerabila ca problema majora
lipsa locurilor de parcare.

- municipiul dispune de un sistem de transport public, pentru a satisface nevoia de mobilitate
pentru toate categoriile sociale si pentru a oferi o alternativa cu caracter social cetédtenilor
sdi, Insd accesibilitatea cartierelor limitrofe este relative limitatd, iar calitatea deplasarii
folosind mijloacelor de transport disponibile este diminuata, din cauza uzurii acestora.

Aceste probleme vor trebui tratate prin prisma unei viziuni durabile, generénd, in final, solutii
de ameliorare a calititii vietii la nivelul municipiului. Efectele rezolvarilor acestor probleme
trebuie si se regéseasca oglindite in bundstarea sociala viitoare, de aceea se va avea in vedere
ca aceste efecte sd poatd fi ilustrate printr-o previziune viitoare asupra bundstiirii zociale
(exprimatd prin disponibilitatea economicd de platd a utilizatorilor pentru a beneficia de
comfort, calitate, siguranté si securitate in realizarea unei deplaséri). Acest indicator se poate
evalua ca mésurd a unei variatii i amelordri, iar impactul actual al mobilitétii asupra acestui

indicator este nul.

De aceea, la nivelul calitatii vietii, principalul indicator mésurabil din perspectiva mobilitatii
actuale se considerd a fi nivelul mediu al zgomotului. Acesta are o evolutie crescitoare pe
termen lung. Pe termen scurt nivelul zgomtului va ajunge in centrul orasului la 70dB, si pe zone
mici la 75dB, pe termen lung nivelul zgomotului va depasi 75dB in majoritatea zonelor din

interiorul orasului.
Subcapitolul 1.5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Se completeazd Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor cu urmétoarele:

Pentru implementarea cadrului de selectare a proiectelor se definesc trei scenarii investitionale
— " A face ceva” , care vor fi evaluate pe baza unei Analiza Multi-criteriu, care va permite
prioritizarea ulterioard a proiectelor din lista finala.



Astfel, procesul analizei multi-criteriu este folosit pentru evaluarea listei finale de proiecte si
identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp, indeplinind o serie de obiective
variate.

Prin definitie, analiza multi-criteriu este instrumentul decizional care permite realizarea unei
evaludri preliminare pentru proiectele propuse, avdnd ca scop ierarhizarea acestora si
constituirea lor in scenarii de mobilitate pentru a se putea sustine strategia planului de mobilitate
si planul de actiuni previzionat.

Scopul analizei multi-criteriu este acela de a prioritiza/ordona proiectele propuse prin
optimizarea functiei obiectiv, formalizata prin intermediul cuantificrii obiectivelor strategice
ale PMUD.

Obiectivul central este acela de a defini pachetele de proiecte care oferd impactul social maxim
avand consum minim de resurse.

Pentru atingerea scopului AMC, modelul matematic decizional utilizat este Metoda Onicescu
care constd in:

- stabilirea matricei consecintelor alternativelor decizionale (cuantificarea criteriilor);

- ordonarea variantelor pentru fiecare criteriu in ordine descrescitoare a consecintelor daci
criteriul se optimizeazad prin maximizare sau in ordine crescitoare a consecintelor daci
criteriul se optimizeaza prin minimizare, altfel spus ordonarea variantelor pentru fiecare
criteriu In ordine descrescétoare, pornind de la valoarea optima;

- contorizarea de céte ori o variantd i ocupa locul j in clasament.

- lerarhizarea variantelor dupa o functie de agregare de forma f:V->R, ierarhizarea variantelor
fiind data de valorile descrescatoare ale acestei functii, si este definitd prin:

I 1 1
(V) =i et mann A
. 7
% 2 2 , unde:

Vi — proiectul 1 din lista de proiecte;

oin, - criteriu n (n-1,2...nr. maxim de criterii) al proiectului i (I — 1,2,..... nr. de proiecte din
lista de Proiecte).

Criteriile sunt considerate astfel Incét si oglindeascd obiectivele planului de mobilitate si
viziunea generald a planului de mobilitate de a oferi un sistem de transport durabil, aplecat citre
reducerea mobilitatii motorizate.

Fiecare proiect este evaluat individual pentru a se evidentia aportul propriu tindnd cont de
criteriile considerate. Evaluarea se realizeaza pornind de la performanta retelei urbane aferenti
scenariului de mobilitate de referinta.

Analiza multicriteriald se realizeazi pe baza a 6 criterii, grupate astfel:

- 5 criterii de maxim: economie, accesibilitate, sigurantd, mediu, calitatea vietii
- 1 criteriu de minim: cost.



Lista indicatorilor pentru cuantificarea/valorizarea criteriilor utilizate in cadrul AMC.

Criteriu Indicatori Metoda de calcul al indicatorilor
Economie Economie de timp Indicator evaluat ca raport dintre reducerea duratei
totale de deplasare pentru diverse categorii de
utilizator gi valoarea monetars a timpului.
Economie de cost de operare al | Indicator evaluat ca raport dintre reducerea prestatiei
vehiculelor totale pentru diverse categorii de vehicule si valoarea
unitard de operare a vehiculelor.
Accesibilitate | Cerere de transport | Indicator evaluat pe baza redistribuirii cererii de
generatd/atrasa transport ca rezultat al imbunititirii ofertei de
transport.
Siguranta Diminuarea numaérului  de | Indicator evaluat pe baza reducerii prestatiei totale
accidente pentru diverse categorii de vehicule si a procentului
statistic de accidente raportat la prestatia anuali.
Mediu Emisii CO; echivalent Indicator evaluat pe baza reducerii prestatiei totale

pentru diverse categorii de vehicule, a vitezelor de
deplasare specifice gi a curbelor de consumuri
energetice.

Calitatea vietii

Zgomot

Indicator evaluat pe baza reducerii marimii fluxurilor
de trafic pentru diverse categorii de vehicule si a
vitezelor de deplasare specifice la nivel dezgregat de
retea.

Cost

Costul total de investitie

Indicator evaluat pe baza unor evalufri strategice de
cost pentru implementarea lucrarii pentru toate
activitatile necesare.

Definirea celor trei scenarii se realizeazd prin combinarea rezultatelor prioritizirii acestor
proiecte si impactul asupra comportamentului decizional de deplasare al utilizatorii de

transport.




Subcapitolul I.6.Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilititii urbane

Subcapitolul I.6.1.Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Se inlocuieste tabelul de la pagina 187:

Estimare
Sector Proiect Es’mpare UM ?’310&.1-';&;} ge
canfitate mnvestitie
[lei]
1 T — Real:.nhtare strdzi de categoria 39 km 47,916,524
11 si IV
2 Infrastructurd Reabl!ltare sireiz] balastate sau 30 km 52,307,160
pietruite
Reabilitare  carosabil pe
3 Infrastructurd traseul liniilor de Transport | 57 km 86,404,362
publlic
ST Reabilitarea, modernizarea si
5 °P extinderea traseelor de | 13,5/1,5 | km 60,764,710
Public .
troleibuz
7 Deplasaljl Ppontlzqrea trz{'ﬁculul 5 T 10,500,000
nemotorizate pietonal in zona centrald
Deplasiri Realizarea pistelor de biciclete
8 pRdadt in zona centrald (R=1km) si |25 km 8,750,000
nemotorizate .
radial
Realizarea a ftrei pasaje
9 Infrastructurd pietonale pietonale in|3 buc 27,000,000
municipiul Targu Jiu
Amenajare Parcare
10 | Parcéri Supraetajatd — transformarea | 300 locuri 18,540,000
zonei centrale in pol de schimb
1 Manageltnentul Sistem c'ie management al 30 intersectii | 34,000,000
traficului Traficului
Revitalizarea axului caii ferate buc i
o . " - . Proiecte
Reabilitare ca spina  verde si (arbori-
: : ; 3600 .. conexe
urbana ameliorarea impactului sau specii ———
: T mobilitétii
asupra imaginii urbane locale) *
Cu tabelul urmaitor:
Estimare
Sector Proiect Estl_r'_nare UM Yal‘@?rf.: de
cantitate mvestitie
[lei]
Infrastructurs Rea‘Fnhtare strizi de categoria 37 - 47,916,524
111 51 IV
Infrastructurs | Rcavilitare strézi balastate sau | 4, km 52,307,160
pietruite




Reabilitare  carosabil pe
Infrastructurd traseul liniilor de Transport | 57 km 86,404,362
publlic
Transoort Reabilitarea, modernizarea si
4 extinderea  traseclor  de | 13,5/1,5 |km 60,764,710
Public ;
troleibuz
Deplasar.l P}’lontlza:rea trauﬁculul 3 km 10,500,000
nemotorizate pietonal in zona centrald
Deplagit Realizarea pistelor de biciclete
prasar in zona centrald (R=1km) si | 25 km 8,750,000
nemotorizate 2
radial
Realizarea a trei pasaje
Infrastructurd pietonale pietonale in|3 buc 27,000,000
municipiul Targu Jiu
Amenajare Parcare
Parcéri Supraetajati — transformarea | 300 locuri 18,540,000
zonei centrale in pol de schimb
Managerpentul Sistem (_16 management al 30 intersectii | 34,000,000
traficului Traficului
Revitalizarea axului caii ferate buc ;
. —_— " ; y Proiecte
Reabilitare ca spina  verde si (arbori-
. : : 3600 . conexe
urbana ameliorarea impactului sau specii espns
. - mobilitétii
asupra imaginii urbane locale) ’

Subcapitolul 1.6.4.Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Se inlocuieste tabelul de la pagina 188:

Sector

Denumire proiect

Estimare valoare de
investitie [euro|

Reabilitarea, modernizarea si extinderea traseelor
de troleibuz

60,764,710

Transport Public

Sistem de taxare Integrat

6,300,000

Revizuirea politicii tarifare

225,000

Transport de
Marfa

Relocarea depozitelor din partea de est a orasului
in lungul soselei de centura, in legatura cu polii
logistici, pentru a decongestiona traficul local de
aprovizionare

Transport de Marfa

Realizarea unor centre logistice de marfd la periferia
oragului pe drumurile (nationale/europene) si in
legatura  cu  calea  ferata. Aprovizionarea
supermarketurilor, magazinelor mici de retail cu
vehicule usoare de marfi (péni in 3,5 t)

Proiecte conexe
mobilitatii, cu
influente asupra
PMUD




Cu tabelul urmitor:

Sector

Denumire proiect

Estimare valoare de
investitie [lei]

Transport Public

Innoirea parcului de material rulant

81,500,000

Reabilitarea, modernizarea §i extinderea traseelor
de troleibuz

60,764,710

Sistem de taxare Integrat

6,300,000

Revizuirea politicii tarifare

225

Transport de
Marfa

Relocarea depozitelor din partea de est a orasului
in lungul soselei de centura, in legatura cu polii
logistici, pentru a decongestiona traficul local de
aprovizionare

Transport de
Marfa

Realizarea unor centre logistice de marfi la
periferia orasului pe drumurile
(nationale/europene) si in legatura cu calea ferata.
Aprovizionarea supermarketurilor, magazinelor
mici de retail cu vehicule usoare de marfi (pani
in3,5¢t)

Proiecte conexe
mobilitétii, cu
influente asupra
PMUD

Subcapitolul I.7.Evaluarea impactului mobilititii pentru cele 3 nivele teritoriale

Se completeazi cu :

Indicatorii utilizati In evaluarea impactului mobilitatii pentru cele trei niveluri teritoriale sunt
corelati cu indicatorii actuali de mobilitate, pentru a putea ilustra imbunétitirile generate de cele

trei scenarii investitionale propuse. Acesti indicatori sunt:

- Eficienta economici : orele petrecute in trafic (h/zi) si distanta petrecutd in trafic (km/zi)

- Impactul asupra mediului :

zgomotului (dB)

- Accesibilitate: cererea zilnicd de transport (vehicule/zi)

- Siguranta: distanta petrecutd in trafic (km/zi), costul social al accidentelor (lei/an) si numir
de accidente (accidente/an)

- Calitatea spatiului urban: nivelul mediu al zgomotului (dB).

Subcapitolul 1.7.1.Eficienta economica

Se inlocuieste tabelul de la pagina 204:

emisii generale de poluanti atmosferici (g/zi) si nivelul

Unitate de | Scenariu  de | Scenariu
Mod de transport e 3
masura referinti mediu
SR Autoturisme il 99593 99471
in trafic/zi
Vehicule grele de marfi h/z1 1183 651




Vehicule ugoare de marfi h/zi 3954 2926
_ | Transport public h/zi 8608 9340
| Deplasari pietonale h/zi 64819 60930
Deplasari cu bicicleta h/zi 2701 7131
| Autoturisme km/zi 4617719 4613525
Vehicule grele de marfi km/zi 179592 98776
~ | Vehicule usoare de marf3 km/zi 188971 139838
| Transport public km/zi 92999 100904
" | Deplasari pietonale km/zi 259276 243720
| Deplasari cu bicicleta km/zi 23557 62191

Cu tabelul urmitor:

|
|
i

Mod de transport

[ [ Transport public

| Autoturisme
_ | Vchicule grele de marfd h/zi 1183 651
- | Vehicule usoare de marfi h/zi 3954 2926
h/zi 8608 9340
| Deplasari pietonale h/zi 64819 60930
| Deplasari cu bicicleta h/zi 2701 2141
l Autoturisme km/zi | 4617719 | 4613525
| Vehicule grele de marfi km/zi 179592 98776
| Vehicule ugoare de marfd km/zi 188971 139838
__| Transport public km/zi 92999 100904
| Deplasari pietonale km/zi | 259276 | 243720
| Deplasari cu bicicleta km/zi 23557 62191

Subcapitolul 1.7.2.Impactul asupra mediului

Se inlocuieste Tabelul 7.2-1 ,,Emisii poluante-scenariul minim” de la pagina 208:

g/zi g/zi g/zi g/zi g/zi
CAR 68176.36 | 50519.36 | 318791.3 | 5340.7 691567.4 | 14318.78
HGV 8438.281 | 8432.523 | 117543.8 | 124.5919 | 28970.39 | 3352.537
LGV 2887.015 |2529.952 | 17588.36 | 96.97773 |22639.54 | 2262.53
TOTAL 79501.65 | 61481.74 | 4539234 | 5562.57 743177.3 | 19933.54




Cu tabelul urmator:

Unitate de . . . . 3
mAsura g/zi g/zi g/z1 g/zi g/zi
Autoturisme | 68176.36 | 50519.36 |318791.3 | 5340.7 691567.4 | 14318.78
Vehicule

grele de | 8438.281 | 8432.523 | 117543.8 | 124.5919 | 28970.39 | 3352.537
marfd

Vehicule

usoare  de | 2887.015 | 2529.952 | 17588.36 | 96.97773 | 22639.54 | 2262.53
marfd

Total 79501.65 | 61481.74 | 453923.4 | 5562.57 7431773 | 19933.54

Se inlocuiesc in tabelele 7.2.-2, 7.2.-3. urmitoarele formulri:

UM
CAR
HGV
LGV
TOTAL

s

Unitate de masuri

Autoturisme

Vehicule grele de marfi

Vehicule usoare de marfi

Total

Subcapitolul 1.7.3. Accesibilitate

Tabelul 7.3-2. ,,Prestatia mijloacelor de transport in comun in scenariu minim“ (pagina 213):

- Prestatia [cal km]
Nr Mijloc de
Traseu | transport | Scenariu  de | Scenariu
referinti mediu
1 Troileibuz | 20614 34619
2 Troileibuz | 4168 4441
3 Autobuz | 4266 4657
a' Autobuz | 2719 2942
4 Autobuz | 1079 1023




5 Autobuz | 4974 4912

6 Autobuz | 7205 8124

7 Autobuz | 5225 2964

8 Autobuz 15580 13802

Total 65830 77484

se inlocuieste cu tabelul urmator:

Prestatia [calatori x km/zi]

Nr Mijloc de

Traseu | transport | Scenariu  de | Scenariu
referinti minim

1 Troileibuz | 20614 34619

2 Troileibuz | 4168 4441

4 Autobuz | 4266 4657

3 Autobuz | 2719 2942

4 Autobuz 1079 1023

5 Autobuz 4974 4912

6 Autobuz 7205 8124

7 Autobuz | 5225 2964

8 Autobuz 15580 13802

Total 65830 77484

Unitatile de masurd prezente in tabelele 7.3-1, 7.3-3 si 7.3-5 sunt raportate la intervalul unei
zile.

Prestatia In transportul public se mésoar3 in ,,clatori x km”.
Capitolul II. P.M.U.D. — componenta de nivel operational (corespunzitoare etapei II)
Subcapitolul I1.2. Planul de actiune

Proiectele au fost detaliate in capitolul II.1. Cadrul de prioritizare din punct de vedere al
obiectivelor specifice — mobilitate si mediu, unde sunt justificate efectele la nivel strategic ale
fiec#rui proiect.

Incadrarile in obiectivul specific al Prioritdtii de Investitie se face la nivelul studiilor de
fezabilitate, unde se stabilesc clar si fira echivoc efectele solutiei tehnice recomandate asupra
mobilitafii §i mediului, precum si incadrarea 1n obiectivul specific al Prioritatii de Investitii.
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ROMANIA

JUDETUL GORJ
MUNICIPIUL TARGU JIU
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind inlocuirea Anexei la H.C.L. nr. 469/23.11.2015 privind aprobarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabilid — Municipiul Targu Jiu

Consiliul Local al Municipiului Targu Jiu, judetul Gorj;
Avand in vedere:

- proiectul de hotarare;
- referatul nr. 29298/07.08.2017 al Biroului Programe, Politici Comunitare;

- prevederile H.C.L. nr. 469/23.11.2015 privind aprobarea Planului de
Mobilitate Urband Durabild — Municipiul Targu Jiu,

- prevederile Ordinului nr. 233 din 26 februarie 2016 pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism, care prevede la ART. 2: “Autoritdfile administratiei publice locale care
au elaborat planuri de mobilitate urband au obligatia ca, in termen de maximum
12 luni de la publicarea in Monitorul Oficial al Romdniei a prezentului ordin, s
demareze procedurile de actualizare in vederea completdrii §i coreldrii structurii gi
confinutului planurilor de mobilitate urband cu prevederile prezentului ordin” si
demersurile Intreprinse de Municipiul Tg-Jiu pentru punerea in aplicare a acestuia,

- adresa nr. 1340/04.02.2017 emisa de Agentia pentru Protectia Mediului
Gorj privind valabilitatea Deciziei de incadrare nr. 36 nr. 36 din 29.09.2015 pentru
formatul reactualizat al PMUD,

- adresele ADR SV OLTENIA nr. 8983/19.06.2017 (privind verificarea
preliminara a PMUD Municipiul Téargu Jiu) si nr. 9433/26.06.2017 (privind
raportul de verificare a PMUD Municipiul Targu Jiu) prin care a fost solicitati
detalierea unor subcapitole privind indicatorii care au stat la baza elaborarii PMUD
si obligativitatea prezentarii Hotararii Consiliului Local Targu Jiu de aprobare a
PMUD-ului ce include completdrile transmise in cadrul etapelor de verificare
preliminard si verificare a conformitatii administrative si a admisibilitatii,

- prevederile art. 36, alin. 2, lit. b si alin. 6, lit. a, pct. 11 din Legea nr.
215/2001 privind administratia publici locald, republicati si actualizata;

- avizul comisiilor de specialitate.

In temeiul art. 45 si art. 115, alin. 1, lit. b din Legea nr.215/2001 privind

administratia publica locala, republicata si actualizati,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd inlocuirea Anexei la H.C.L. nr. 469/23.11.2015 privind
aprobarea Planului de Mobilitate Urband Durabild — Municipiul Térgu Jiu, cu
Anexa care se constituie parte integranta a prezentei hotarari.



Art.2. Prevederile prezentei hotdrari vor fi duse la indeplinire de Directia
Juridicd si Administratie Publicd, Directia Tehnicd si Managementul Calitatii,
Serviciul Investitii, Serviciul Gospodarie Comunitara si Biroul Programe, Politici
Comunitare.

Art.3. Prezenta hotardre se comunicid Directiei Juridice si Administratie
Publicd, Directiei Tehnice si Managementul Calitatii, Serviciului Investitii,
Serviciului Gospodarie Comunitard, Biroului Programe, Politici Comunitare,
Primarului Municipiului Targu Jiu si Institutiei Prefectului — Judetul Gorj.

CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR,
\Jianu Grigore

Prezenta hotérare a fost adoptatd in sedinta extraordinara a Consiliului Local
din data de 18.08.2017, cu un numir de 16 voturi pentru, - voturi impotriva,
2 abtineri, exprimate din numarul total de 18 consilieri prezenti la sedinta si din
totalul de 21 consilieri in functie.

Térgu Jiu
Nr. 296 din 18.08.2017



ROMANIA

JUDETUL GORJ
MUNICIPIUL TARGU JIU
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea completirii Planului de Mobilitate Urbani Durabili cu
Erata 2 si cu Anexa ,,Detalierea infrastructurii pentru mijloace alternative de
mobilitate si inlocuirea Anexei ,,Evaluarea strategica a impactului proiectelor
propuse spre finantare din Prioritatea de Investitii 4.1. a POR 2014-2020, din
punct de vedere al mobilititii si al incadririi in obiectivul specific”

Consiliul Local al Municipiului Targu Jiu, judetul Gorj;

Avénd in vedere:

- proiectul de hotarare;

- referatul nr. 38713/16.10.2017 al Biroului Programe, Politici Comunitare;

- expunerea de motive nr. 38713/16.10.2017 a Biroului Programe, Politici
Comunitare;

- adresa nr. 34436/18.09.2017emisd de ADR SV Oltenia privind solicitarea
de clarititi de parcursul sesiunii de verificare a conformittii administrative si
admisibilitatii SIDU si PMUD ale Municipiului Targu Jiu;

- raspundul nr. 35306/25.09.201,,7 | asolicitarea sus mentionat;

- notificarea nr. 35744/27.09.2017 privind considerarea SIDU si PMUD
conforme si admisibile;

- prevederile H.C.L. nr. 469/23.11.2015 privind aprobarea Planului de
Mobilitate Urband Durabila — Municipiul Térgu Jiu;

- prevederile H.C.L. nr. 296/18.08.2017 privind nlocuirea Anexei la H.C.L.
469/23.11.2015 privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild —
Municipiul Targu Jiu;

- prevederile art. 36, alin. 2, lit. b, alin. 4, lit. a si alin. 6, lit. a, pct. 11 din
Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala, republicati si actualizati;

- avizul comisiilor de specialitate.

In temeiul art. 45 si art. 115, alin. 1, lit. b din Legea nr.215/2001 privind
administratia publica locala, republicati si actualizata,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd completarea Planului de Mobilitate Urbans Durabila cu
Erata 2 si cu Anexa ,Detalierea infrastructurii pentru mijloace alternative de
mobilitate”, care fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Se aprobd inlocuirea Anexei ,Evaluarea strategicd a impactului
proiectelor propuse spre finantare din Prioritatea de Investitii 4.1. a POR 2014-
2020, din punct de vedere al mobilitétii si al incadrarii in obiectivul specific”, cu
prezenta Anexa care se constituie parte integranti din prezenta hotarire.



Art.3. Prevederile H.C.L. nr. 469 din 23.11.2015 privind aprobarea Planului
de Mobilitate Urbani Durabili — Municipiul Targu Jiu se modifics sl se
completeazi in mod corespunzitor cu dispozitiile art. 1s art. 2.

Art.4. Prevederile prezentei hotirari vor fi duse la indeplinire de Directia
Juridicd si Administratie Publicd, Directia Tehnica si Managementul Calitatii,
Serviciul Investitii, Serviciul Gospodirie Comunitars si Biroul Programe, Politici
Comunitare.

Art.5. Prezenta hotirire se comunics Directiei Juridice si Administratie
Publicd, Directiei Tehnice si Managementul Calitatii, Serviciului Investitii,
Serviciului Gospodarie Comunitari, Birouluj Programe, Politici Comunitare,
Primarului Municipiului Térgu Jiu si Institutiei Prefectului — J udetul Gorj.

PRESED “PE SEDINTA,
7/ SONSILHR,, CONTRASEMNEAZA,
Ghefghy Mihaj Fﬁaﬁdru SECRETAR,
LK LA ]) \Jia rigore
2\ N .;5"4. / A\
W saatedw e/ Q

Prezenta hotirare a fost adoptatd 1n sedinta extraordinars a Consiliului Local
din data de 18.10.2017, cu un numir de 17 voturi pentru, - voturi Impotriva, -
abtineri, exprimate din numirul total de 17 consilieri prezenti la sedintd si din
totalul de 21 consilieri in functie.

Targu Jiu
Nr. 378 din 18.10.2017



ERATA nr.2 pentru Planul de mobilitate Urbani Durabili a Muncipiului Targu Jin

Denumiriea proiectelor din intreaga documentatie a PMUD si din Anexe, aprobata prin HCL nr.
296/18.08.2017, se modificd conform coloanei 2 a tabelului de mai jos.

Sector

Denumirea in Anexa la HCL nor.

Denumirea in PMUD si in Anexe

schimb
Amenajarea unui pol de schimb |

296/18.08.2017 - Octombrie 2017
0 I 2
Reabilitare carosabil pe traseul liniilor
. de Transport public Reabilitarea carosabilului strizilor de
e snlctgd Reabilitarea strazilor pe traseele pe traseul liniilor de transport public
transportului public
Innoirea parcului de material rulant
Transport Public panoirea p arcu!ul de material rulant Innoirea parcului de vehicule
al operatorului de transport
Realizarea a trei pasaje pietonale in
- municipiul Targu Jiu Realizarea a trei pasaje pietonale in
Infrastracturd Realizarea unor pasaje pietonale in zona municipiul Targu Jiu
Unirii -
Amenajare parcare Supraetajati —
Parciri transformarea zonei centrale In pol de | Amenajare parcare supraetajatd (pol de

schimb in Zona Centrals)
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Anexa
“Detalierea infrastructurii pentru mijloace alternative de mobilitate”

Conform analizelor datelor existente la nivelul autoritdfii locale si a inventarului
infrastructurilor de transport detaliat in capitolul 2 al componentei strategice a PMUD Targu Jiu,
corelate cu analiza infrastructurii pentru modurile nemotorizate de deplasare din ERATA nr. { s-a
constatat ci :

Desi in repartitia modala, circa 2% din deplasdriule zilnice se realizeaza pe biciclets,
infrastructura dedicata acestui mod de deplasare nu exista. Pentru deplasdrile pe biciclets, utilizatori
acestui mod folosesc infrastructura rutiera existenta, impdértind carosabilul cu vehiculele motorizate,
fiind astfel unii din utilizatorii vulnerabili la nivel urban.

Pentru infrastructura dedicatd mersului pe Jjos, aceasta este sub-dimensionata in raport cu
repartifia modala identificatd. Mai mult, pentru a intra in sistemul de transport public, o parte din
deplasare $i anume segmentul de deplasare de acces se realizeazi pe jos, ceea ce inseamni utilizarea
infrastructurii pietonale nu doar strict pentru deplasdrile origine-destinatie pe jos, ci si pentru un
surplus de 17% din deplasirile zilnice, reprezentand deplasérile de acces la transportul public (pe
distante de pani in 700 — 1000m). Astfel, din perspectiva trotuarelor si a spatiilor publice destinate
mersului pe jos, din cele 292 de strizi, doar 105 strizi au trotuare, fie pe ambele sensuri de mers,
fie pe o singuri parte. In medie, latimea trotuarelor este de 1,6 metri, acestea variind Intre 2,5 metri
pentru arterele majore ale municipiului si | metru in rest. Lungimea totala a trotuarelor existente
este de 126km, acoperind 226114 mp din suprafata municipiului, si reprezentind circa 35% din
necesarul de spatiu urban destinat pietonilor. Din punct de vedere al stirii tehnice, avand In vedere
cd in principal trotuarele sunt situate pe strizi sau artere majore, se constatd ci circa 5% sunt in
stare tehnicd foarte buna, circa 85% sunt in stare tehnica buna sau satisficitoare §i restul de 10%
sunt in stare tehnicd precari.

Zona cu cel mai mare potential de atractie dar si de generare a deplasirilor este zona centrals,
in care se afld si piata centrald, unde deplasarile atrase/generate ating valori de peste 10000 de
deplasiri/zi. In capitolele 3.7. 1.3. si 3.7.1.4 se ilustreazs situatia deplasdrilor pietonale din
perspectiva mobilitatii i a zonelor cu potential ridicat al mobilitafii nemotorizate in situagia curents.
In ceea ce priveste deplasirile pictonale, s-a determinat o valoare medie zilnics de 189696,
reprezentdnd 50% din numdrul total deplasirilor (380000), justificAnd astfel proiectele de
prioritizare a traficului pietonal in zona centrald §i de realizare a celor trei pasaje pe artera majord
a municipiului, care delimiteazi acest spatiu intens utilizat de citre pietoni.

Intersectiile la nivelul orasului sunt previzute cu pantd, insd sunt lipsite de semnal acustic.

Din perspectiva sigurantei la nivelul infrastructurii rutiere si pietonale, se constatd ca
intersectiile de pe bulevardul Unirii, precum si intreg bulevardul ca element de infrastructurs, sunt
elemente critice cu performane scizute din prisma sigurantei, mai ales a pietonilor si biciclistilor,
conducénd la justificarea proiectului de realizare a celor trei pasaje pietonale, care vor separa fizic
utilizatorii vulnerabili si va contribui la imbundtitirea aspectului estetic al spatiului urban.
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Din punct de vedere al siguraniei rutiere, pentru perioada statistica 2010-2014, sectoarele de drum
(zonele) cu frecventele cele mai mari ale accidentelor rutiere, sunt detaliate maj jos din perspectiva
numdrului de victime si al gravititii:

Detalierea aspectelor legate de siguranta pentru locurile cu frecventa ridicata a
_accidentelor - 2010 -2014 (in medie 3 accidente/an)

Nr. Crt. | Locul producerii ‘Accidente | Morti ' Raniti grav | Raniti usor
1 B-dul E. Teodoroiu | 57 2 12 51

2 Str. Victoriei 26 0 7 26

3 Str. Unirii 126 0o 4 |2
4 D.N. 67 - Dragoieni 23 |10 7 29

5 | Str. Calea Severinului | 20 2 1 19
6 | Str. C. Bucuresti 20 |1 2 | 39

7 B-dul Republicii 18 0 5 13
8 Str. 9 Mai 16 0 | 4 14

9 | Sir. N. Titulescu 15 | 1 18

10 | Str. Luncilor 12 0 |3 13

_
Din prisma cauzelor de producere a accidentelor pentru primele 5 pozitii din lista locurilor cu
frecvente mari ale accidentelor, s-au constatat urmitoarele:
- Bdul E. Teodoroiu — 42% din accidente s-au produs din cauza neacordarii prioritatii

pietonitor,25% au fost abateri ale pietonilor, 9% din cauza neacordarii prioritétii vehiculelor
si restul au fost abateri diverse ale conducitorilor auto legate de lipsa de atentie

- Str. Victoriei — 75% din cauze au vizat pietonii (abateri pietonale si/sau neacordare de
prioritate pentru acestia) si restul au fost abateri diverse ale conducitorilor auto legate de
lipsa de atentie

- Str. Unirii — 67% din cauze au vizat conducitorii auto (cu precidere nepdéstrarea distantei
dintre vehicule) si 33% au vizat pietonii (abateri pictonale si/sau neacordare de prioritate
pentru acestia)

- DN 67 - Dragoieni - 25% au fost abateri ale pietonilor si restul au fost cauze care au vizat
conducdtorii auto (cu precadere neasigurarea la schimbarea directiei)

- Calea Severinului — procente egale pentru cauze precum neacordare prioritate pietoni,
conducere sub influenta alcoolului, depisire neregulamentars si neasigurare la schimbarea
directiei de mers.

In conformitate cu capitolele 4.1.-4.5. si capitolele legate de evaluarea scenariilor 7.1.-7.5. din
raportul planului de mobilitate, sinteza problemelor de mobilitate in raport cu criteriile si aspectele
cheie ale mobilitétii este prezentatd mai jos:

- Eficient economici:

- Material rulant fnvechit pentru realizarea serviciului de transport public: vechimea
medie este 20 de ani AN
- Viteze comerciale scazute ale transportului public: 17-20 km/h

5""‘ v %\, -

~
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Durate de deplasare mari si viteze medii de deplasare reduse pentru transportul rutier
Lipsa informatiilor asupra graficului de circulaie al transportului public — Informare
dinamici

Volumul vanzarilor de titluri de calitorie este in scidere

Mediu;

Material rulant fnvechit la nivelul operatorului de transport public: vechimea medie este
20 de ani

Parc circulant cu un mix de vechime ridicat

Viteze de deplasare rutiere reduse, cu regimuri de condus in mediu urban congestionat,
care conduc la consumuri mari de combustibil §i implicit emisii de poluanti

Repartitie modala favorabild transportului privat individual, care conduce la crearea
unui mediu urban zgomotos si poluant

Accesibilitate

Lipsa unei corelatii intre cererea de transport si oferta de transport pentru modurile de
deplasare durabile nemotorizate

Durata medie de acces la refeaua de transport public este mare, de aceea cererea de
transport public este redusd in comparatie cu transportul individual (accesibilitatea
redusi la refeaua existentd de transport public).

Corelat cu cererea de transport public redusa, se constati ci accesibilitatea este afectati
si de tipul de vehicule ofertat la mivelul serviciului de transport public urban (unde
accesului persoanelor cu probleme de mobilitate este limitat de platform inalti a acestor
vehicule).

Desi cererea de transport pietonal este ridicaty $i tendinta de cregetere este pozitiva, in
orag trotuarele sunt fnguste in mare parte si numai o mici parte din zona centrali (str.
Victoria) sunt pietonale.

Siguranta

Nivel ridicat al prestatiei rutiere individuale, cu o rati de aparitie a accidentelor de 0,053
accidente cu raniti la | milion de km prestati

Pondere de circa 41% a accidentelor in care sunt implicati pietonii si biciclisti
(utilizatorii vulnerabili), conducdnd la un mediu urban nesigur pentru modurile
alternative de deplasare

Calitatea vietii

aflat la intersectia unor drumuri atét de interes national, cit si de interes regional, la
nivelul municipiului se observd o ierarhizare a retelei stradale, insa, traseul urban
principal este dat de infrastructura drumurilor nationale care se intersecteazi. Prin
urmare, traficul de tranzit este inglobat in traficul general al arealului urban fira

e s

posibilitati de deviere in afara acestuia. Aceasti problema deterininis un nivel ridicat al
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zgomotului pe axa centrald a orasului, cu un impact major asupra calitatii vietii. De
aceea, aceastd problema trebuie rezolvatd in prioritate.

- chiar dacd mersul pe jos este preponderant ca mijloc de deplasare zilnic, doar 35% din
infrastructurd asigur conditiile de deplasare pietonali In deplina siguranta. Tinand cont
de nevoia de mobilitate durabily si de crestere a sigurantei utilizatorului, aceasts
problema trebuie adresati in perioada imediati de implementare a PMUD.

- cartierele limitrofe au strazi inguste, parcelare rurald si accesibilitate de multe ori
limitata

- la nivelul orasului, pana in 20% din posesorii de autoturisme sunt privati de locuri de
parcare, conducind la limitarea infrastructurii rutiere prin folosirea unei benzi de
circulatie pentru parcarea ocazionald sau chiar de resedintd. Astfel, la nivelul perceptiei
utilizatorilor sistemului urban de transport, acestia percep in proportie considerabili ca
problemé majori lipsa locurilor de parcare.

- municipiul dispune de un sistem de transport public, pentru a satisface nevoia de
mobilitate pentru toate categoriile sociale si pentru a oferi o alternativi cu caracter social
cetétenilor sii, insd accesibilitatea cartierelor limitrofe este relative limitatd, iar calitatea
deplasirii folosind mijloacelor de transport disponibile este diminuats, din cauza uzurii
acestora.
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Anexa. Evaluarea strategic a impactului proiectelor propuse spre finantare din Prioritatea de
Investitii 4.1 a POR 2014-2020, din punct de vedere al mobilitatii si al incadrarii in obiectivul
specific

Proiectele considerate a fi finantabile din fonduri UE prin Prioritatea de Investitii 4.1 a POR 2014-
2020 sunt prezentate mai jos:

Proiecte de investitii |
T i g ' Valoare investitii
! | ) Surse de
e Descriere . totala perioada (lei) finantare
proiect
Cam?af"m?; % o 12.096.611 POR + Cofinantare
Infrastructura .
de pe traseul liniilor de 74.307.751 UE/IF/Buget local
] transport public
Transport Innoirea parcului de 76.000.000 POR + Cofinantare
Public vehicule
5.500.000 UE/IFI/Buget local
Reabilitarea,
Transport | modernizarea si ,
Public iextinderea traseelor de 60.764.710 POR + Cofinantare
- troleibuz
gzabr“iscp"” S'Stﬁ';"tg;r;f"a’e 6.300.000 POR + Cofinantare
. Prioritizarea traficului
Egﬁ’;ﬁgate pietonal in zona 45.900.000 e oS ¥
| centrald HRSSIS
i Realizarea pistelor de _
Deplasar biciclete n zona 4.375.000 POR + Cofinantare
nemotorizate centrald (R=1km) si
- radial 4.375.000 UE/IFI/Buget local
Realizarea a trei pasaje
' Infrastructurs pietonale Tn municipiul 27.000.000 POR + Cofinantare
Térgu Jiu -
Amenajare parcare
Parcari gl 18.540.000 POR+Cofinantare/PPP
Centrald)
Sistem de
' x;%ﬁimenwt ‘management al 34.000.000 UE/IFI/Buget local
L Traficulus | :

["Anexa | Catcul impact asupra mobilitatit si mediutui I 2017 - [ T 1/4]
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Pentru evaluarea impactului acestor proiecte din perspectiva mobilitatii si al incadrarii n obiectivyl
specific al prioritétii de investitii 4.1. se vor folosi datele de intrarea aferente scenariului de

referintd,cum ar fi:

| - | Unitate de | Scenariu de|
t Q- g
r Mod de transport masura | referintd - 2020+ |y
| Autoturisme [ Vehicule | 188365 T
‘: Vehicule grele de marfa | Vehicule | 5882 \ N
icul | I
Vehts:ue usoare de Vehicule 6429
Cererea de |marfa | o N
transport Transport public ‘ Persoane 31502
‘ Deplasari pietonale | P_ersoane 190644
‘ _Depiasari cu bicicleta ] Biciclete | 7945 - - %
1 —
! Autoturisme vehiculexkm/zi | 4617719 |
' Vehicule grele de marfa J vehiculexkm/zi | 179592 |
| Distanta Vehicule oare de | ——
| parcursa | '° xvu ue vehiculexkm/zi | 188971
‘ . { marfa
prestatia - — |
modurilor de | Transport public | persoanexkm/zi | 92099
| transport Deplasari pietonale persoanexkm/zi | 259276
Deplasari cRicieleta persoanexkm/zi @55—

L

Inpactul proiectelor din prisma mobilitatii este prezentat tabelar mai jos si a fost calculat in cadrul
planului de mobilitate in capitolul 1.1. din Componenta de nivel operational a Planului.

Cod Proiect Cerere de transport
Proiect

P1 Reabilitarea carosabilului strazilor de pe | 9,45 milioane de deplasari/an
traseul liniilor de transport public

P2 | Innoirea parcului de vehicule Cresgtere cu 2.5% a cererii de transport
public — 9,68 milicane de deplasarifan

P3 | Reabilitarea, modernizarea si extinderea Crestere cu 1.5% a cererii de transport

traseelor de troleibuz public — 9,59 milioane de deplasari/an
P4 Prioritizarea traficului pietonal in zona Crestere cu 0.1% -deplasari pe jos —
centrala 53,76 milioane de deplasari/an
P5 | Realizarea pistelor de biciclete in zona Crestere cu 10% a deplasarilor cu
centrald (R=1km) si radial bicicleta — 6,29 milioane de deplaséarifan
| P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev2016 | P673_PMUD_TJ_Raport final.Rev016 dock | 016 | 2/4]
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P6 | Amenajare parcare Supraetajaté (pol de | Crestere cu 1.2% a cererii de transport
schimb in Zona Centrald) public -~ 9,56 milicane de deplasdri/an
P7 Realizarea a trei pasaje pietonale in 9,45 milioane de deplasari/an
municipiul Targu Jiu
P8 | Sistem de taxare Integrat Crestere cu 1.2% a cererii de transport
public — 10,02 milicane de deplasarifan
P9 | Sistem de management al Traficului Se considera ca asupra repartitiei
7, modale nu va avea nici un impact, ci
. doar asupra repartitiei pe itinerarii si
}_c‘{/j 3 implicit asupra mediului

Impactul proiectelor din prisma incadrérii in obiectivului specific al prioritatii de investitii si anume

diminuarea emisiilor de gaze cu efect de seri s-a folosit Instrumentul de Calcul recomandat prin

Ghidul Solicitantului si elaborat de JASPERS. Datele centralizate sunt evaluate la nivel strategic,

trebuind a fi reluate in cadrul studiilor de fezabilitate pentru rafinarea acestor rezultate si se

bazeaza pe prestatia specificad modurilor de transport si reducerile acesteia in cazurile specifice

ale proiectelor de mai sus (reduceri prezentate in capitolul 1.1. din Componenta operationala a

PMUD).

Tabelul de mai jos prezinti evaluarea agregata a proiectelor din perspectiva emisiilor de gaze cu

efect de sera:

Cod | Proiect/Scenariu | Prestatie auto Prestatie transport Emisii . Reducere
Proiect — Wedm/an public — vehxkm/an CO2e | procentuald
Combustibil | Electric | (1°n/an) | (contributie la
obiectivul
specific al
Prioritatii de
finantare)
- | Scenariu de 1 ' ]
referint 1495884579 529800 456600 | 222893
P1 Reabilitarea
carosabilului
straziordepe | 00004878 | 5r0800 | 486600 | 203453
traseul liniilor de 8.7%
transport public
P2 | Innoirea
parcului de 1994816279 | 986400 215105 3.5%
vehicule
P3 | Reabilitarea, 1495539579 3.4%
mOdernizarea Si 529800 ! 456600 ‘ 215382
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extinderea
traseelor de
troleibuz

P4

Prioritizarea
traficului
pietonal in zona
centrald

1492947279

529800

456600

215056

3.5%

P5

Realizarea
pistelor de
biciclete in zona
centrala
(R=1km) si
radial

1491107979

529800

456600

214824

3.6%

P6

Amenajare
parcare
supraetajata
(pol de schimb
in Zona
Centrald)

1495433079

529800

456600

215369

3.4%

P7

Realizarea a trei
pasaje pietonale
n municipiul
Targu Jiu

1495884579

529800

456600

222243

0.3%

P8

Sistem de
taxare Integrat

1493823579

529800

456600

215166

3.5%

P9

Sistem de
management al
Traficului

1405884579

528800

456600

216426

3.4%
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